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SEOWNIK TERMINOW

ADN - (ang. European agreement concerning international carriage of dangerous foods by
Inland waterways) — skrotowa nazwa Europejskiego porozumienia w  sprawie
migdzynarodowego transportu towardéw niebezpiecznych na drogach srédladowych.

AIS — (ang. Automatic Identification System) — System Automatycznej Identyfikacji Statkow

APERAK - (ang. Application Error and Acknowledgemnt Message) — komunikat
potwierdzajgcy poprawny odbior informacji lub odrzucenie wedtug standardu UN/EDIFACT.

ASCIl — (ang.American Standard Code for Information Interchange) — 7-bitowy kod
przyporzadkowujacy liczby z zakresu 0-127: literom (alfabetu angielskiego), cyfrom, znakom
przestankowym i innym symbolom oraz poleceniom sterujgcym.

ATIS — (ang. Automatic Terminal Information Service) — nadawany nieustannie w jezyku
angielskim komunikat, w postaci nagrania, zawierajagcy najwazniejsze dane operacyjne
i warunki meteorologiczne na lotnisku.

Backend — aplikacja lub program stuzacy wspieraniu ,,w tle” ustugi, z ktorej uzytkownik
bezposrednio korzysta; zazwyczaj jest ona blizej do wymaganego zasobu i posiada zdolnos¢
do komunikowania si¢ z tym zasobem.

BERMAN - (ang. Berth Management Message) — komunikat Elektronicznego Raportowania
Statkow.

BICS - (ang. Barge Information and Communication System) — System Informacji
i Komunikacji o Barkach.

CTD - (ang. Conduvtivity, Temperature, Depht) — sonda do pomiaru predkosci dzwieku
W wodzie na podstawie pomiaru trzech zasadniczych parametrow: przewodnos$¢ elektryczna,
temperatura i glebokos¢.

DGPS — (ang. Differential Global Positioning System) — technika pomiaréw GPS pozwalajaca
na uzyskanie wigkszej dokltadnosci niz przy standardowym pomiarze jednym odbiornikiem.
Metoda ta polega na wykorzystaniu stacji bazowej (tzw. referencyjnej) - odbiornika
ustawionego w dokladnie wyznaczonym punkcie (np. przez pomiar geodezyjny), ktory
wyznacza na biezaco poprawki roznicowe dla poszczegdlnych satelitow, co pozwala na
wyeliminowanie wigkszosci bledow (gdyz btedy obserwowane na malym obszarze sa
skorelowane). Poprawki sg transmitowane w formacie RTCM.

DOKUMENTU ZGODNOSCI — dokument stwierdzajacy mozliwoéci techniczne
I systemowe sprawnosci wspotdziatania z RIS urzadzen i oprogramowania, znajdujacych si¢
na jednostkach ptywajacych.

DSC — (ang. Digital Selective Calling) — Cyfrowe wywotanie selektywne — jeden z gtownych
elementow skladowych systemu GMDSS. Umozliwia automatyczne przesyltanie
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komunikatéw o niebezpieczenstwie przez radiowe tacza nie-satelitarne na czestotliwosciach
VHF, HF i MF.

DTM - (ang. Device Type Manager) — sterowniki do urzadzen obicktowych zawierajace
rowniez interfejs uzytkownika. Zawierajag one wszystkie dane i funkcje urzadzenia. DTM
moga by¢ integrowane z dowolng aplikacja bazowa pracujaca w technologii FDT.

DWG - zastrzezony binarny format plikow tworzony przez program AutoCAD.

DXF — (ang.data exchange format) — nazwa rozszerzeniapliku stuzgcego wymianie danych
wektorowych.

EGNOS - (ang. European Geostationary Navigation Overlay System) — europejski system
wielkoobszarowy dystrybucji poprawek roznicowych GPS, wektorowych, emitowanych
Z satelitow geostacjonarnych.

ENC - (ang. Electronic Navigational Chart) — elektroniczna mapa nawigacyjna.

ERI — (ang. Electronic Ship Reporting in Inland Navigation) — Elektroniczne Raportowanie
Statkow.

ERINOT- (ang. Electronic Reporting International Notification Message) — komunikat
Elektronicznego Raportowania Statkow.

ERIRSP — (ang. Response Message) — komunikat Elektronicznego Raportowania Statkow

FAT- (ang.Factory Acceptance Test) — fabryczny test akceptacyjny wykonywany przez
wykonawce przed dostarczeniem do docelowego obiektu, w celu sprawdzenia gotowosci
poszczegblnych jego czesci do dziatania.

FDT- (ang. Field Device Tool) — nazwa standaryzowanego interfejsu. Technologia ta okresla
sposob wymiany informacji pomiedzy aplikacjg bazowa i urzadzeniami obiektowymi.

FIS — (ang. Fairway Information Services) -ustuga informacji o torach wodnych.
GIS — (ang. Geographic Information System) — System Informacji Geograficznej.

GNSS — (ang. Global Navigation Satellite System) — Swiatowy nawigacyjny system
satelitarny.

GPRS — (ang. General Packet Radio Service) — sposob pakietowego przesytania danych
w sieciach GSM.

GPS/ RTK — (ang. Global Positioning System/ Real Time Kinematic) — technologia
pozycjonowania W czasie rzeczywistym.

HART- (ang.Highway Addressable Remote Transducer) — protokdt komunikacyjny sieci
przemystowych.
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HDOP - (ang. Horizontal Dilution of Precision) — Horyzontalny wspétczynnik geometryczne;j
doktadnosci

IALA — (ang. International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse
Authorities) — techniczna pozarzadowa organizacja, ktorej celem jest harmonizacja pomocy
nawigacyjnych na calym $wiecie i zapewnianie, ze ruchy statkow sa bezpieczne, Szybkie,
ekonomiczne i nieszkodliwe dla srodowiska.

IEHG — (ang. The Inland ENC Harmonization Group) — grupa harmonizujaca opracowanie
map elektronicznych dla zeglugi §rodladowe;.

IENC - (ang. Inland Electronic Navigational Chart) — $rodladowa elektroniczna mapa
nawigacyjna.

IFTDGN - (ang. International Forwarding and Transport Dangerous Goods Notification) —
Powiadomienie o migdzynarodowej wysytce 1 transporcie materiatow niebezpiecznych.

IHO S-44 — (ang. International Hydrographic Organization Standards for Hydrographic
Surveys, Special Publicaton No 44) — Migdzynarodowa Organizacja Hydrograficzna —
Standard dotyczacy minimalnych wymagan doktadnosciowych pomiaréw hydrograficznych.

IMO — (ang. International Maritime Organisation) — Migdzynarodowa Organizacja Morska.

Inland AIS — (ang. Inland Automatic Identification System) — $rodladowy system
automatycznej identyfikacji. Zapewnia automatyczng wymian¢ danych, przydatnych do
unikni¢cia kolizji migdzy statkami oraz identyfikujacy statek dla brzegowych systemow
nadzorujacych ruch statkow

Inland ECDIS — (ang. Inland Electronic Chart Display and Information System) — system
zobrazowania §rédladowych elektronicznych map i informacji nawigacyjnych.

IP — (ang. Internet Protocol) — podstawowy protokot stosowany w Internecie
ISO — Migdzynarodowa Organizacja Normalizacyjna.

ISPS — (ang. International Ship and Port facility Security Code) - Miedzynarodowy Kodeks
Ochrony Statku i Obiektu Portowego.

IT — (ang. Information Technology) — Technologia Informacyjna.

ITU-R- (ang. International Telecommunication Union, Radiocommunication Sector) —
Miedzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny, Sektor Radiokomunikacji.

IVEF — (ang. Inter VTS Exchange Format) — migdzynarodowy format wymiany danych
miedzy systemami VTS.

LDAP — ( ang. LightweightDirectory Access Protocol) — protokot wykorzystywany do ushug
katalogowych w celu zapewnienia niezawodnosci, skalowalnos$ci i bezpieczenstwa danych.

MHDS — (ang. minimum Hull data set) — minimalny zestaw danych o statkach.
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MMSI — (ang. maritime mobile service identity) — identyfikator morskiej stuzby ruchome;j
Sktada si¢ z 9 cyfr. Trzy pierwsze to tzw nr MID - Maritime Identification Digits (morskie
cyfry identyfikacyjne). Kazdy numer nadawany statkom jest unikalny i niepowtarzalny.
Nr MID jest przypisany danemu krajowi, z ktorego pochodzi statek. Polskie statki posiadaja
nr MMSI rozpoczynajacy si¢ nr MID 261.

MTBF- (ang. mean time between failures) — éredni czas bezawaryjnej pracy, czyli czas, przez
ktory urzadzenie moze dzialaé bez przerwy.

NAMIERZANIE STATKU —(ang. target tracking) - wyszukiwanie informacji o potozeniu
statku oraz — w razie potrzeby — danych o tadunku, przesytkach i wyposazeniu
(Rozporzadzenie KWE 414/2007).

NAS - (ang. Network-attached Storage) — zasoby pamigci dyskowych podigczone
bezposrednio do sieci komputerowej; technologia umozliwiajgca korzystanie z dostepu do
danych z réznych miejsc sieci przez rézne aplikacje klienckie niezaleznie od rodzaju
zainstalowanego systemu operacyjnego.

NMEA 0183 — protokot komunikacji pomigdzy urzadzeniami elektronicznymi uzywanymi na
morzu, opublikowany przez amerykanska organizacje NMEA (ang. National Marine
Electronics Association).

NtS — (ang. Notices to Skippers) — wiadomosci zeglugowe.

PAXLST - (ang. Passenger List Message) — komunikat Elektronicznego Raportowania
Statkow.

PDOP — (ang. Positional Dilution of Precision) — wspotczynnik geometrycznej doktadnosci
pozycji 3D

PIANC —(ang. the World Association for Waterborne Transport Infrastructure, Permanent
International Association of Navigation Congresses) — Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Zeglugowe.

PROTECT - Organizacja obejmujaca szereg europejskich portow morskich, ktore
opracowaty wspolne wskazowki dotyczace wdrazania standardowych komunikatow.

Przypadek testowy — (ang. Test case) — zbior warunkow lub zmiennych, wedlug ktorych
okresla si¢, czy dana funkcja, urzadzenie, komponent itp. dziata poprawnie czy nie. W testach
akceptacyjnych wystepuja glownie tzw. pozytywne przypadki testowe (scenariusz, dla
ktorego przy znanych danych/zalozeniach wejsciowych nie wystapig zadne bledy 1 uzyskane
zostang oczekiwane dane/zalozenia koncowe).

Radiolinia (dohoryzontalna linia radiowa) — system urzadzen, shluzacych do nadawania
i odbierania cyfrowych transmisji radiowych.

RBAC - (ang. Role-based Access Control) — mechanizm kontroli dostepu w systemach
komputerowych oparty na rolach, w systemie RIS wykorzystujacy XACML.
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RFM — (ang. Regional Functional Message) — dodatkowa wiadomos$¢ binarna w AIS.

RIS — (ang. River Information System) — system informacyjny stuzacy bezpieczenstwu
zeglugi na $rodladowych drogach wodnych.

RTCM - (ang. Radio Technical Commision for Maritime) — Radiotechniczna Komisja Stuzb
Morskich — nazwa organizacji oraz standard transmisji poprawek roznicowych dla
uzytkownikéw systemu GPS w odmianie DGPS.

RTCN — Radiowo Telewizyjne Centrum Nadawcze

RTK — (ang. Real Time Kinematic) — technika wyznaczania i przekazu poprawek
geodezyjnych, bardzo doktadnych, w trybie czasu rzeczywistego.

SAML — (ang. Security Assertion Markup Language) — protokot bazujacy na standardzie
XML wykorzystywany do posredniczenia w uwierzytelnianiu i automatycznemu
przekazywaniu migdzy systemami i aplikacjami informacji o uprawnieniach uzytkownikow.

SAT- (ang Site Acceptance Test) — obiektowy test akceptacyjny, testowanie wykonywane juz
w docelowym miejscu instalacji systemu.

SHP — popularny format plikow grafiki wektorowej, stosowany dla danych geoprzestrzennych
uzywanych w Systemach Informacji Geograficznej. Rozwijany i regulowany przez ESRI na
zasadzie otwartego standardu.

SIT — (ang. Site Integration Test) — testy integracyjne prowadzone w miejscu instalacji
systemu.

SNMP — (ang. Simple Network Management Protocol) - rodzina protokotow sieciowych
wykorzystywanych do zarzadzania urzadzeniami sieciowymi.

SOAP — (ang. Simple Object Access Protocol) — protokét wywotywania zdalnego dostepu do
obiektow wykorzystujacy XML do kodowania wywotan 1 protokotow HTTP lub RPC do
transportu danych.

SQL injection — technika atakow komputerowych wykorzystujgca lukg¢ w zabezpieczeniach
aplikacji internetowych polegajacej na nieodpowiednim filtrowaniu lub niedostatecznym
typowaniu danych przesytanych w postaci zapytan SQL do bazy danych.

SRM —(ang. safety related messages) tekstowa wiadomos¢ dla celow bezpieczenstwa
w systemie AIS

STRATEGICZNE INFORMACJE O RUCHU - (ang. Strategic Traffic Image - STI) —
informacje wplywajace na S$rednio- 1 dlugoterminowe decyzje uzytkownikéow RIS
(Rozporzadzenie KWE 414/2007).

SVP — (ang. Sounld Velocity Profiler) — sonda do pomiaru predkosci dzwieku w wodzie

SWIBZ — System Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi
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SLEDZENIE STATKU - (ang. target tracking) — funkcja utrzymywania na biezaco
informacji o stanie statku, takich jak jego aktualna pozycja i charakterystyka, potaczonych, —
jesli to konieczne — z danymi na temat fadunku i przesytek (Rozporzadzenie KWE 414/2007)

Swiatlowod jednomodowy — rodzaj $wiattowodu stuzacy do przesytania jednego modutu
$wiatta, nazywanego modem podstawowym.

T&T- (ang. Tracking & Tracing) — §ledzenie i namierzanie jednostek.

TAKTYCZNE INFORMACJE O RUCHU- (ang. Tactical Traffic Image— TTI) — informacje
wplywajace na natychmiastowe decyzje kapitana statku lub operatora VTS, podejmowane
W zwigzku z zegluga w faktycznej sytuacji w ruchu zeglugowym i dotyczace ruchu lokalnego
(Rozporzadzenie KWE 414/2007).

TDMA — (ang.Time Division Multiple Access - wielodostep z podzialem czasowym) — to
technika pozwalajaca na dostgp wiecej niz jednego uzytkownika do medium transmisyjnego.

Test Odbioru Fabrycznego — (ang. Factory Acceptance Test) — test potwierdzajacy
prawidtowe wykonanie zlecenia.

TI — (ang. Traffic Information) — ustugi informacji o ruchu.
TM — (ang. Traffic Management) — ustugi zarzadzania ruchem.

UDDI - (ang. Universal Description, Discovery and Integration) — Uniwersalny rejestr ustug
sieciowych.

UN/EDIFACT - (ang. United Nations Directories for Electronic Data Interchange for
Administration, Commerce and Transport) — Mig¢dzynarodowa norma dotyczaca
elektronicznej wymiany danych, opracowana w ramach Organizacji Narodoéw
Zjednoczonych,

UNECE - (ang. United Nations Economic Commission for Europe) — Europejska Komisja
Gospodarcza Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

URL — (ang. Uniform Resource Locator) —ujednolicony format adresowania zasobow
(informacji, danych, ustug) w Internecie badz sieci lokalne;.

UTC — (ang.Universal Time Coordinated) — wzorcowy czas uwzglgdniajacy nieregularno$é
ruchu obrotowego Ziemi 1 koordynowany wzgledem czasu stonecznego.

VDL - (ang. VHF Data link) — transmisja danych miedzy jednostkami ptywajacymi i stacjami
brzegowymi przy wykorzystaniu czestotliwosci VHF.

VHF — (ang. Very High Frequency) — bardzo wysoka czestotliwos¢, zakres fal radiowych
(pasmo radiowe) o0 czgstotliwosci od 30 do 300 MHz, co odpowiada dlugosci fali od
10 metréw do 1 metra.
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VRS - (ang. Virtual Reference Station) — wirtualna stacja referencyjna utworzona w ramach
sieci stacji rzeczywistych.

VTS — (ang. Vessel Traffic System) — system kontroli ruchu statkow.
VTT — (ang. Vessel tracking and tracing) — $ledzenie i namierzanie jednostek.

WAP — (ang. Wireless Application Protocol) — powszechnie uzywany protokoét aplikacji
bezprzewodowych

Watchdog — program wykrywajacy biedne dzialanie systemu, bez udziatu czlowieka; jest
programem oczekujacym na potwierdzenie poprawnej pracy od kontrolowanego urzadzenia,
CO okreslony czas.

WGS 84 — (ang. World Geodetic System '84) — zbior parametréow (z 1984) okreslajacych
wielkos$¢ 1 ksztalt Ziemi oraz whasciwosci jej potencjatu grawitacyjnego. Definiuje elipsoide,
ktora jest generalizacja ksztattu geoidy, wykorzystywang do tworzenia map.

WIMAX — (ang. Worldwide Interoperability for Microwave Access) — technika
bezprzewodowej, radiowej transmisji danych

WSDL — (ang. WebServices Description Language) — oparty na XML jezyk do definiowania
ustug sieciowych.

XACML- (ang. eXtensible Access Control Markup Language) — bazujacy na jezyku XML
standard definiujacy polityke kontroli dostepu.

XML - (ang. Extended Mark-up Language) — uniwersalny jezyk formalny przeznaczony do
reprezentowania roznych danych w strukturalizowany sposob.

Xpath — (ang. XML Path language) — jezyk stuzacy do adresowania czes$ci dokumentu XML.

XSD- (ang. XML Scheme Definition) — schemat okreslajacy strukture XML.

17



18



STRESZCZENIE

Niniejszy program funkcjonalno-uzytkowy powstat dla projektu pt. ,Pilotazowe
wdrozenie systemu RIS dolnej Odry”. Zawarto w nim efekty prac koncepcyjnych, bedacych
rozwinigciem zalozen przedstawionych w Studium Wykonalno$ci. Oprocz przedstawienia
funkcjonalno-technicznej koncepcji RIS, dokument niniejszy zawiera szereg réznego rodzaju
analiz przedstawiajagcych wyniki przeprowadzonych badan. Zaklada sie¢, ze bedzie on
podstawg do opracowania SIWZ w przetargu na Wykonawceg RIS dolnej Odry.

RIS (z ang. River Information Services) oznacza zharmonizowane ustugi informacyjne
wspierajace zarzadzanie ruchem i transportem w zegludze srodladowej, realizowane poprzez
jeden lub wigcej zharmonizowanych systemow IT. Gtownym celem wprowadzenia RIS jest
uczynienie z zeglugi $rodladowej przejrzystego, niezawodnego, elastycznego 1 tatwo
dostgpnego rodzaju transportu, ktory bedzie w stanie konkurowaé z innymi rodzajami
przewozow tadunku. Istotne jest takze podniesienie bezpieczenstwa zeglugi srodladowe;.
Przestanki, zarowno prawne, jak i merytoryczne wskazujace na potrzeb¢ wdrozenia RIS

przedstawiono w Studium Wykonalnosci.
Lokalizacja i zakres przestrzenny

System ustug informacji rzecznej RIS dla Dolnej Odry ma obejmowaé czgs¢ drog
wodnych dolnego odcinka rzeki Odry od miejscowosci Ognica do Szczecina,
sklasyfikowanych jako drogi wodne klasy Vb (Rozporzadzenie Rady Ministrow, 2002).
Laczna dhugosé tych drog wodnych wynosi 97,6 km. RIS wg wytycznych prawnych powinien
obszarowo obejmowac¢ nastepujace odcinki drog srodladowych:

e jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi — 9,5 km;

e rzeke Odre od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i1 dalej, jako rzeke
Regalice do ujscia do jeziora Dabie - 44,6 km;

e rzeke Odre Zachodnig, od jazu w miejscowosci Widuchowa do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami - 33,6 km;

e przekop Klucz-Ustowo, ktory taczy rzeke Odre Wschodnig z rzekg Odrg Zachodnig -
2,7 km;

o r1zeke Parnice i przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi

wodami wewngtrznymi - 6,9 km.

Zaklada si¢, ze system powinien posiada¢ w przyszilosci mozliwo$¢ powigkszenia

zasiggu swojego dziatania, co najmniej o odcinek Odry od Ognicy do Hochensaaten.

19



Uwarunkowania prawne i formalne (z SW + wybor wariantu)

Kwestie zwigzane z wprowadzeniem RIS na drogach wodnych $rodladowych
uwarunkowane sg zaréwno przepisami europejskimi, jak 1 narodowymi. Wsrod
ogolnoeuropejskich wytycznych wskazaé¢ nalezy przede wszystkim nastepujace dokumenty:

. Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 7 wrzesnia 2005r.
W sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach
wodnych we Wspdlnocie,

J Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie
wytycznych technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i1 wykorzystania
operacyjnego ustug informacji rzecznej (RIS), (...)

J Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 2007 r. dotyczace
specyfikacji technicznej, dotyczacych systemow kontroli ruchu statkow, (...)

J Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 416/2007 z dnia 22 marca 2007 r. dotyczace
specyfikacji technicznych komunikatow dla kierownikow statkow, (...)

. Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 164/2010 z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie
specyfikacji technicznych elektronicznego raportowania statkbw w zegludze
sroédladowe;, (...)

Dodatkowo, jako zrodta regulacji nalezy wskaza¢ standardy realizacji kluczowych
technologii RIS wprowadzane przez tzw. Grupy Ekspertow RIS.

Wsrod polskiego ustawodawstwa obszar projektu jest regulowany przede wszystkim
przez Ustawe o zegludze $rodladowej z 2000 roku wraz z pdzniejszymi zmianami i aktami
wykonawczymi:

J Ustawe z dnia 10 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej oraz
ustawy o zmianie ustawy o zegludze srodladowe;;

. Ustawe z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o zmianie ustawy o zegludze §roédladowe;;

o Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 stycznia 2012 r. w sprawie okreslenia dyrektora urzedu zeglugi s$rodladowej

wlasciwego miejscowo do zarzadzania ustugami informacji rzecznej (RIS).

Istotnym uwarunkowaniem formalnym, wplywajacym na ksztalt proponowanego
systemu s3 wymagania Zamawiajacego dotyczace wyboru wariantu realizacji pilotazowe;j
implementacji RIS. W Studium Wykonalno$ci zaproponowano trzy roézne warianty
zmodyfikowane gtownie pod katem doboru i lokalizacji sensoréw obserwacyjnych, jak

réwniez konstrukcji systemu transmisji danych, przy czym, jako najkorzystniejszy wskazano

20



wariant pierwszy — Wiskord 1. Wedlug oficjalnych dokumentéw dostarczonych przez
Zamawiajacego (pismo Dyrektora UZS w Szczecinie z dnia 21.02.2012), do realizacji
wybrano natomiast wariant 3 — Bez Wiskordu, ktory dodatkowo zmodyfikowano. Urzad
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie w pismie nr Sz-480-10-79/2012 z dnia 20.02.2012 do
p. Podsekretarz Stanu w MTBiGM wyjasnil powody odrzucenia zaproponowanego przez
Akademi¢ Morska w Studium Wykonalno$ci preferowanego wariantu nastepujgco:
., Odrzucony wariant nr 1 i 2 zakiadal instalacje kluczowych elementow systemu RIS na
konstrukcji kominowej nalezgcej obecnie do Syndyka masy upadtosci Wiskord S.A.
Z technicznego punktu widzenia jest to interesujgca lokalizacja z uwagi na wysokos¢ obiektu
— ok. 250m, - co pozwala uzyskaé zasieg geometryczny wykraczajgcego poza obszar
planowanego  przedsiewzigcia. Jednak biorgc pod uwage nieunormowany  status
wiasnosciowy oraz niepotwierdzony wiarygodnymi badaniami stan techniczny obiektu nalezy
uznaé, ze planowanie budowy i eksploatacji systemu informacji rzecznej w perspektywie
wieloletniej nie jest mozliwe w ramach w/w wariantow bez podejmowania nieuzasadnionego
ryzvka braku cigglosci $wiadczonych ustug”. W pismie UZS z dnia 19.03.2012 Wykonawca
PFU zostal poinformowany o formalnym potwierdzeniu przez MTBIGM wyboru
zmodyfikowanego wariantu 3 — Bez Wiskordu i jednocze$nie zostat zobowigzany do ujecia

tego wlasnie wariantu w niniejszym programie funkcjonalno-uzytkowym

Funkcjonalnos¢ RIS wedlug wybranego wariantu
Wybrany wariant pilotazowy wdrozenia RIS powinien w swoich zatoZeniach utworzy¢
warunki pozwalajace na realizacje zadan Dyrektora UZS poprzez Centrum RIS, zgodnie z art.
47a oraz 47c¢, tekstu jednolitego Ustawy o zegludze $roédladowej (Dz.U. z 2006r. Nr 123, poz.
857). Zaproponowane przez Zleceniodawce modyfikacje wariantu 3 oznaczajg w istocie
redukcje roznego rodzaju sensorow, ktore nie sa zdaniem Zleceniodawcy niezbgdne do
funkcjonowania RIS w podstawowym zakresie. Zmodyfikowano rowniez lokalizacje weztow
transmisji danych. Wedlug wytycznych Zamawiajacego, wprowadzono nastepujace
modyfikacje w stosunku do pierwotnej wersji wariantu 3 — bez Wiskordu:
e rezygnacja z tzw. ,,duzych” radarow
e rezygnacja z sensorOw w nastepujacych lokalizacjach (numery 1 nazwy lokalizacji
podano wedtug tabel przedstawionych w Studium Wykonalnosci):
o nrl-Jezioro Dabie;
o nr 11— maszt Polkomtela;
o nr 20 —wyspa Bielawka;

e rezygnacja z wodowskazow w lokalizacjach:
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©)

O

nr 7 — Autostrada Wschod;
Nr 14 - Autostrada Zachod;

Nr 15 - Most Pomorzan.

Dodatkowo w istotny sposob zmieniono koncepcje realizacji sieci transmisji danych

wskazujac Elektrowni¢ Pomorzany, jako lokalizacje¢ wezlowa dla sieci teletransmisyjnej,

pomimo iz wczesniej nie byla ona do takiego celu przewidywana.

Pilotazowe wdrozenie systemu RIS ma za zadanie implementacje kluczowych

technologii RIS na odpowiednim poziomie. Zaktada si¢ realizacj¢ nastepujacych ustug:

Ustugi informacji o torach wodnych FIS (ang. fairway information services) —

realizowane glownie przez:

o

(@]

o

elektroniczne mapy nawigacyjne dla catego obszaru RIS;

ustuga komunikatow dla kierownikow statkow NtS (ang. notices to skippers);
udostepnianie informacji hydrometeorologicznych w ramach NtS, w systemie
AIS (ang. automatic identification system) i w postaci serwisu internetowego;
udostgpnianie informacji o stanie wody w ramach NtS, w systemie AIS

I W postaci serwisu internetowego;

Ustugi informacji o ruchu TI (ang. traffic information) — realizowane gtownie przez:

(@]

transmisje¢ poprawek DGPS (ang. Differential Global Positioning System)
z wykorzystaniem AIS, w celu uzyskania dokladnej pozycji jednostek;
opracowanie i prezentacje Strategicznego Obrazu Ruchu STI (ang. strategic
traffic image) na podstawie informacji AlS;

opracowanie i prezentacj¢ Taktycznego Obrazu Ruchu TTI (ang. tactical
traffic image), na podstawie informacji z sieci sensoré6w radarowych, kamer
oraz AIS i VHF - ze wzgledu na redukcj¢ sensorow zalozono przeniesienie
niektorych zadan zwigzanych z pozyskaniem TTI na etapy wdrozenia
docelowego;

wdrozenie  technologii  $ledzenia 1  namierzania  statkow  VTT
(ang. vessel tracking and tracing);

wdrozenie  technologii  elektronicznego  raportowania statkow  ERI

(ang. electronic reporting).

Ushugi zarzadzania ruchem TM (ang. Traffic Management) — realizowane w sposob

ograniczony, gtownie poprzez:

o

prezentacje pozycji statkow w duzej skali;
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o wprowadzenie ustugi zarzadzania mostem oraz monitorowania i planowania

jego pracy dla mostu kolejowego w Podjuchach.

Zaktada si¢, ze w wariancie pilotazowym pozostate uslugi systeméw RIS beda
wspierane poprzez zapewnienie otwartosci systemu i mozliwosci transmisji danych w postaci
serwisow sieciowych oraz XML dla zainteresowanych i uprawnionych uzytkownikow. W tym
celu  zaimplementowany zostanie system  Migdzynarodowej wymiany danych
(ang. International Data Exchange) zgodnie ze specyfikacja opracowang w ramach
dotychczasowych projektow europejskich (wobec braku formalnych standardow).

Wariant  pilotazowy  zaklada  ponadto  integracjc z  systemem = VTS
(ang. vessel traffic service) Szczecin-Swinoujécie poprzez wykorzystanie platformy SWIBZ,

a takze wspoltprace systemu AIS-RIS z systemem AIS-PL na poziomie serweréw lokalnych.
Koncepcja realizacji projektu

Na podstawie Studium Wykonalno$ci przyje¢to, ze realizacja projektu bedzie wymagata
wylonienia w drodze przetargow trzech podmiotow:
e inzyniera kontraktu;
e kompleksowego wykonawcy systemu RIS;

e audytora zewnetrznego.

W pierwszym przetargu wyloniony bedzie inzynier kontraktu, ktore ze strony inwestora
bedzie nadzorowal cato$¢ inwestycji. Od tego podmiotu wymaga si¢ przede wszystkim
dbatosci, o jakos¢ 1 terminowos¢ realizacji poszczegolnych etapow inwestycji.

W opracowaniu przyjeto koncepcje wyboru tylko jednego wykonawcy, ktory bedzie
odpowiadal kompleksowo za wdrozenie catego systemu. Odpowiedni wybor wykonawcy
bedzie kluczowg kwestig wplywajaca na mozliwos¢ ukonczenia inwestycji w terminie oraz na
zapewnienie wymaganej funkcjonalnos$ci, stad tez w tresci PFU przedstawiono w sposob
szczegbtowy wymagania w stosunku do systemu oraz wykonawcy. Powinien on mieé¢
doswiadczenie w realizacji tego typu inwestycji na rynku europejskim. Wskazania odnosnie
wyboru wykonawcy przedstawiono w podsumowaniu Studium Wykonalnosci.

Trzeci przetarg powinien wytoni¢ zewnetrznego audytora systemu. Audyt finalny po
zakonczeniu inwestycji jest jednym z warunkéw UE przy dofinansowaniu przedsigwzigcia.
Audytorem powinna by¢ firma doswiadczona w tego typu dziatalnos$ci posiadajaca

odpowiednie kwalifikacje.
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Nalezy zalozy¢ S$cista wspotprace podmiotu odpowiedzialnego za wdrozenie RIS
z wykonawcg systemu. Oprocz akceptacji rozwigzan proponowanych przez wykonawce
oznacza to rOwniez prace zwigzane z przygotowaniem proceduralnym do wdrozenia RIS.
Z punktu widzenia funkcjonalnosci ustug chodzi przede wszystkim o przygotowanie
dokumentow referencyjnych, takich jak RIS Index oraz zgromadzenie informacji o statkach
dla potrzeb Bazy Danych o Statkach.

Zgodnie z ustaleniami poczynionymi w trakcie konsultacji z UZS w Szczecinie sama
realizacj¢ projektu proponuje si¢ realizowa¢ rownolegle w trzech grupach zadaniowych, ze
wzgledu na napi¢ty harmonogram. Zaklada si¢ przy tym, ze pierwsza grupa jest krytyczna dla

uzyskania celu podstawowego.

Grupa zadaniowa nr 1 ma najwyzszy priorytet. Zaklada sie, ze jej realizacja pozwoli na
uruchomienie bazowego zestawu ustug RIS w mozliwie krotkim terminie. Realizacja
pozostatych grup pozwoli na uzyskanie funkcjonalnosci docelowej wdrozenia pilotazowego,
jednak w przypadku opdznien pozostanie bez wplywu na funkcjonowanie zakresu
podstawowego. W ramach tej grupy znajduje si¢ dostawa i instalacja wodowskazow, stacji
pogodowych, stacji bazowych AIS oraz DGPS, a takze zintegrowany system lacznos$ci VHF.
W grupie tej zaklada si¢ réwniez budowe Centrum RIS, a wiec odpowiednig adaptacje
pomieszczen, a takze wyposazenie serwerowni wraz z oprogramowaniem systemowym. Aby
umozliwi¢ realizacj¢ ustug RIS konieczna jest takze implementacja specjalistycznego
oprogramowania RIS, jak réwniez wykonanie elektronicznych map nawigacyjnych dla
obszaru RIS. Zaktada si¢, ze w poczatkowej fazie, transmisja danych bedzie opieraé sig¢
0 komercyjne ustugi $wiadczone przez operatorow GSM. Po uruchomieniu dedykowanego
systemu lacznosci bezprzewodowej, wykorzystywane rozwigzanie bazujagce na GSM bedzie
mozna zaadaptowac, jako tacze zapasowe. Grupa zadaniowa nr 2 obejmuje wszystkie prace
zwigzane z budowag wiez 1 masztow oraz adaptacje istniejagcych obiektow pod katem
uruchomienia dedykowanej transmisji danych. Grupa zadaniowa nr 3 natomiast zaklada
instalacj¢ w kluczowych lokalizacjach, oraz integracje z Centrum RIS radarow i kamer
CCTV.

Struktura funkcjonalna RIS

RIS jako zespot zharmonizowanych systeméw IT posiada stosunkowo skomplikowana
strukture, w ktorej mozna wyr6zni¢ cztery podstawowe segmenty:
e segment uzytkownikow RIS (zwlaszcza uzytkownikow statkowych);

e segment operatorOw RIS (utozsamiany Centrum RIS);
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e segment sensorow brzegowych;

e segment transmisji danych.

Wsrod uzytkownikow RIS szczegolne miejsce zajmuja uzytkownicy statkowi, a wiec
przede wszystkim kierownicy statkow, ktorzy informacje RIS wykorzystujg do bezpiecznej
realizacji podrozy w obszarze RIS. Korzystaja oni w sposdb bezposredni z ustug RIS, np. map
elektronicznych, czy komunikatow dla kapitanow za pomocg specjalistycznego
dedykowanego oprogramowania typu Inland ECDIS. Jednocze$nie uzytkownicy statkowi sg
réwniez bardzo istotnym zrodtem danych. W przypadku, gdy posiadaja nadajnik AIS,
transmitujg informacj¢ o swoim potozeniu oraz inne informacje statyczne i dynamiczne.
Dodatkowo mogg wysyta¢ komunikaty ERI, ktore b¢da odbierane przez Centrum RIS.

W ramach pilotazowego wdrozenia RIS dolnej Odry nie planuje si¢ zadnych
programéw subsydiowania oprogramowania, ani urzadzen, w zwigzku z tym zaopatrzenie si¢
w takowe wyposazenie bedzie powinnoscig armatorow statkow. Trzeba przy tym zauwazyc¢,
ze cze$¢ jednostek plywajacych po wodach polskich, zwlaszcza realizujacych podroze
migdzynarodowe, posiada juz takie wyposazenie. W wigkszos$ci skorzystali oni z programéw
subsydiowania w innych krajach.

Operatorzy RIS to w praktyce osoby odpowiedzialne za dostarczanie ustug RIS.
W realiach omawianego projektu oznacza to pracownikow Centrum RIS. Dodatkowo nalezy
tu rowniez wskaza¢ pracownikow zarzadzajacych mostem (w Podjuchach).Zadaniem
operatoréw jest dostarczenie pozostalym uzytkownikom odpowiedniego rodzaju informacji
w formie zdefiniowanej przez standardy, zwykle za posrednictwem AlS, ustug sieciowych lub
XML. Do realizacji tego zadania wyposazeni sa w szereg narzedzi o charakterze
aplikacyjnym, zlokalizowanych w Centrum RIS.
Segment sensorow obejmuje wszelkie urzadzenia bedace zrodlem danych w systemie.
Ich zadaniem jest odebranie okreslonego rodzaju informacji i przekazanie ich do segmentu
transmisji danych. Sensory zbieraja informacje o ruchu jednostek 1 dane
hydrometeorologiczne. W proponowanej koncepcji segment sensorow obejmuje:
e stacje bazowe AlS;
e stacje referencyjne DGPS;
e radary;
e kamery;
e wodowskazy mikrofalowe;

e stacje meteorologiczne.
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Segment transmisji danych jest odpowiedzialny za przekazywanie danych z sensorow
do Centrum RIS 1 za transmisj¢ od Centrum RIS do uzytkownikow koncowych. W rezultacie
jest to wiec zbior sprzetowych 1 programowych rozwigzan technologicznych umozliwiajacych
automatyczng wymian¢ informacji. Z punktu widzenia sprzgtowego ten segment to przede
wszystkim urzadzenia do szerokopasmowej transmisji bezprzewodowe] pomig¢dzy
lokalizacjami sensoréw, a stacjami przekaznikowymi, czy finalnie Centrum RIS, a takze
dostarczanie informacji od operatorow do pozostatych uzytkownikow. Szczegdlnym
przypadkiem transmisji danych jest realizacja transmisji glosowych w ramach systemu VHF,

ktory rowniez zostal uwzgledniony.

Podstawowe zaloZenia komponentow systemu

Punkt centralny systemu w proponowanej koncepcji RIS stanowi Centrum RIS.
Maono regulowa¢ i kontrolowa¢ przeptyw informacji w obszarze RIS. W praktyce
funkcjonuje w systemie, jako dostawca wigkszosci ustug. Centrum RIS ma by¢ miejscem,
gdzie spotykaja si¢ ze soba wszystkie ustugi RIS. Musza by¢ zatem dostgpne odpowiednie
technologie sprzetowe i1 programowe, aby to umozliwi¢. Dla realizacji wskazanych ushug,
kluczowa jest integracja w Centrum RIS czterech najwazniejszych technologii RIS — map
elektronicznych w systemach ECDIS (ang. Electronic Chart Display and Information
System), $ledzenia inamierzania statkow, komunikatow dla kierownikow statkow oraz
elektronicznego raportowania statkow.

Elektroniczne mapy nawigacyjne powinny by¢ dostarczane przez Centrum RIS
uzytkownikom. Jest to najistotniejszy z komponentow ustug informacji o torach wodnych.
Same mapy powinny by¢ przygotowywane na zlecenie, a nast¢pnie udostgpniane przez
Centrum RIS. Powinny by¢ one na biezaco aktualizowane, a uzytkownik statkowy musi
ze swej strony zapewni¢, ze ma odpowiednie oprogramowanie do wyswietlania i aktualizacji
map elektronicznych.

Podstawowe dane zawarte w elektronicznej mapie nawigacyjnej sa w ramach ushugi
informacji o torach wodnych poszerzane o aktualne informacje zeglugowe, lodowe
i pogodowe zawarte w komunikatach dla kierownikow statkow (NtS). Powinny byé one
przygotowywane w Centrum RIS w odpowiednim formacie i1 udostepniane uzytkownikom
RIS. Implementacja NtS w Centrum RIS oznacza opracowanie aplikacji sieciowej, ktora
bedzie umozliwiata po pierwsze przygotowanie komunikatu zgodnie ze standardem, a po
drugie pobranie zadanych komunikatow. Dodatkowo zaklada si¢ transmisje¢ wybranych

informacji poprzez odpowiednie komunikaty systemu AlS.
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Sledzenie i namierzanie statkow petni kluczowa role w realizacji ustugi informacji
0 ruchu, a takze uslugi zarzadzania ruchem. Uslugi te sg realizowane gléwnie przez AIS
srédladowy. W systemie RIS dolnej Odry planuje si¢ wykorzystanie takze radarow
montowanych na mostach i wiezach oraz systemu monitoringu wizyjnego. Implementacja
$ledzenia i namierzania w Centrum RIS opiera si¢ o dane pochodzace z systemu sensorow
Sledzacych, ktore sg integrowane przez odpowiednie oprogramowanie. Na ich podstawie
mozna budowac tzw. strategiczny obraz ruchu. Taktyczny obraz ruchu w przyjetej koncepcji
bedzie tworzony gltéwnie na statkach, gdyz po przeprowadzonej redukcji sensorow
radarowych, zadania zwigzane z pozyskiwaniem taktycznego obrazu ruchu przeniesiono
do wariantu pelnego. W celu wypracowania strategicznego obrazu ruchu Centrum RIS musi
integrowac¢ ustuge $ledzenia i namierzania z elektronicznym raportowaniem statku.

System ten powstat gltownie z mysla o kontroli przemieszczania si¢ tadunkow
niebezpiecznych, ale takze po to, by poprawi¢ bezpieczenstwo zeglugi. Wprowadzono cztery
rodzaje raportow na wodach $rodladowych: zgloszenie towarow (niebezpiecznych), lista
pasazeréw i zatogi, odpowiedz i potwierdzenie odbioru, komunikat dotyczacy postoju
W porcie.

Rola Centrum RIS w elektronicznym raportowaniu statkow zalezy $ci§le od prawnej
konstrukcji RIS w danym kraju. W Polsce na dzien dzisiejszy wymogi dotyczace
elektronicznego raportowania nie sa zdefiniowane.

Podsumowujac kluczowe technologie w Centrum RIS warto podkresli¢, ze elementem
spajajacym je wszystkie sg tzw. dane referencyjne, ktore rowniez powinny by¢ zarzadzane
przez operatorow RIS. Wsrod nich na szczegdlng uwage zastuguje tzw. RIS Index oraz Baza
Danych o Statkach (ang. Hull Data Base). RIS Index zawiera unikatowy kod obiektow
w obszarze RIS, ktory wykorzystywany jest w ramach réznych ushug. Baza Danych
0 Statkach z kolei pozwala na pozyskanie szczegoétowych informacji o statku na podstawie
szczatkowych informacji identyfikacyjnych.

W filozofii europejskiej RIS jest systemem otwartym umozliwiajacym wymiang
informacji z osrodkami krajowymi 1 mi¢dzynarodowymi poprzez segment transmisji danych.
Centrum RIS zobowigzane jest do transmisji niektorych danych do zainteresowanych krajow.
Projektowany system powinien by¢ gotowy na takg transmisj¢ zgodnie z wypracowywanymi
obecnie na forum europejskim standardami. Warto jednak zwroci¢ uwage,
ze migdzynarodowa wymiana komunikatow ERI i informacji o statkach jest problematyczna
Z prawnego punktu widzenia i na chwile obecng nie bedzie realizowana do czasu wyjasnienia
watpliwosci prawnych. Wprowadzenie RIS nie powinno prowadzi¢ do niekontrolowanego

przetwarzania ekonomicznie wrazliwych danych dotyczacych podmiotéw gospodarczych.
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Tematyka ta byta szeroko dyskutowana w ramach pan-europejskiego projektu IRIS Europe II.
W opracowanych dokumentach (IRIS Europe Il - Awareness Paper, 2010) stwierdzono, ze
obecnie obowigzujace prawo nie przewiduje:

e spdjnego oraz przejrzystego systemu wymiany danych w catej Europie;

e wystarczajacych podstaw prawnych do migdzynarodowej wymiany danych pomiedzy
niesasiadujacymi ze sobg panstwami czlonkowskimi UE w odniesieniu do danych
dotyczacych podrozy oraz przewozonego tadunku;

e wystarczajacych podstaw prawnych do migdzynarodowej wymiany danych w celu
wsparcia Hull Database.

Gtowng przeszkoda w osiggnigciu spojnego 1 przejrzystego systemu mi¢dzynarodowe;j
wymiany danych jest rdzna transpozycja przez panstwa cztonkowskie UE prawodawstwa
dotyczacego ochrony danych osobowych do ustawodawstwa krajowego i/lub ich
interpretacja. W przypadku danych dotyczacych podrézy oraz przewozonego tadunku obecnie
obowigzujace prawo w UE wymaga wymiany danych mig¢dzy sasiadujacymi panstwami
cztonkowskimi UE, ale nie wspomina 0 wymianie z niesgsiadujagcymi panstwami
cztonkowskimi UE oraz panstwami trzecimi. Wymiana danych migdzy panstwami
sasiadujagcymi jest ustanawiana w drodze porozumien bilateralnych a co za tym idzie,
wymieniane dane mogg réznic si¢ w zaleznosci od umowy. Wspomniany dokument zawiera
szczegotowe informacje i rekomendacje dotyczace prawnych aspektow miedzynarodowej
wymiany danych.

Obszar polskiego RIS graniczy z Niemcami. Wzajemne stosunki polsko-niemieckie
w zakresie zeglugi srodladowej reguluje Umowa migdzy Rzagdem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec ,,0 zegludze $rodladowej”, podpisana w Warszawie
w dniu 8 listopada 1991 roku. Umowa ta nie obejmuje jednak zagadnien zwigzanych
z elektroniczng wymiana danych. W czasie wizyty wykonawcow PFU oraz przedstawiciela
UZS p. Durajczyka w Niemczech, strona Niemiecka potwierdzita, ze na terenach wschodnich
nie wprowadzila i nie zamierza wprowadza¢ ustugi ERI, a takze mi¢dzynarodowej wymiany
danych chyba, ze zmusza jg do tego przepisy wspolnotowe.

Mozna, zatem stwierdzi¢, 1z brak jest odpowiednich uregulowan prawnych
pozwalajacych na realizacj¢ miedzynarodowej wymiany danych zaréwno krajowych, jak
i europejskich. Pewne prace nad wymiang danych statycznych dotyczacych statkow
(tzw. Hull Database) trwaja w ramach projektu Platina. W przypadku elektronicznego
raportowania statkOw natomiast dodatkowo brak jest wymagan prawnych obligujacych statki

do tej formy raportowania na wigkszosci wod europejskich, w tym na wodach polskich.
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Zawarcie odpowiednich umow na poziomie migdzynarodowym jest niezbedne do
pelnego wprowadzenia migdzynarodowej wymiany danych. Przykladem mogg by¢ tu
szczegotowe umowy zawarte w ramach HELCOM, bgdace wynikiem negocjacji prawnikow
stron, a dotyczace wymiany danych pozyskanych z morskich tancuchow AIS. Umowa mowi,

kto komu jakie informacje moze przekazywac, a nawet jak czesto.

Niezwykle istotny z punktu widzenia funkcjonowania RIS jest takze segment sensorow,
ktory zbiera wszystkie przetwarzane w centrum RIS dane. Dyslokacja i dobor sensorow jest
zadaniem szczegdlnie istotnym ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci
I jakosSci danych do przetwarzania w systemie. Od funkcjonalno$ci tego segmentu zalezy ilo$¢
I jakos¢ informacji RIS. Priorytetowym systemem jest zdecydowanie AIS, poniewaz
umozliwia przekazywanie i pozyskiwanie informacji z zakresu trzech pozioméw ushug FIS,
TTI oraz STI. Podstawowym elementem systemu sg stacje AIS, ktore dziela si¢ na mobilne
oraz state. Mobilne stacje AIS, w ktére powinny by¢ wyposazone pltywajace jednostki
$rodladowe, transmitujg informacje o statku oraz odbierajg informacje ze stacji brzegowej
z zakresu informacji przewidzianej dla AIS $rodladowego (m.in. stany poziomu wody, Czy
ostrzezenia meteorologiczne). Stale stacje posiadaja wigksza funkcjonalno$¢ i tworza
brzegowy tancuch systemu, ktory bedzie administrowany przez Centrum RIS. Koncepcja
przewiduje dwie stacje na odcinku okoto 40 km rzeki. Zalecane lokalizacje stacji bazowych
AIS to: Elewator Ewa (AIS EE) w Szczecinie i Jaz-Widuchowa (AIS JW.), wybrane ze
wzgledow propagacyjnych oraz infrastruktury zaplecza. Przy kazdej stacji AIS planowane jest
zamontowanie stacji referencyjnej DGPS. Umozliwi to transmisj¢ poprawek roznicowych do
systemu GPS z wykorzystaniem odpowiednich komunikatow systemow AIS. Zastosowanie
systemu DGPS podnosi doktadno$¢ wyznaczania pozycji statku. Dodatkowo celem
zastosowania techniki DGPS jest rowniez monitorowanie sprawnosci systemu GPS
I powiadamianie uzytkownikéw o mozliwych zaktdceniach lub niesprawnosci dziatania GPS.

Informacja o statkach moze by¢ takze w systemie pozyskiwana za pomocg radaréw oraz
kamer. Urzadzenia radarowe powinny by¢ rozlokowane tak, aby dostarczaly informacji
oruchu jednostek na akwenie w miejscach wymagajacych szczegodlnej obserwacji czy
tzw. miejscach uciagzliwych dla zeglugi. Lokalizacje stacji radarowych powinny umozliwiaé
efektywne pokrycie obserwacjg radarowg akwenu. W PFU, zgodnie z wymaganiami
Zamawiajacego zaplanowano 12 stacji radarowych w wybranych lokalizacjach. W celu
zapewnienia optymalnej obserwacji srodladowych drég wodnych zaleca si¢ korzystanie

z wytycznych TALA dotyczacych ustanawiania serwisOw radarowych z opcja dostosowania
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ich do specyficznego zadania, jakim jest ustanowienie serwisow radarowych na rzekach oraz
wymagan odnosnie zeglugi srodladowe;.

Kamery powinny dostarcza¢ informacji z obszaru akwatorium, ktory jest objety ich
zasi¢giem. Zaklada si¢ wykorzystanie telewizji pracujacej w obwodzie zamknigtym (CCTV).
Jest ona systemem, ktory umozliwia obserwacje obrazéw rejestrowanych przez kamere na
ekranie monitora Punkty kamerowe CCTV zostaly ustalone w miejscach, w ktorych istnieje
potrzeba dostarczania informacji w postaci obrazow video. W obszarze RIS zaplanowano
w sumie 31 kamer stalych i 3 kamery obrotowe, zgodnie z rekomendacja Zamawiajacego.
Operacje wigzane ze sterowaniem i zarzadzaniem siecig sensorow CCTV powinny by¢
dostgpne z Centrum RIS.

Oprocz sensoréw stuzacych do obserwacji statkow segment sensoroOw zawiera takze
czujniki hydrometeorologiczne. Informacje te sa kluczowe dla prowadzenia bezpiecznej
nawigacji na drogach $§rédladowych, na ktérych odnotowuje si¢ szybkie i czeste wahania
stanu wody. Aktualna informacja o poziomie wody oraz biezacy dostgp do komunikatéw
0 stanie pogody o bezpieczenstwie uzytkownikow systemu RIS, ale rowniez moga wplywac
dodatnio na logistyczne zaplanowanie podrozy. Informacje hydrometeorologiczne w RIS
mogg by¢ dostarczane za pomocg miernikOw meteo, wodowskazow oraz czujnikoéw pomiaru
temperatury. W PFU =zaktada si¢ montaz 14 wodowskazow mikrofalowych. Intencja
Zamawiajacego byta rezygnacja z wodowskazoéw ci$nieniowych, planowanych w pierwotne;j
wersji wariantu. Jako argumentacj¢ wskazano wysokie ryzyko uszkodzenia sensorow
w okresie zimowym. Zaplanowano takze 4 stacje meteorologiczne.

W ramach systemu RIS planuje si¢ budowe tzw. platform sensoréw. Sg one nosnikiem
sensora lub grupy sensoréw. W zwiazku z tym powinny by¢ dostosowana do zadan
realizowanych przez sensor. W zakres zadan glownie wchodzi zapewnienie odpowiedniego
pola widzenia i stabilno$¢ (brak wychylen, drgan). Platformy powinny by¢ w miarg
mozliwo$ci weztami zbiorczymi dla informacji dostarczanych przez sensory réznego typu.
Wplywa to na wyznaczenie minimalnej liczby platform oraz wnosi dodatkowe korzysci
funkcjonalne. W zwiazku z tym, ze przewidywana transmisja danych bedzie odbywaé sig¢
drogg bezprzewodowa, potencjalne platformy beda rowniez miejscami montazu szaf
IT.W obszarze RIS, jako potencjalne platformy moga by¢ wykorzystane istniejace wieze oraz
mosty.

Dane zbierane z poszczegdlnych sensoréw, a takze informacje wypracowane w centrum
RIS bedg transmitowane poprzez System transmisji danych. W tym celu przewiduje si¢
uruchomienie dedykowanej szerokopasmowej sieci radiowej (glownej) w celu akwizycji

danych, strumieni wideo oraz telesterowania. Przewiduje si¢ rowniez skorzystanie z ushug
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operatorow sieci GSM, jako systemu zapasowego. Konstrukcja systemu transmisji danych
oraz lacznosci VHF jest architekturg szkieletowa, tzn. wspodlpracuja ze soba (hybrydowo)
sieci. VHF, GSM, radiolinie oraz docelowo WiMax (takze wykorzystujac tacza
Swiattowodowe). W opracowaniu PFU zaproponowano optymalne wariantowo rozwigzania
lokalizacyjne, ktéore moga zrealizowa¢ kompleksowo transmisj¢ danych oraz lacznos¢
radiotelefoniczng. W zwigzku z tym zrezygnowano z proponowanej przez Zamawiajacego
lokalizacji w Elektrowni Pomorzany. Samodzielnie nie pozwala ona na realizacj¢ transmisji
danych na catym obszarze, natomiast przy wykorzystaniu innych konstrukcji (np. komin
w Kotowie), jest ona zrédtem niepozadanych interferencji fali magnetycznej. Dodatkowo
umiejscowienie na maszcie w Elektrowni Pomorzany przekaznikow sektorowych jest
problematyczne z uwagi na przestoniecia spowodowane metalowymi konstrukcjami
budynkéw. Niewykluczone jednak, ze proponowany maszt moze w przysztosci byc

wykorzystany w jednym z alternatywnych rozwiazan realizacji transmisji danych w RIS.

Zharmonizowane ustugi informacji rzecznej wymagajg sprawnego i Szybkiego
przeplywu informacji. Jako, ze jednym z gldownych uczestnikow wymiany informacji jest
statek zeglugi $rddladowej, taczno$¢ radiowa jest podstawowym sposobem komunikacji
miedzy jednostkami. W zegludze $srodladowej i morskiej powszechnie wykorzystywana jest
tacznos¢ radiotelefoniczna w pasmie VHF. Bedzie ona réwniez wykorzystywana
w funkcjonowaniu systemu RIS na obszarze dolnej Odry. Zaktada si¢, ze system lgczno$ci
VHF powinien by¢ obstugiwany ze zintegrowanych stanowisk operatorskich zlokalizowanych
w Centrum RIS. System powinien umozliwia¢ odbiér i przetwarzanie sygnatow
identyfikacyjnych radiotelefonow ATIS, a takze powinien by¢ objety systemem nadzoru

sprawnosci eksploatacyjne;.
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Koszty przedsiewzigcia

Na podstawie prac analitycznych opracowano wstgpne zestawienie kosztow
przedsigwziecia. Oszacowano je na podstawie S$rednio rynkowej ceny dla produktow
0 zadanej jakosci 1 wydajno$ci. Ponizsze zestawienie nie stanowi szczegdlowego kosztorysu,
ktory powinien zosta¢ dostarczony przez wykonawce RIS. Catkowity szacunkowy koszt
przedsigwziecia to 23 093 874,92 PLN. Sktadajg si¢ na niego poszczegdlne koszty czastkowe
(brutto w PLN, przy zalozeniu kursu euro = 4.32):

e Centrum RIS -1 065 274,92 PLN.

e Sie¢ sensorow — 4 789 000 PLN.

e Sie¢ transmisji danych — 650 000 PLN.

e Sie¢ tacznosci VHF w systemie — 35 000 PLN.
e Oprogramowanie RIS — 6 200 000 PLN.

e Produkcja map IENC — 8 354 600 PLN.

e Zwigzane z wykonawstwem — 2 000 000 PLN.

32



|. CZESC OPISOWA

1. Opis ogolny przedmiotu zamowienia

1.1. Generalne zatozenia projektu RIS Dolnej Odry

System ustug informacji rzecznej RIS dla Dolnej Odry ma obejmowaé cze$¢ drog
wodnych dolnego odcinka rzeki Odry od miejscowosci Ognica do Szczecina,
sklasyfikowanych jako drogi wodne klasy Vb (Rozporzadzenie Rady Ministrow, 2002).
Laczna dtugo$é tych drog wodnych wynosi 97,6 km. RIS wg wytycznych prawnych powinien
obszarowo obejmowac nastgpujace odcinki drog srodladowych:

e jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi — 9,5 km;

e rzeke Odre od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej, jako rzeke
Regalice do ujscia do jeziora Dabie - 44,6 km;

e rzeke Odre Zachodnig, od jazu w miejscowosci Widuchowa do granicy z morskimi
wodami wewngtrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami - 33,6 km;

e przekop Klucz-Ustowo, ktory taczy rzeke Odre Wschodnig z rzeka Odra Zachodnig -
2,7 km;

o r1zeke¢ Parnice i przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi

wodami wewngtrznymi - 6,9 km.

System powinien posiada¢ w przysztosci mozliwo$¢ powigkszenia zasiggu swojego
dzialania, co najmniej o odcinek Odry od Ognicy do Hochensaaten.

Do realizacji, a wigc takze opisu w PFU, przyjeto wariant pilotazowy wdrozenia RIS,
ktory w swoich zalozeniach powinien utworzy¢ warunki pozwalajace na realizacje zadan
Dyrektora UZS poprzez Centrum RIS, zgodnie z art. 47a oraz 47c, tekstu jednolitego Ustawy
o zegludze $rodladowej (Dz.U. z 2006r. Nr 123, poz. 857). Realizowana koncepcja jest
zmodyfikowang wersja zaproponowanego w Studium Wykonalnosci ,,Wariantu 3 — bez
Wiskordu”, zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od Zleceniodawcy. Pod katem funkcjonalnym
modyfikacja obejmuje zalecang przez Urzad Zeglugi Srodladowej redukcje wybranych
sensorow obserwacyjnych, jak rowniez modyfikacje¢ lokalizacji weztow transmisji danych.

Pilotazowe wdrozenie systemu RIS bedzie mozliwe poprzez wdrozenie kluczowych
technologii RIS na odpowiednim poziomie. Opisywany wariant zaklada realizacje
nastepujacych ustug:

e Ushugi informacji o torach wodnych FIS (ang. fairway information services) —

realizowane gtéwnie przez:

33



o elektroniczne mapy nawigacyjne, zgodne ze standardem IENC (ang. Inland
Electronic Navigational Chart) dla catego obszaru RIS;

o usluga komunikatow dla kierownikow statkow NtS (ang. notices to skippers),
realizowana zgodnie z najnowszymi standardami NtS oraz NtS Web Services;

o udostepnianie informacji hydrometeorologicznych poprzez transmisje
odpowiednich komunikatow w systemie AIS (ang. automatic identification
system), w ramach ustugi NtS, w postaci odpowiedniego serwisu sieciowego;

o udostepnianie informacji o stanie wody poprzez transmisj¢ odpowiednich
komunikatéw w systemie AIS, w ramach ustugi NtS, a takze w czasie
rzeczywistym w postaci odpowiedniego serwisu sieciowego.

e Usthugi informacji o ruchu TI (ang. traffic information) — realizowane gtoéwnie przez:

o transmisj¢ poprawek DGPS (ang. Differential Global Positioning System)
z wykorzystaniem AIS, w celu uzyskania doktadnej pozycji jednostek;

o opracowanie i prezentacj¢ Strategicznego Obrazu Ruchu STI ( ang. strategic
traffic image), gtownie na podstawie informacji AIS;

o opracowanie i prezentacj¢ Taktycznego Obrazu Ruchu TTI (ang. tactical
traffic image), na podstawie informacji z sieci sensorow radarowych, kamer
oraz AIS i VHF - ze wzglgdu na optymalizacje sensorow zalozono
przeniesienie niektérych zadan zwigzanych z pozyskaniem TTI na etapy
wdrozenia docelowego;

o wdrozenie technologii §ledzenia 1 namierzania statkow, zgodnej z najnowszym
standardem VTT (ang. vessel tracking and tracing)

o wdrozenie technologii elektronicznego raportowania statkbw ERI (ang.
electronic reporting) zgodnie z najnowszym standardem europejskim, co
pozwoli na pozyskanie informacji o fadunku statku.

e Uslugi zarzadzania ruchem TM (ang. Traffic Management) — realizowane w sposob
ograniczony, gléwnie poprzez:

o prezentacje pozycji statkow w duzej skali, z wykorzystaniem sensoréw
Sledzacych oraz AIS, VTT i1 ERI;

o wprowadzenie ushugi zarzadzania mostem oraz monitorowania i planowania

jego pracy dla mostu kolejowego w Podjuchach.

Zaktada sie, ze w wariancie pilotazowym pozostale ushugi systeméw RIS beda
wspierane poprzez zapewnienie otwartosci systemu 1 mozliwos$ci transmisji danych w postaci

serwisOw sieciowych oraz XML dla zainteresowanych 1 uprawnionych uzytkownikéw. W tym
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celu zaimplementowany zostanie system Migdzynarodowej wymiany danych
(ang. International Data Exchange) zgodnie ze specyfikacjg opracowang w ramach
dotychczasowych projektow europejskich (wobec braku formalnych standardow).

Wariant pilotazowy zaklada ponadto integracj¢ z systemem VTS (ang. vessel traffic
service) Szczecin-Swinoujscie poprzez wykorzystanie platformy SWIBZ, a takze wspolprace
systemu AIS-RIS z systemem AIS-PL na poziomie serwerow lokalnych.

Kluczowym elementem systemu bedzie Centrum RIS, w ktérym operatorzy beda
odpowiedzialni za dostarczanie poszczegdlnych ustug. Dla wariantu pilotazowego przyjeto,
ze Centrum RIS bedzie znajdowaé sie w siedzibie Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie
przy pl. Stefana Batorego 4. Przewiduje si¢ adaptacje (w tym prace remontowe) wskazanych
pomieszczen UZS dla potrzeb Centrum RIS.

RIS, wedtug PIANC to jeden Iub wiecej systemow IT (ang. Information Technology),
ktére z kolei okres§lane sg jako cato$¢ zasobow ludzkich, sprzgtowych, programowych oraz
komunikacyjnych wraz z odpowiednimi regutami w celu odpowiedniego przetwarzania
informacji (PIANC, 2011). W przypadku wdrozenia pilotazowego RIS dolnej Odry bedzie to
rzeczywiscie system IT, integrujacy informacje pochodzace z réznych czujnikdéw, ktore sa
nastepnie transmitowane do Centrum RIS. Tam informacje sg przetwarzane i w nowej postaci
dostarczane uzytkownikom RIS. W tak rozumianej koncepcji mozna wskaza¢ cztery
kluczowe segmenty infrastrukturalne RIS:

e segment sensorow — zrodto informacji,
e segment transmisji danych,
e Centrum RIS — miejsce przetwarzania informacji,

e segment uzytkownikow RIS — adresat informacji.

Segment sensorow obejmuje wszelkie urzadzenia bedace zrodlem danych w systemie.

Ich zadaniem jest odebranie okreslonego rodzaju informacji i przekazanie ich do segmentu
transmisji  danych. Sensory zbieraja informacje o ruchu jednostek i dane
hydrometeorologiczne. W proponowanej koncepcji segment sensorow obejmuje:

e stacje bazowe AlS;

e stacje referencyjne DGPS;

e radary;

o kamery;

e wodowskazy mikrofalowe;

e stacje meteorologiczne.

35



Dyslokacja 1 dobdr sensoréw jest zadaniem szczegélnie istotnym ze wzgledu na
konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci 1 jakosci danych do przetwarzania w systemie.
Ze wzgledu na znaczne koszty niektorych sensordéw, zadanie to staje si¢ kompromisem,
pomigdzy jakosScig realizowanych uslug, a dopasowaniem do mozliwosci budzetowych
projektu. W wyniku przeprowadzonych analiz oraz wewngtrznych 1 zewnetrznych konsultacii,
W niniejszym opracowaniu zaproponowano szczegoétowe wymagania funkcjonalno -
uzytkowe dla segmentu sensorow, ktore opisano szczegélowo w podrozdziale 1.2.2.

Segment transmisji danych jest odpowiedzialny za przekazywanie danych z sensorow
do Centrum RIS 1 za transmisj¢ od Centrum RIS do uzytkownikow koncowych. W rezultacie
jest to wigc zbior sprzgtowych 1 programowych rozwigzan technologicznych umozliwiajacych
automatyczng wymian¢ informacji. Z punktu widzenia sprzgtowego ten segment to przede
wszystkim urzadzenia do szerokopasmowej transmisji  bezprzewodowej pomigdzy
lokalizacjami sensorow, a stacjami przekaznikowymi, czy finalnie Centrum RIS. Zaleca si¢
budowe dedykowane;j sieci szerokopasmowe;j 1 jej uruchomienie w oparciu o bezprzewodowa
technologi¢ WiMax-¢ w koncesjonowanym pasmie 3,4-3,6 GHz — jako system glowny, za$
jako system zapasowy wykorzystanie istniejacej obecnie infrastruktury operatoréw GSM na
obszarze RIS.

Drugim waznym zadaniem systemu transmisyjnego, oprocz zebrania danych jest
dostarczenie uslug informacyjnych do uzytkownikéw RIS. W wigkszosci beda one
dystrybuowane w sieci internetowej lub poprzez system AIS. Stacje bazowe tego systemu
maja szczegbdlne znaczenie w systemie transmisji danych. W przyjetej koncepcji ich rola nie
ogranicza si¢ tylko do odbierania komunikatéw ze statkow, ale takze do transmisji informacji
pogodowych oraz poprawek DGPS. Na zadanie mozliwe bedzie rowniez wysylanie innych
charakterystycznych dla zeglugi srodladowej komunikatow AIS. Takie aktywne zastosowanie
stacji bazowych pozwala na pelne wykorzystanie mozliwosci systemu AIS.

System RIS powinien takze wpisywac si¢ w dotychczas istniejacy system tacznosci
glosowej VHF obowigzujacy w obszarze systemu. Jest on tradycyjny i powinien by¢ nadal
stosowany do uzgodnien z operatorami mostu w Podjuchach, jak rowniez do tacznosci
w relacjach brzeg - statek oraz statek - statek. W ramach projektu zaktada si¢ rozbudowe
istniejacej infrastruktury acznosci VHF, aby zapewni¢ mozliwos¢ prowadzenia w Centrum
RIS statego nasluchu na czestotliwo$ciach wykorzystywanych w zegludze $rddladowe;.
Dodatkowo planuje si¢ umozliwienie odbioru 1 przetwarzania sygnatow identyfikacyjnych
radiotelefonow ATIS. W mysl Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 414/ 2007, przekazywanie
glosem informacji o drogach wodnych w zakresie kategorii ustug informacyjnych dla zeglugi

(brzeg — statek) zaleca si¢ wdrozy¢ w przypadku: pilnych informacji wymagajacych czestego
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uaktualniania, ktorych przekazywanie musi odbywaé si¢ w czasie rzeczywistym oraz
informacji dynamicznych, ktére musza by¢ przekazywane codziennie. Dodatkowo operator
w Centrum RIS powinien mie¢ mozliwo$¢ odpowiadania na szczegdtowe pytania kapitanow
statkdw, zadawane na biezaco i otrzymywania meldunkéw od kapitandéw statkow. Propozycje
szczegblowych rozwigzan zwigzanych z segmentem transmisji danych zawarto
w podrozdziale 1.2.3.

Centrum RIS jest ,,punktem centralnym” systemu, ktéry ma regulowaé przeptyw
informacji. W praktyce funkcjonuje w systemie, jako dostawca wiekszo$ci ustug. Pracownicy
Centrum RIS (operatorzy RIS) s3 jednak takze jedng z grup uzytkownikéw systemu, do
ktorych trafiajg ustugi. W prezentowanej w punkcie 1.2.4 koncepcji, Centrum RIS ma by¢
miejscem, gdzie spotykaja si¢ ze soba wszystkie ustugi RIS. Muszg by¢, zatem dostgpne
odpowiednie technologie sprz¢towe i programowe, aby to umozliwi¢. Dla realizacji
wskazanych ustug, w tym szczeg6lnie tych zwigzanych gléwnie z ruchem, kluczowa jest
integracja w Centrum RIS czterech najwazniejszych technologii RIS — map elektronicznych
w systemach ECDIS (ang. Electronic Chart Display and Information System), sledzenia
I namierzania statkow, komunikatow dla kierownikéw statkow oraz elektronicznego
raportowania statkow.

Elektroniczne mapy nawigacyjne powinny by¢ dostarczane przez Centrum RIS
uzytkownikom. Jest to najistotniejszy z komponentow ustug informacji o torach wodnych.
Same mapy sg przygotowywane na zlecenie, a nast¢pnie udostepniane przez Centrum RIS.
Mapy powinny by¢ na biezaco aktualizowane, a uzytkownik statkowy musi ze swej strony
zapewni¢, ze ma odpowiednie oprogramowanie do wys$wietlania 1 aktualizacji map
elektronicznych.

Podstawowe dane zawarte w elektronicznej mapie nawigacyjnej s3 w ramach ustugi
informacji o torach wodnych poszerzane o aktualne informacje zeglugowe, lodowe
i pogodowe zawarte w komunikatach dla kierownikow statkow (NtS). Centrum RIS jest
w zdecydowanej wigkszos$ci krajow, jak rowniez w prezentowanej koncepcji, odpowiedzialne
za przygotowanie NtS w odpowiednim formacie 1 udostgpnienie ich uzytkownikowi
koncowemu, a wigc szyprom na statkach. Systemem rozpowszechniania jest przede
wszystkim platforma internetowa, na ktorej funkcjonuje odpowiednia ustuga sieciowa. Ustuga
ta jest zarzadzana i przygotowywana w Centrum RIS. Wyro6znia si¢ cztery gtowne rodzaje
komunikatow:

e komunikat zwigzany z sytuacja w ruchu i torem wodnym,
e komunikat zwigzany ze stanem wody,

e komunikat lodowy,
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e komunikat pogodowy.

Implementacja NtS w Centrum RIS oznacza opracowanie aplikacji sieciowej, ktora
bedzie umozliwiala po pierwsze przygotowanie komunikatu zgodnie ze standardem, a po
drugie pobranie zadanych komunikatow. Dodatkowo zaklada si¢ transmisje¢ wybranych
komunikatéw poprzez odpowiednie komunikaty systemu AIS.

Sledzenie i namierzanie statkéw pehi kluczowa role w realizacji ushugi informacji
0 ruchu, a takze uslugi zarzadzania ruchem. W mysl Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 414/
2007 sledzenie statku oznacza funkcje utrzymywania na biezgco informacji o stanie statku,
takich jak jego aktualna pozycja i charakterystyka, potaczonych, — jesli to konieczne —
Z danymi na temat przewozonego przez jednostke tadunku i przesylek. Namierzanie statku
natomiast oznacza wyszukiwanie informacji o potozeniu statku oraz — w razie potrzeby —
danych o tadunku, przesytkach i wyposazeniu. Ustugi te sa realizowane gtownie przez AIS
srodladowy. W systemie RIS dolnej Odry planuje si¢ wykorzystanie takze radarow
montowanych na mostach i wiezach oraz systemu monitoringu wizyjnego. Implementacja
$ledzenia i namierzania w Centrum RIS opiera si¢ o dane pochodzace z systemu sensorow
Sledzacych, ktore sa integrowane przez odpowiednie oprogramowanie. Na ich podstawie
mozna budowac tzw. strategiczny obraz ruchu.

Taktyczny obraz ruchu w przyjetej koncepcji bedzie tworzony gtownie na statkach. Po
przeprowadzonej optymalizacji sensorow zadania zwigzane z pozyskiwaniem taktycznego
obrazu ruchu przeniesiono do wariantu pelnego. W celu wypracowania strategicznego obrazu
ruchu Centrum RIS musi integrowaé ustuge $ledzenia i namierzania z elektronicznym
raportowaniem statku.

System elektronicznego raportowania statkoéw powstat gléwnie z mysla o kontroli
przemieszczania si¢ fadunkow niebezpiecznych, ale takze po to, by poprawic¢ bezpieczenstwo
zeglugi. Komunikaty wysylane w systemie elektronicznego raportowania stanowig istotny
wklad w ushuge informacji o ruchu na poziomie informacji strategicznych. Standard ERI
zostat opracowany przez Grupe Ekspertow RIS ds. elektronicznego raportowania statkow.

W mysl standardu wprowadzono nastepujace rodzaje raportow, ktore zostaty rowniez
uwzglednione w prezentowanej koncepcji:
e zgloszenie towarow (niebezpiecznych) (IFTDGN) — ERINOT;
e lista pasazerow i zatogi (PAXLST);
e komunikat ERINOT z odpowiedzig i potwierdzeniem odbioru (APERAK) — ERIRSP;
e komunikat dotyczacy postoju w porcie (BERMAN).
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Rola Centrum RIS w elektronicznym raportowaniu statkow zalezy Scisle od prawnej
konstrukcji RIS w danym kraju. W standardzie mowi si¢ o tym, ze statki maja raportowac do
odpowiednich wiadz. W Polsce na dzien dzisiejszy wymogi dotyczace elektronicznego
raportowania nie sg zdefiniowane. Sama implementacja ERI polega na wdrozeniu
odpowiedniego oprogramowania, ktore bedzie rozkodowywato nadane komunikaty ERI oraz
zapewnienie statego kanatu tacznosci ze statkami.

Podsumowujac kluczowe technologie w Centrum RIS warto podkresli¢, ze elementem
spajajacym je wszystkie s3 tzw. dane referencyjne. Wsrod nich na szczegdlng uwage
zastuguje tzw. RIS Index oraz Baza Danych o Statkach (ang. Hull Data Base). RIS Index
zawiera unikatowy kod obicktow w obszarze RIS, ktory wykorzystywany jest zardéwno
w raportach ze statkoéw, jak i w komunikatach dla kierownikow statkow, a jego umieszczenie
na mapie pozwala na automatyczne wyswietlenie komunikatu w systemie ECDIS. Baza
Danych o Statkach z kolei pozwala na pozyskanie szczegétowych informacji o statku na
podstawie szczatkowych informacji identyfikacyjnych.

W filozofii europejskiej RIS jest systemem otwartym umozliwiajagcym wymiane
informacji z o$§rodkami krajowymi i migdzynarodowymi poprzez segment transmisji danych.
Zgodnie z europejskimi koncepcjami wymiany danych, jak rowniez z Ustawa (Dz. U. z 2011
r. Nr 168), Centrum RIS zobowigzane jest do transmisji odebranych komunikatow ERI do
zainteresowanych krajow. Inne dane, ktére podlegaja wymianie migdzynarodowej, to
informacje o statkach pochodzace z systemu $ledzenia i namierzania oraz Bazy Danych
0 Statkach. Intensywne prace na ten temat trwaja obecnie na europejskiej platformie RIS,
a ich wyniki powinny zosta¢ wdrozone w polskim RIS.

Warto zwrdci¢ uwage, ze mig¢dzynarodowa wymiana komunikatéw ERI 1 informacji
o0 statkach jest problematyczna z prawnego punktu widzenia i na chwilg obecng nie bedzie
realizowana do czasu wyjasnienia watpliwosci prawnych. Zgodnie z Dyrektywa RIS
przetwarzanie danych osobowych w RIS powinno by¢ prowadzone zgodnie z przepisami
wspolnotowymi, okre§lonymi migdzy innymi w dyrektywie 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych
(Dz. U.UE L 281, 1995 z pdézn. zmianami), i w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczacej przetwarzania danych osobowych
i ochrony prywatno$ci w sektorze tgcznosci elektronicznej (Dz.U. UE L 201, 2002).
Wprowadzenie RIS nie powinno prowadzi¢ do niekontrolowanego przetwarzania
ekonomicznie wrazliwych danych dotyczacych podmiotéw gospodarczych. Dyskusja prawna

na ten temat trwa zarbwno w Polsce, jak i w catej Europie. Nalezy si¢ spodziewaé, ze do
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czasu jednoznacznych rozstrzygnie¢ prawnych ustuga retransmisji ERI nie bedzie
realizowana (Studium Wykonalnos$ci, 2011).
Czwartym, niezwykle istotnym segmentem w RIS jest segment uzytkownikow.
W koncepcji wdrozenia pilotazowego systemu RIS mozna wyr6zni¢ trzy gléwne grupy
uzytkownikow:
e uzytkownicy podstawowi:

o uzytkownicy statkowi,

o operatorzy RIS,

o administracja i shuzby,

e pozostali uzytkownicy.

Uzytkownicy statkowi to przede wszystkim kierownicy statkow, ktoérzy informacje RIS
beda wykorzystywa¢ do bezpiecznej realizacji podrézy w obszarze RIS. Beda, zatem
korzysta¢ z ustug RIS, np. map -elektronicznych, czy komunikatow dla kapitanow
bezposrednio na statku za pomocg specjalistycznego dedykowanego oprogramowania typu
Inland ECDIS, zgodnego ze standardami. Uzytkownik statkowy staje si¢ rowniez, wedlug
koncepcji systemu, bardzo istotnym Zrédlem danych. W przypadku, gdy posiada nadajnik
AIS, transmituje informacj¢ o swoim polozeniu (doktadna, dzigki odbiorowi poprawek
DGPS, transmitowanych przez RIS) oraz inne informacje statyczne i dynamiczne. Dodatkowo
uzytkownik moze wysyta¢ komunikaty ERI, ktére beda odbierane przez Centrum RIS.
Meldunki ERI sg wysytane rowniez za pomoca aplikacji typu Inland ECDIS.

W ramach pilotazowego wdrozenia RIS dolnej Odry nie planuje si¢ zadnych
programéw subsydiowania oprogramowania, ani urzadzen, w zwiazku z tym zaopatrzenie si¢
w takowe wyposazenie bedzie powinnoscig armatoréw statkow. Trzeba przy tym zauwazyd,
ze cze$¢ jednostek plywajacych po wodach polskich, zwtaszcza realizujgcych podroze
mie¢dzynarodowe, posiada juz takie wyposazenie. W wiekszo$ci skorzystali oni z programow
subsydiowania w innych krajach.

Operatorzy RIS to w praktyce osoby odpowiedzialne za dostarczanie ushug RIS.
W realiach omawianego projektu oznacza to pracownikow Centrum RIS. Dodatkowo nalezy
tu rowniez wskaza¢ pracownikdw zarzadzajagcych mostem (w Podjuchach), ktérzy
W Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 414/2007 (Dz. U. UE. Nr L 105/1), zostali wskazani,
jako osobna grupa uzytkownikow, jednak w rozumieniu wytycznych PIANC (PIANC, 2011),
sg rowniez operatorami RIS. Ich zadaniem jest dostarczenie pozostalym uzytkownikom
odpowiedniego rodzaju informacji w formie zdefiniowanej przez standardy, zwykle za

posrednictwem ustug sieciowych lub XML. Do realizacji tego zadania wyposazeni sg
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W szereg narzedzi o charakterze aplikacyjnym, ktére ulatwiajg zachowanie odpowiednich
standardow.

Uzytkownicy z grupy administracji i stuzb to wszelkiego rodzaju organy panstwowe
i samorzadowe, ktore za zgoda Administracji Zeglugi Srodladowej uzyskaja dostgp do
okreslonych informacji i ustug RIS. W systemie zostanie wdrozony odpowiedni mechanizm
zarzadzania uzytkownikami, a takze odpowiednie protokoty transmisji danych, dzigki ktorym
mozliwa bedzie petna kontrola tego procesu przez pracownikéw Centrum RIS. Dostep do
informacji RIS moze odbywaé si¢ za pomoca ushugi sieciowej, ustugi XML, $srodowiska
bazodanowego lub dedykowanej aplikacji.

Pozostali uzytkownicy systemu to spotecznos$¢ lokalna, dla ktérej informacja z systemu,
pozyskiwana zwykle przez Internet, pozwala na zdobycie niezbednych danych dotyczacych
warunkow zeglugowych, prognoz i innych danych objetych serwisem informacyjnym RIS.

Idea otwartosci systemu RIS jest w tym przypadku kluczowa.

W koncepcji  techniczno-technologicznej przedstawiono podstawowe zalozenia
funkcjonalne systemu. Uwzglednione w koncepcji technologie sa obecnie powszechnie
stosowane na rynku w roéznych systemach. Nowatorstwem na skalg europejska jest
zastosowanie w systemie RIS sensoréw radarowych oraz kamer, ktore dotychczas sa
stosowane raczej, jako ,,przedtuzenie” sieci sensoréw morskich systemoéw VTS, a nie, jako
odrebne systemy. Z pewnos$ciag nowoczesnym rozwigzaniem jest rowniez wykorzystanie AIS
do transmisji informacji pogodowych i poprawek DGPS. AIS zwykle uzywany jest gldwnie
do odbioru komunikatow ze statkow. Koncepcja aktywnego AIS nawigzuje do obecnie
najnowoczesniejszych rozwigzan europejskich.

W skali kraju planowany system jest unikatowym rozwigzaniem, niestusznie
postrzeganym przez niektorych, jako odpowiednik, czy kontynuacja morskiego systemu VTS.
O ile VTS nastawiony jest na zarzadzanie ruchem 1 kontrole, o tyle RIS koncentruje si¢ na
dostarczaniu informacji, a nadzor ruchu ma charakter wylgcznie informacyjny (do czasu
wdrozenia $rodladowego VTS w wariancie docelowym). Warto zwroci¢ uwage, ze RIS dolnej
Odry bedzie pierwszym 1 jak na razie jedynym takim systemem w Polsce. RownieZ niemiecki
system RIS nie obejmuje petng funkcjonalnoscig obszaréw granicznych.

Wszelkie komponenty programistyczne w systemie powinny umozliwiaé realizacje
ustug RIS zgodnie z najnowszymi standardami europejskimi, jezeli takowe dla danej ustugi
istnieja (np. dla $ledzenia i namierzania, elektronicznego raportowania, elektronicznych map
nawigacyjnych, itd.) lub zgodnie z powszechnie przyjetymi w Europie nieformalnymi

rekomendacjami (np. dla miedzynarodowej wymiany danych, czy RIS Index). Nalezy dodac¢,
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ze standaryzacja ustug jest procesem cigglym. Oficjalne rekomendacje w postaci aktow
prawnych pojawiajg si¢, co jaki§ czas, a sam standard w miedzyczasie czgsto si¢ zmienia
w wyniku np. prac grup ekspertow lub w wyniku realizacji projektow badawczych. Poniewaz,
ze wzgledu na ograniczenia czasowe, nie jest mozliwe opracowanie nowych aplikacji
I rozwigzan programistycznych, konieczne jest wykorzystanie gotowych modulow. Nalezy
W takiej sytuacji zastosowac jedynie rozwigzania sprawdzone w systemach europejskich
I odwolujace si¢ do najnowszych powszechnie stosowanych standardow. Zostaly one
konkretnie przedstawione w dalszej czesci przy opisie kazdej z ustug oraz ujete zbiorczo
w podrozdziale 2.4.11.

System RIS, zgodnie z zaleceniem Zamawiajacego, ma by¢ realizowany w ramach
3grup zadaniowych, ktore moga by¢ prowadzone rownolegle. Grupa zadaniowa
nr 1l onajwyzszym priorytecie - obejmuje dostawe i instalacje tzw. komponentéw bazowych
(wszystkie sensory poza radarami i kamerami) oraz dostawe sprzetu i oprogramowania
Centrum RIS. Zaktada sie, ze realizacja zadan tej grupy pozwoli na uruchomienie bazowego
zestawu ustlug RIS w oczekiwanym terminie, przy zalozeniu wykorzystania zapasowego
systemu tacznosci (GSM). Grupa zadaniowa nr 2, zawiera wszystkie prace zwigzane
zZbudowa masztow oraz adaptacje istniejacych obiektow pod katem uruchomienia
dedykowanej transmisji danych WiMax. Grupa zadaniowa nr 3 natomiast, obejmuje prace

zwigzane z instalacja systemu monitoringu radarowego 1 wizyjnego.
1.2. Opis RIS Dolnej Odry

W niniejszym podrozdziale zawarto opis sytemu. W poszczeg6lnych punktach kolejno
opisano zagadnienia zwigzane z Centrum RIS, budowag sieci sensorow, budowag sieci

transmisji danych, a takze realizacja poszczego6lnych ustug RIS

1.2.1. Budowa Centrum RIS

Centrum RIS, jako os$rodek integrujacy ushlugi jest obecne w koncepcji RIS od samego
poczatku. Dyrektywa RIS definiuyje Centrum RIS, jako miejsce, w ktorym operatorzy
zarzadzaja ustugami. To ogodlne stwierdzenie pokazuje, ze struktura Centrum RIS nie jest
formalnie sprecyzowana. Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 415/ 2007 w sprawie wytycznych
technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i1 wykorzystania operacyjnego ustug
informacji rzecznej (RIS), precyzuje te mysl wskazujac nawet, ze RIS moga istnie¢ bez
Centrum RIS — ustugi sg wtedy dostarczane np. przez serwis internetowy, czy system ptaw.
Jednoczesnie stwierdza si¢ jednak, ze jezeli zamierzone jest wspotdziatanie statek/brzeg, to

Centrum RIS jest wymagane (Rozporzadzenie KWE 415/2007).
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W niniejszym podrozdziale przedstawiono zagadnienia zwigzane 2z utworzeniem
Centrum RIS. Formalnie zostanie ono utworzone w ramach Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Szczecinie z dniem 01 stycznia 2013 roku. W ramach budowy systemu RIS planowana jest
jednak znaczna rozbudowa funkcjonalna, jak rowniez fizyczna pomieszczen Centrum RIS.
W kolejnych podpunktach przedstawiono zatozenia funkcjonalne oraz koncepcje prac

budowlanych Centrum.
1.2.1.1. Zatozenia funkcjonalne

Gtownym zadaniem Centrum RIS jest zarzadzanie ustugami na obszarze RIS. Zalecane
jest skoncentrowanie wszystkich uslug z calego obszaru RIS tylko w jednym centrum RIS.
Pozwala to na osiggnig¢cie harmonizacji uslug w tym obszarze, co jest najwazniejszym celem
wprowadzenia RIS. Centrum RIS moze by¢ i w wickszo$ci rozwigzan jest jednocze$nie
koordynatorem 1 dostarczycielem czg$ci ustug. Dotyczy to zwlaszcza tych ushug, w ktérych
wymagana jest interakcja pomigdzy statkami a stacja brzegowa. Dla przyktadu
w Rozporzadzeniu 414/ 2007 Centrum RIS jest wskazane, jako miejsce, w ktorym powstaje
strategiczny obraz ruchu STI (ang. Strategic Traffic Image). Oznacza to, Zze ma ono zbierac¢
dane z roznych systemow i formowac spoOjne strategiczne informacje o ruchu. Jest to
najwyzszy poziom informacyjny w RIS 1 oznacza informacje wplywajace na S$rednio-
I dlugoterminowe decyzje uzytkownikéw RIS. Oprocz dostarczania informacji o ruchu
Centrum RIS ma takze istotna role w realizacji ustug informacji o torach wodnych. Jezeli sg
one dostarczane za pomocg ushug radiotelefonicznych, to w mysl Rozporzadzenia operator
W Centrum RIS powinien mie¢ mozliwo$¢ odpowiadania na szczegdtowe pytania kapitanow
statkow zadawane na biezaco 1 otrzymywania meldunkoéw od kapitanow statkow. Staje si¢ on,
zatem jednoczesnie zrodiem 1 koordynatorem tej ustugi. Operatorzy Centrum RIS petnig takze
kluczowa role w ustudze wspomagania fagodzenia skutkow katastrof. To wlasnie w Centrum
RIS rejestrowane sa dane o statku i transporcie. W razie wypadku operator Centrum RIS

przekazuje dane do stuzb ratowniczych.

W prezentowanej koncepcji Centrum RIS ma by¢ miejscem, gdzie spotykaja si¢ ze sobg
wszystkie ustugi RIS. Muszg by¢, zatem dostgpne odpowiednie technologie sprzgtowe
I programowe, aby to umozliwi¢. Dla realizacji wskazanych ustug, w tym szczegdlnie tych
zwigzanych z ruchem, kluczowa jest integracja w Centrum RIS czterech najwazniejszych
technologii RIS — map elektronicznych w systemach ECDIS, §ledzenia i namierzania statkow,
komunikatéw dla kierownikow statkow oraz elektronicznego raportowania statkow.

Dodatkowo Centrum RIS jest odpowiedzialne za realizacje elektronicznej wymiany danych
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Z innymi podmiotami krajowymi i zagranicznymi, jak rowniez za zarzadzanie danymi
referencyjnymi RIS.
Centrum RIS jest, zatem kluczowym elementem calego systemu. Skupia w sobie

wszelkie informacje i generuje na ich podstawie ustugi informacyjne. Schemat funkcjonalny

Centrum RIS przedstawiono na rys. 1.

raport elektroniczry

IENCs

it SWIBZ

VHF

most Podjuchy

Rysunek 1 Schemat funkcjonalny Centrum RIS
Zrodio: Opracowanie wlasne

Koncepcja funkcjonalna Centrum RIS zaktada budowe pieciu stanowisk operatorskich,
przy ktorych maja by¢ realizowane ustugi RIS oraz jednego dodatkowego stanowiska
wizualizacyjnego. To najbardziej okazale stanowisko zwigzane jest zrealizacja ustug
$ledzenia 1 namierzania statkdw oraz wyswietlaniem TTI oraz STI. Obraz ruchu ma by¢
wyswietlany na 6 monitorach wizyjnych umieszczonych na $cianie tak, aby mozliwa byta
jednoczesna obserwacja ruchu na calym torze wodnym. Jest to rozwigzanie powszechnie
stosowane w podobnych systemach i wydaje si¢ by¢ bardziej praktyczne (ze wzgledow
ekonomicznych i eksploatacyjnych) od pojedynczego zobrazowania wielkoformatowego.
Pozostate stanowiska beda tradycyjnymi rozwigzaniami desktopowymi, w ktorych

zainstalowane bedzie odpowiednie oprogramowanie do realizacji uslug. Szczegdty zwigzane

44



z wymaganiami  funkcjonalnymi  poszczegdlnych  komponentow  przedstawiono
W podrozdziale 1.2.4. Zaktada si¢ istnienie wspolnego systemu integrujgcego poszczegdlne
stanowiska i realizujacego wspoélnie funkcje archiwizacji, kopii zapasowych, synchronizacji
czasowej, prowadzenia zapisu czynno$ci, administrowania oprogramowaniem oraz
uzytkownikami, monitoringu systemu oraz alarmowania, jak rowniez dbania
0 bezpieczenstwo danych. Operatorzy RIS bedg zarzadzali ustugami poprzez dedykowane
aplikacje sieciowe, dzigki czemu mozliwe bedzie logowanie si¢ przez poszczegdlnych
uzytkownikéw do poszczegdlnych ustug na réznych stanowiskach.

Szczegdlne miejsce w Centrum RIS zajmowac bedzie serwerownia, w ktorej
gromadzone i archiwizowane bedg dane. Kluczowym elementem bedzie tu system
bazodanowy, zapewniajacy odpowiednie parametry dostepnosci do danych. W wiekszosci
przypadkéw zaklada si¢ istnienie osobnych baz danych dla poszczegélnych ustug/
komponentéw integrowanych przez wspolne zadania archiwizacji 1 zarzadzania danymi. Ze
wzgledu na ilo$¢ serwerdow potrzebnych do obstugi wszystkich serwisow RIS zasadnym
bytoby uzycie systemu serwerow kasetowych (ang. Blade Servers) z technologia NAS
(ang. Network Attached Storage) umozliwiajgca bezposrednie podpigcie zasoboéw pamigci
dyskowych do sieci. Uwzgledni¢ nalezy takze system kopii zapasowych na zewnetrznych
nosnikach. Serwery powinny zosta¢ podiaczone do standardowego wyposazenia serwerowego
jak przelacznik sieciowy (ang. Switch), sprzgtowa zapora sieciowa (ang. Firewall) oraz
zasilanie awaryjne UPS. Cala serwerownia powinna stanowi¢ wydzielone pomieszczenie
spetniajagce wymagania dla Srodowiska pracy urzadzen komputerowych pelnigcych role
serwerdw oraz innych urzadzen begdacych elementami sieci komputerowej. Szczegodty
lokalizacyjne serwerowni, jak rowniez catego Centrum RIS zawarto w punkcie 1.2.1.2.

Kluczowe znaczenie zapewniajace mozliwo$¢ realizacji nalozonych zadan przez
Centrum RIS, oprocz samego oprogramowania majg réwniez segmenty transmisji danych

oraz brzegowy segment sensorow opisane odpowiednio w punktach 1.2.21 1.2.3.

W budowanym systemie zaklada si¢ 24-godzinng obsade¢ stanowiska VIT w Centrum
RIS. Obsada catodobowa jest rekomendowana ze wzgledu na mozliwo$¢ prowadzenia na
analizowanym obszarze zeglugi nocnej. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze zastosowanie stuzb
dwuosobowych, jak to ma miejsce np. w systemach typu VTS wymagaloby zwickszenia
zatrudnienia w Centrum RIS ponad planowane w uzasadnieniu Ustawy z dnia 10 czerwca
2011 r. 0 zmianie ustawy o zegludze $rodladowej oraz Ustawy o zmianie ustawy o zegludze

$rodladowej (Dz. U. 2011 r. Nr 168, poz.1003) 10 osob, co wydaje si¢ nierealne.
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Szczegbdlnym, bo nieznajdujgcym si¢ bezposrednio w Centrum, uzupetnieniem Centrum
RIS jest stanowisko operatora mostu w Podjuchach, ktéry rowniez odpowiada za jedng
z ushug RIS. Stanowisko to bedzie miato zainstalowang aplikacje dedykowang do zarzadzania
mostami i bedzie wymieniato dane z Centrum RIS. Istnienie tego stanowiska, jak i jego
obsada jest uwarunkowane podpisaniem odpowiednich porozumien pomiedzy Centrum RIS,
a zarzgdcg mostu w Podjuchach. Nawet w przypadku braku takich porozumien system
powinien zapewnia¢ funkcjonalno$¢ odpowiednig dla tego stanowiska dostepng za pomoca
aplikacji sieciowych. W takiej sytuacji nalezy przenie$¢ stanowisko do Centrum RIS.
Logistykag procesu moze si¢ zajmowaé Centrum RIS, wydajac komendy zdalnie
(telekomunikacyjnie) operatorowi mostu. Komunikaty do statkow, wysylane przez stacje
brzegowa AIS, moga by¢ uprzednio sformutowane w Centrum RIS. Nadal konieczna jednak
bedzie koordynacja zarzadzania mostem (a przynajmniej przeptyw informacji
0 otwieraniu/zamykaniu mostu) pomigdzy PKP, a Centrum RIS. W przypadku nieosiagniecia
porozumienia nalezy rozwazy¢ czasowag rezygnacje z tej ustugi i1 zaimplementowac ja
W systemie, ale nie uruchamiaé. Pozwoli to pozostawi¢ gotowos¢ systemowa do jej realizacji
w przypadku przeprowadzenia owocnych rozméw w przysztosci.

Szczegdlnym elementem wyposazenia Centrum bedzie mobilny modut szkoleniowy
W postaci sprz¢towej 1 programowej, umozliwiajacy szkolenie uzytkownikow RIS, nie tylko
w Centrum, ale takze na kursach wyjazdowych. Modut sktada si¢ z zestawu 6 komputerow
przeno$nych, wyposazonych w przegladarke internetowa oraz oprogramowanie biurowe.
Szczegdtowe parametry techniczne zostaly okreslone w podrozdziale 2.4.10. Istota
wprowadzenia tego modutu jest udostgpnienie Zamawiajacemu narzedzia, ktore wesprze Go
w realizacji dzialah informacyjno-promocyjno-edukacyjnych. Za pomoca modutu
szkoleniowego mozliwy jest zdalny dostep do danych i wybranych ustug RIS poprzez siec
internetowa. Modul moze stuzy¢ zar6wno do realizacji szkolen opisanych w punkcie 2.6, jak
i innych szkolen specjalistycznych dedykowanych dla uzytkownikow zewnetrznych, np. dla
szyprow, pracownikéw stuzb administracyjnych wspotpracujacych z RIS, itp. Ustalenie
zakresu, programu i charakteru szkolen pozostaje w gestii Zarzadcy RIS 1 nie stanowi tresci
niniejszego opracowania. Modul moze takze by¢ wykorzystywany do prezentacji koncepcji,
i systemu RIS na réznych forach, w tym na targach, czy na wizytach studyjnych w innych
organizacjach, oferujac dostgp do ustug on-line. Mobilnos¢ modutu umozliwia realizacje
szkolen i prezentacji w dowolnym miejscu, a nie tylko lokalnie w Szczecinie. Warto
zauwazy¢, ze realizacja dziatan informacyjno-promocyjno-edukacyjnych  zostata
zdefiniowana jako grupa kosztow we wniosku o dofinansowanie unijne. Mobilny modut

szkoleniowy moze by¢ jednym z elementow pozwalajacych na wykonanie tego zadania.
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1.2.1.2. Lokalizacja

Centrum RIS zlokalizowane bedzie w budynku ,,Czerwony Ratusz” przy placu
Batorego 4 w Szczecinie. Pomieszczenia Centrum RIS zostaly zlokalizowane na parterze

budynku w pokojach 30-32. Plany z zachowaniem skali zamieszczono w zatgczniku 1.

H A
24 25 26
e 4 ™
LEGENDA: STUDKD ART PLAMA Agrimecion Patzat
o Mictewiczs 4, TS ek
w GEAEEE oo cartioTa B
29 pomieszezenia objgte projektem OBIEKT: | Urzad Zeghugi Srodiadowe
o ADRES: | Pl Batoreqo 4
28 pommieszcrenie nisobjete projekiem TEMaT: | Budowa centrum RIS.
_| Prace adaptacyino - modemizacyine
TRESC RYS.: | Wykaz pomieszezen objetych projektem
PROJEKTOWAE : | mgr inZ. Agnieszka Fietrzak
FALA: [T T00] DATAT 052012 MR Ry =] 01

Rysunek 2 Wykaz pomieszczen objetych projektem przebudowy wnetrz na potrzeby Centrum RIS i UZS.

1.2.1.3. Zakres prac

Zakres prac przedstawiono na kolejnych rysunkach bgdacych podstawg do uzyskania

decyzji konserwatora zabytkéw oraz pozwolenia na budowe. Rysunki z zachowaniem skali

zamieszczono w zatgczniku 1.
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1.2.1.4. Procedury prawne

Ze wzgledu na ulokowanie Centrum RIS w zabytkowym budynku wymagane jest
uzyskanie zaro6wno pozwolenia konserwatora zabytkow, jaki 1 pozwolenia na budowe.
Odpowiednie wnioski zostaty ztozone a pozwolenia uzyskane. Odpowiednie dokumenty
znajduja sie¢ w zalaczniku 2. Ponizej zamieszczono decyzje konserwatora zabytkdéw oraz

whniosek i decyzje o pozwoleniu na budowe.
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PREZYDENT MIASTA SZCZECIN
pl. Armii Krajowej 1
70-450 Szczecin

BMKZ-S.4125.133.2012.EW Szczecin, 24.05.2012 1.
UNP: 23506/BMKZ/-111/12

Decyzja
Na podstawie art. 6 ust.l pkt 1, art. 36 ust. 1 pkt 11 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku
o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. z 2003 r. Nr 162 poz. 1568 z pézn. zm.)
i § 19 ust. 112 Rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca
2011 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot
budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy
zabytku wpisanym do rejestru zabytkdéw oraz badan archeologicznych (Dz.U. Nr 165 poz.
987) oraz art. 104 Kpa (Dz.U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z p6zn. zm.) w zwiazku z §1
porozumienia zawartego w dniu 11.02.2004 pomiedzy Wojewoda Zachodniopomorskim a
Prezydentem Miasta Szczecina w sprawie powierzenia prowadzenia spraw oraz wydawania
decyzji administracyjnych (Dz.Urz.Woj. Zachodniopomorskiego nr 11, poz.207
7 16.02.2004.) po rozpatrzeniu wniosku Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie

pozwalam
na prowadzenie prac remontowych czesci pomieszczen parteru w gmachu Czerwonego
Ratusza przy pl. Batorego 4 w Szczecinie, zgodnie z dokumentacja: ..Remont czesci
pomieszczen biurowych parteru oraz zmiana sposobu uzytkowania jednego z pomieszczen na
pom. techniczne i pom. socjalne w budynku Czerwonego Ratusza™ (zgodnie z zal. do decyzji),
wykonana w maju 2012 r. przez mgr inz. arch. Katarzyne Kotodziejska.
Termin waznosci niniejszego pozwolenia: 31.12.2013 r.
Udzielone pozwolenie zwiqzane jest z obowiqzkiem:

1. niezwlocznego zawiadomienia Miejskiego Konserwatora Zabytkow o wszelkich
zagrozeniach lub nowych okoliczno$ciach ujawnionych w trakcie prowadzenia
wskazanych w pozwoleniu dziatan,

2. zawiadomienia Miejskiego Konserwatora Zabytkéw o terminie rozpoczecia
1 zakonczenia wskazanych w pozwoleniu dziatan.

Uzasadnienie

Gmach Czerwonego Ratusza przy Pl. Batorego 4 w Szczecinie jest wpisany do rejestru
zabytkéw woj. zachodniopomorskiego pod nr A-825 dec. PSOZ/Sz-n/5340/72/93
z dn. 02.06.1993 r. W zwiazku z art. 36 wust. 1 pkt 11 w/w ustawy
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, planowane prace przy zabytku wymagaja
uzyskania pozwolenia Miejskiego Konserwatora Zabytkéw. Zakres planowanych prac,
zwiazanych z remontem pomieszczen i zmiana sposobu uzytkowania jednego z nich, nie
budzi zastrzezen ze stanowiska konserwatorskiego.

Wobec spelnienia wymogoéw okreslonych przepisami prawa, nalezalo orzec jak
W rozstrzygnigciu.

Pouczenie
Niniejsze pozwolenie nie zwalnia od obowiazku uzyskania pozwolenia przewidzianego
prawem budowlanym i innymi przepisami. Zgodnie z art. 47 w/w ustawy o ochronie
zabytkéw 1 opiece nad zabytkami Miejski Konserwator Zabytkéw moze wznowic

C&f)
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postepowanie w sprawie wydanego pozwolenia a nastgpnie zmieni¢ je lub cofna¢, w drodze
decyzji, jezeli w trakcie wykonywania dziatan okreslonych w pozwoleniu wystapity nowe
fakty i okolicznosci, mogace doprowadzi¢ do uszkodzenia lub zniszczenia zabytku.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie ztozone do Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego (ul. Krakowskie Przedmiescie 15/17, 00-071 Warszawa) za posrednictwem
Miejskiego Konserwatora Zabytkoéw w terminie 14 dni od daty otrzymania.

2 up. PREZYDENTA MIASTA

Malgorzata Gwiazdowska,
\ :!:‘»’?'-«"@m”’l‘f'@ ABYTKOW

Otrzymuje: )
1. Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
2. ala

Do wiadomosci:
1. Zachodniopomorski Wojewodzki Konserwator Zabytkow
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Urzad Miasta Szczecin i
Biurc Miejskiego Konserwatora Zabytkéw__ ...
pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecn 1005 202
tel. + 48 91 42 45 654, 91 42 45 850 :
mjankow@um.szczecin.pl - WwWw.szcz Qpeessesssnnosinn |

BMKZ-3
Szczecin, dnia /1005’?0/“3 .......
Nazwisko VR?
Imie
Adres ...... PL. BAT

)pESELDDDDDE}DDDDD

WNIOSEK
o wydanie pozwolenia na prowadzenie prac w obszarze
lub obiekcie wpisanym do rejestru zabytkow

(5. ol BoFerede Y DERE AN s
orchs, Kotovyma K«?ﬂqd%fé{.s_&m ..............................................................

Nazwa | adres WyKONawCy PraTH ™ L. lTr e i e

§ oA e g RS
-~/ Termin rozpoczecia i zakonczenia prac** I rru PP PP PP PP PR T EPEPE LD
....... OA 2005 = Ol 2203 | oo R
Inspektor nadzoru lub kierownik DUAOWY * LT e e e sreenrirceessiaai s s e

| “FUHGALAP

nr uprawnieri budowlanych i konserwatorskich .......;ugeeineisr snmsinrimma s e Kggl);rlsaé(obd’zgggKT
70-475 5707

AL Wojska Palskiego 38/3 ko’fzn.os}i’;m 585

NIP-253-034-74-24 REGON 331448856

~ gy e o - . & F: o o
o tytut prawny do nieruchomodci lub upowaznienie w przypadku wystepowania w imieniu
inwestora.

*niewladciwe skresli¢
**wypelnié w przypadku wystepowania o zezwolenie na prace budowlane

(Ifﬂ\l'lL_ oL }L:;;O(’Lw &/\Stj\.,
(ﬁwm@uw& z .....
(podpis)
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PREZYBENT MIASTA SRCZECIN

o ! Szezecin, 2012-06-2¢
(azwaiadresorgana T (micjscowosé i data)
wydajacego decyzjg)

Znak: WUIAB-I1.6740.384.2012.AP
UNP: 27192/WUiAB/-I/12

(nr rejestru organu wydajacego decyzje)

DECYZJA Nr 442 /112
Na podstawie art. 28, art. 33 ust. 1, art. 34 ust. 4 i art. 36 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z p6z. zm.) oraz na podstawie art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z
poz. zm.) po rozpatrzeniu wniosku o pozwolenie na budowe z dnia 01.06.2012 r.
zatwierdzam projekt budowlany i udzielam pozwolenia

na budewe/rozbiérke/ wykonanie robét budowlanych”

Panu Krzysztofowi Wos — Dyrektorowi Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie
Plac Batorego 4 w Szczecinie

(imie i nazwisko lub nazwa inwestora oraz jego adres)
polegajacych na przebudowie pomieszczen biurowych w budynku Czerwonego Ratusza przy Placu
Batorego 4 w Szczecinie
- kategoria obiektu: nie dotyczy
- autor projektu: mgr inz. arch. Katarzyna Kotodziejska posiadajaca w specjalnosci architektoniczne;j
uprawnienia budowlane Nr 21/ZPOIA/2006 do projektowania bez ograniczen, wpisana na listg
czlonkéw Zachodniopomorskiej Okrggowej Rady Izby Architektéw pod numerem ZP-0518

(nazwa i rodzaj oraz adres calego zamierzenia budowlanego, rodzaj(-e) obiektu (-6w) badz robét budowlanych, kategoria(-¢) obiektu (-6w),
imig i nazwisko autora projektu oraz specjalnosc, zakres i numer jego uprawnien budowlanych oraz informacja o wpisie na listg cztonkow
wiasciwej izby samorzadu zawodowego )

z zachowaniem nastgpujacych warunkéw, zgodnie z art. 36 ust. 1 oraz art. 42 ust. 2 i 3 ustawy —
| Prawo budowlane:
; 1. Szczegblne warunki zabezpieczenia terenu budowy i prowadzenia robot budowlanych: w trakcie
‘ realizacji inwestycji inwestor jest zobowigzany do udokumentowania sposobu gospodarowania
odpadami, zgodnie z art. 75 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. 22008 r. Nr 25, poz. 150 ze zmianami) oraz do przestrzegania przepiséw ustawy z dnia 16
kWLetma 2004 r. o ochrome przyrody (Dz U.z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zmianami)

4. Szezegdlowe wymagania dotyczace nadzoru na budowie:
ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego w specjalnosci architektonicznej zgodnie z § 2
ust. 1 pkt 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie rodzajow
obiektéw budowlanych, przy ktorych realizacji jest wymagane ustanowienie inspektora nadzoru
inwestorskiego (Dz. U. 2001 r. Nr 138, poz. 1554) 3

wivthowaiie
6. Kierownik budewsy robot jest obowiazany prowadzi¢ dziennik budowy tab-rezbiérki oraz umiescic

na budowie tab—+rezbieranymobiekeie, w widocznym miejscu tablicg informacyjng oraz og}oszeme
zawierajace dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia ., i

Obszar oddziatywania obiektu (6w}, o ktéorym mowa w art. 28 ust. 2 ustawy — Prawo budowlane,
obejmuje nieruchomosé:
1) dziatka nr 21/5 z obrebu 1039.
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n
2)

UZASADNIENIE

Do wniosku o pozwolenie na budowe przedmiotowego zamierzenia Inwestor, zgodnie z art.
33 ust. 2 Ustawy Prawo budowlane, zalaczyt o$wiadczenie o posiadanym prawie do dysponowania
nieruchomoscia na cele budowlane z dnia 10.05.2012 r., uzupetnione 15.06.2012 r. oraz przedlozyt
cztery egzemplarze projektu budowlanego, sporzadzonego i sprawdzonego przez osoby posiadajace
odpowiednie uprawnienia budowlane oraz wpisane na liste czlonkéw wiasciwej izby samorzadu
zawodowego.

Zgodnie z art. 35 ust. 1 Ustawy Prawo budowlane sprawdzono:
a) kompletno$¢ projektu budowlanego ztozonego z 1 tomu, ktéry zostat wykonany i sprawdzony przez
osoby posiadajace odpowiednie uprawnienia budowlane, zawiera wymagane prawem opinie i
uzgodnienia (Decyzja Miejskiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 24.05.2012 r. znak: BMKZ-
S.4125.133.2012.EW UNP: 23506/BMKZ/-111/12) oraz informacj¢ dotyczaca bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia,
b) osoby wykonujace i sprawdzajace projekt wpisane sa na liste czlonkéw wilasciwej izby samorzadu
zawodowego (legitymujg sig zaswiadczeniem wydanym przez izbg).

Zgodnie z art. 20 ust. 4 w/w Ustawy Prawo budowlane autorzy i sprawdzajacy projektu
przedlozyli os$wiadczenie o sporzadzeniu projektu budowlanego zgodnie z obowiazujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Od decyzji przystuguje odwotanie do Wojewody Zachodniopomorskiego za moim posrednictwem
w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

Z up. PREZYDENTA MIASTA

(pieczec imienna i podpis osoby
upowaznionej do wydania decyzji)

(pieczec okragla)

Pouczenie:

1. Inwestor jest obowiazany zawiadomi¢ o zamierzonym terminie rozpoczecia robét budowlanych, na ktére jest
wymagane pozwolenie na budowg, wlasciwy organ nadzoru budowlanego oraz projektanta sprawujacego
nadzor nad zgodnodcia realizacji budowy z projektem, co najmniej na 7 dni przed ich rozpoczeciem,
dotaczajac na pismie:

1) o$wiadczenie kierownika budowy (robdt), stwierdzajace sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz przyjecie obowiazku kierowania budowa (robotami budowlanymi), a takze za§wiadczenie, o
ktorym mowa w art.12 ust. 7 ustawy - Prawo budowlane,

2) w przypadku ustanowienia nadzoru inwestorskiego - o$wiadczenie inspektora nadzoru inwestorskiego,
stwierdzajace przyjecie obowiazku petnienia nadzoru inwestorskiego nad danymi robotami budowlanymi,
a takze zaswiadczenie, o ktérym mowa w art. 12 ust. 7 ustawy - Prawo budowlane,

3) informacj¢ zawierajaca dane zamieszczone w ogloszeniu, o ktérym mowa w art. 42 ust. 2 pkt 2 ustawy -
Prawo budowlane.

2. Inwestor moze przystapi¢ do uzytkowania obiektu przed wykonaniem wszystkich rob6t budowlanych pod

warunkiem uzyskania pozwolenia na uzytkowanie wydanego przez wlasciwy organ nadzoru budowlanego.

3. W przypadku, gdy uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie nie jest wymagane, do uzytkowania obiektu
mozna przystapi¢ po uplywie 21 dni od dnia doreczenia do wlasciwego organu nadzoru budowlanego
zawiadomienia o zakonczeniu budowy, jezeli organ w tym terminie nie wniesie sprzeciwu w drodze decyzji.

4 Przed wydaniem pozwolenia na uzytkowanie obiektu wiadciwy organ nadzoru budowlanego przeprowadzi
obowiazkowa kontrolg, zgodnie z art. 59a ustawy - Prawo budowlane. Wniosek o udzielenie pozwolenia na
uzytkowanie stanowi wezwanie wlasciwego organu do przeprowadzenia obowiazkowej kontroli.”

Jesli nie zachodza wymienione okolicznodci lub potrzeba - skreslic. -
Niepotrzebne skreslic.
/
Otrzymuja: o 5
(1) Pani Katarzyna Kolodziejska reprezentujaca firme , Galaprojekt™ Katarzyna Kolodziejska, '
Al. Wojska Polskiego 38/3, 70-475 Szczecin 7 ¢
/petnomocnik Pan a Krzysztofa Wos - dyrektora Urzedu Zeglugi Srodlad ‘\ jw S inie; Plac B

“uig, TAMIASTA:
£ i PREZYDENTAMIAS

2. Urzad Morski w Szczecinie, Plac Batorego 4, 70-207 Szczecin L %

3. Biuro Migjskiego Konserwatora Zabytkow — w gmachu N

4. Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego — w gmachu s x

5. Biuro Planowania Przestrzennego Miasta — w gmachu 4
6. ala
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1.2.2. Budowa sieci sensorow

1.2.2.1.Radary
1.2.2.1.1. Zalozenia funkcjonalne

System radarowy powinien stanowi¢ uzupetienie informacji AIS oraz dostarczaé
informacji o ruchu wszystkich obiektow, a wigc rowniez i tych, ktére nie sa3 wyposazone
w stacje mobilne AIS. Urzadzenia radarowe powinny by¢ rozlokowane tak, aby dostarczaty
informacji o ruchu jednostek na akwenie w miejscach wymagajacych szczegdlnej obserwacji
czy tzw. miejscach ucigzliwych dla zeglugi. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze radary
W odréznieniu od sensoréw AIS, dostarczaja informacji autonomicznej, tzn. niezaleznej od
sygnatow okrgtowych. W szczegoélnosci radary powinny dostarcza¢ doktadnej informacji
W poblizu sensora oraz umozliwia¢ wykrycie i rozrdéznienie mniejszych jednostek. Pierwszy
wymog jest zwigzany z integracja informacji radarowej z informacja AIS, natomiast drugi
Z obecnoscig na wodach $rodladowych duzej ilosci matych jednostek zeglugi rekreacyjnej
oraz wymogiem obserwacji akwenu przyleglego do glownych przeszkod w zegludze
srodladowej, jakimi sg mosty. Projektujac system radarowy, w szczegdlnosci nalezy wzigé
pod uwagg takie parametry radaru jak:

e czestotliwo$¢ pracy;

e lokalizacje radaru;

e wysokos$¢ anteny;

o |okalne warunki pogodowe;

e moc nadajnika;

e charakterystyke anteny;

e czulos¢ odbiornika;

e mozliwosci przetwarzania sygnatu;

e ograniczenia w zakresie obrazowania rzeczywistej sytuacji (sektory martwe, cienie
radarowe);

e zasiggi radaru (minimalne, maksymalne);

e doktadno$¢ pomiarow.

Dodatkowym aspektem jest mozliwos¢ zastosowania réznych typoéw radardéw, co
przetozy si¢ na nieco odmienng charakterystyke parametrow wymienionych powyzej.

Dotyczy to w szczegdlno$ci radaréw z matymi antenami, ktore posiadajg gorsze parametry
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wigzki radarowej oraz radarow nowej generacji (pracujagcych na fale ciagla,
potprzewodnikowych, z kompresja impulsu), czyli tzw. radarow bezmagnetronowych.
W przypadku tych drugich wskazane jest przeprowadzenie pomiarow testowych
Z wykorzystaniem rzeczywistego urzadzenia, w celu ostatecznego zakwalifikowania sensora
uzytecznego w systemie RIS. Testy powinny potwierdzi¢ spelnienie wymagan techniczno-
eksploatacyjnych ustalonych przez Zamawiajacego, szczegOlnie w zakresie rzeczywistej
horyzontalnej szerokosci katowej wiazki radarowej 1 zwigzanych z tym znieksztatcen
katowych ech radarowych. W celu zapewnienia optymalnej obserwacji $rédladowych drog
wodnych zaleca si¢ korzystanie z wytycznych IALA dotyczacych ustanawiania serwisOw
radarowych z opcjg dostosowania ich do specyficznego zadania, jakim jest ustanowienie

serwisow radarowych na rzekach oraz wymagan odnos$nie zeglugi $§rodladowe;.

1.2.2.1.2. Lokalizacje

Lokalizacja radaru powinna umozliwi¢ efektywne pokrycie obserwacja radarowa
akwenu. Wigze si¢ to z minimalizacja cieni radarowych wraz z maksymalizacjg obszaru
obserwacji. Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ sektory poziome wigzki radarowej, ktore
powoduja powstanie cieni radarowych pod sensorem. Czynnik ten jest istotny w przypadku
montazu sensora na wigkszych wysoko$ciach, szczegdlnie w poblizu brzegu rzeki (sukcesja

cieni radarowych na akwen).

W ponizszych tabelach zestawiono proponowane lokalizacje radarow. W tabeli podano
ilos¢ radarow w danej lokalizacji, typ platformy, zatozony zakres obserwacji oraz wymagane
sektory pokrycia obserwacjg radarowg. Zasieg radarow, powigzany z efektywng obserwacja
radarowg, powinien by¢ ustalony na podstawie parametrow technicznych radaru (gtownie

zalezy od szerokosci katowej wigzki radarowe;).

Mapki lokalizacyjne znajduja si¢ w rozdziale 2.2.7.

Tabela 1 Proponowane lokalizacje radarow

Nazwa lokalizacji MOST PIONIEROW

Tlo$¢ radarow Jeden radar (Rad_01)

Platforma Most Pionierow Miasta Szczecina

Zakres obserwacji Rad_01 — Regalica na potudnie od mostu Pionierow Miasta
Sektory obserwacji Rad_01 — akwen od mostu w gore rzeki (od 112° do 292°)

Nazwa lokalizacji GRYFITOW N

Tlo$¢ radarow Jeden radar (Rad_02)

Platforma Most drogowo — kolejowy | Armii Wojska Polskiego

Zakres obserwacji Rad_02 — Regalica na potnoc od mostu I Armii Wojska Polskiego
Sektory obserwacji Rad_02 — akwen od mostu w dot rzeki (od 301° do 103°)
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Nazwa lokalizacji

AUTOSTRADA WSCHOD

Ilo$¢ radaréw

Dwa radary (Rad_03, Rad_04)

Platforma

Most na Odrze Wschodniej (autostrada)

Zakres obserwacji

Rad_03 — Odra Wschodnia na pétnoc od punktu radarowego
Rad_04 — Odra Wschodnia na potudnie od punktu kamerowego

Sektory obserwacji

Rad_03 — akwen od mostu w dot rzeki (od 296° do 97°)
Rad_04 — akwen od mostu w gore rzeki (od 115° do 278°)

Nazwa lokalizacji

JAZ WIDUCHOWA

Ilo$¢ radardéw

Jeden radar (Rad_05)

Platforma

wieza projektowana

Zakres obserwacji

Rad_05 — pokrycie obserwacjg Odry Zachodniej i Wschodniej, w zaleznos$ci
od wysokosci platformy, do ustalenia przez Wykonawceg z Zamawiajacym
Uwaga: w przypadku wysokiej platformy umozliwiajacej zwigkszenie
zakresu obserwacji zaleca si¢ montaz radaru o dlugosci anteny
gwarantujacej efektywna obserwacje akwenu na wigkszych odleglosciach
(zwiazane jest to z wyborem anteny o wickszej dtugosci)

Sektor obserwacji

Rad_05 — wytaczenie z obserwacji obszaru ladowego Mig¢dzyodrza (od 022°
do 329°)

Nazwa lokalizacji

OGNICA

Ilo$¢ radarow

Jeden radar (Rad_06)

Platforma

Wieza projektowana

Zakres obserwacji

Rad_06 — Odra Wschodnia, kanat SCHWEDTER QUERFAHRT

Sektor obserwacji

Rad_06 —w dot i w gore Odry Wschodniej, dodatkowo kanat SCHWEDTER
QUERFAHRT (od 201° do 017°)

Nazwa lokalizacji

MOST MASZALIN

Ilo$¢ radarow

Dwa radary (Rad_07, Rad_08)

Platforma

Most drogowy w Maszalinie na Odrze Zachodnigj

Zakres obserwacji

Rad_07- Odra Zachodnia na potudnie od punktu radarowego
Rad_08 — Odra Zachodnia na potnoc od punktu radarowego

Sektor obserwacji

Rad_07 — akwen od mostu w gore rzeki (od 110° do 291°)
Rad_08 — akwen od mostu w dot rzeki (od 310° do 110°)

Nazwa lokalizacji

AUTOSTRADA ZACHOD

Ilo$¢ radaroéw

Dwa radary (Rad_09, Rad_10)

Platforma

Most na Odrze Zachodniej (autostrada)

Zakres obserwacji

Rad_09 — Odra Zachodnia na potudnie od punktu kamerowego
Rad_10 — Odra Zachodnia na pétnoc od punktu kamerowego

Sektor obserwacji

Rad_09 — akwen od mostu w gore rzeki (od 115° do 278°)
Rad_10 — akwen od mostu w dot rzeki (od 296° do 98°)

Nazwa lokalizacji

ODRA-3

Ilo$¢ radarow

Jeden radar (Rad_11)

Platforma

Wieza projektowana

Zakres obserwacji

Rad_11 — Odra Zachodnia w dét ( do mostu kolejowego DG) i gore rzeki

Sektor obserwacji

Rad_11 — akwen wzdhuz rzeki Odry, sektorowe wylgczenie promieniowania
na lewym brzegu rzeki (podano stron¢ zgodnie z nurtem rzeki) (od 015° do
164°)
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Nazwa lokalizacji MOST KOLEJOWY DG

Ilo$¢ radarow Jeden radar (Rad_12)

Platforma Most kolejowy przy dworcu glownym (DG) na Odrze Zachodniej
Zakres obserwacji Rad_12 — Odra Zachodnia na potudnie od mostu

Sektor obserwacji Rad_12 — akwen od mostu w gore rzeki (od 115° do 278°)

1.2.2.1.3. Procedury prawne

Podstawowe zasady ochrony $rodowiska przed polami elektromagnetycznymi zostaty
okreslone w art. 121 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U.
2001 Nr 62 poz. 627). Ochrona ta polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu Srodowiska

poprzez:

e utrzymanie poziomow poél elektromagnetycznych ponizej dopuszczalnych lub co
najmniej na tych poziomach;
e zmnigjszanie poziomow pol elektromagnetycznych co najmniej do dopuszczalnych,

gdy nie sg one dotrzymane.

Z art. 122 POS wynika roéwniez, ze prowadzacy instalacj¢ emitujaca pola
elektromagnetyczne, ktérych réwnowazna moc promieniowania izotropowo wynosi nie mniej
niz 15 W, emitujacymi pola elektromagnetyczne o czgstotliwosciach od 30 kHz do 300 GHz,
sg obowigzani do wykonania pomiaréw poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku:

e bezposrednio po rozpoczeciu uzytkowania instalacji lub urzadzenia;

e kazdorazowo w przypadku zmiany warunkoéw pracy instalacji lub urzadzenia, w tym
zmiany spowodowanej zmianami W wyposazeniu instalacji lub urzadzenia, o ile
zmiany te mogg mie¢ wptyw na zmian¢ poziomow pdl elektromagnetycznych, ktorych

Zrédlem jest instalacja lub urzadzenie.

Wyniki pomiaréw nalezy przekazywaé wojewodzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska 1 panstwowemu wojewddzkiemu inspektorowi sanitarnemu, ktorzy ponadto

prowadzg okresowe badania poziomdw pol elektromagnetycznych w srodowisku.

Na podstawie zatacznika nr 2 do. Rozporzgqdzenie Ministra Srodowiska z dnia
30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow pdl elektromagnetycznych
W srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw(Dz. U. 03.192.1883)
punktu 4 wynika, iz pomiary nalezy wykonywaé przy dobrej pogodzie, w temperaturze nie
nizszej niz 0°C, przy wilgotnosci wzglednej nie wiekszej niz 75% oraz bez opadow

atmosferycznych.
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Wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie zgloszenia
instalacji wytwarzajacych pola elektromagnetyczne (Dz. U. Nr 130 poz. 879) paragraf
2.1 punkt 2.2, instalacje radiokomunikacyjne, radionawigacyjne i radiolokacyjne, ktérych
rOwnowazna moc promieniowania izotropowo wynosi nie mniej niz 15 W, emitujace pola
elektromagnetyczne o czestotliwosciach od 30 kHz do 300 GHz wymagaja zgloszenia,

wg formularza znajdujacego si¢ w zalaczniku nr 1 niniejszego rozporzadzenia.

Czestotliwo$¢ wykonywania pomiaréw poziomoéw pol elektromagnetycznych
w $rodowisku oraz szczegotowe wytyczne, co do prezentacji uzyskanych wynikéw okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 r. w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U.

Nr 221 poz. 1645).

1.2.2.2.Kamery CCTV

Kamery CCTV powinny dostarcza¢ informacji z obszaru akwatorium, ktéry jest objety
ich zasiggiem. Punkty kamerowe CCTV zostaly ustalone w miejscach, w ktorych istnieje
potrzeba dostarczania informacji w postaci obrazéw video. Ze wzgledu na wlasciwosci
powinny dostarcza¢ wysokiej jakosci obrazu video do Centrum RIS i tworzy¢ spojna,
zintegrowana sie¢. Czynniki wplywajace na jako$¢ obrazu: kontrast, ostros¢, tonalno$¢ oraz
nasycenie koloréow, mozliwosci identyfikacji szczeg6low (rowniez w ciemnych strefach),
niski poziom szumow. Powyzsze czynniki moga zaleze¢ od mozliwosci postrzegania obrazéw
przez poszczegdlnego operatora. Operacje wigzane ze sterowaniem 1 zarzadzaniem siecig

sensoréw CCTV powinny by¢ dostgpne z Centrum RIS.

1.2.2.2.1. Zalozenia funkcjonalne

Telewizja pracujgca w obwodzie zamknietym (CCTV) jest systemem, ktory umozliwia
obserwacj¢ obrazéw rejestrowanych przez kamerg na ekranie monitora. System CCTV sklada
si¢ z:

e punktéw kamerowych,
e urzadzen kontrolnych,
e infrastruktury przesylowe;j,

e dodatkowych urzadzen sterowania.

Procedura wdrazania systemu kamer CCTV powinna uwzglgdniac:
e okreslenie wymagan uzytkowych, zwigzanych z obserwacja obiektoéw na torach

wodnych i czesci ladowej akwatorium;
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projektowanie systemu umozliwiajgcego realizacje m.in. ponizszych zasadniczych
celow:
o efektywna obserwacja akwatorium z proponowanych punktow
kamerowych;
o zintegrowanie systemu CCTV z Systemem RIS;
o sterowanie systemem kamer CCTV z Centrum RIS;
uzgodnienie specyfikacji technicznej systemu kamer CCTV;
instalacja i uruchomienie systemu;
przekazanie systemu odbiorcy;

utrzymanie systemu w stanie operacyjnym.

Dla obszaru RIS ustalono nastgpujace zadania realizowane przez system CCTV, ktére

roéwniez powinny by¢ uwzglednione podczas projektowania systemu kamer CCTV:

zwigkszenie bezpieczenstwa nawigacji,

monitoring statkéw przewozacych tadunki niebezpieczne, wizualna kontrola
zanurzenia jednostek;

wykrycie, rozpoznanie i identyfikacje jednostek zeglujacych na $rédladowych
torach wodnych;

monitoring budowli hydrotechnicznych przed uszkodzeniem ze strony jednostek
ptywajacych;

sprawdzanie stanu zlodzenia;

wizualna kontrola stanu wody, w tym w sytuacjach zagrozenia powodzig 1 podczas
wystapienia powodzi,

prowadzenie kontroli oznakowania nawigacyjnego (jesli jest w zasiggu
obserwacji);

umozliwienie szybkiej reakcji w przypadku wystgpienia rdéznych zdarzen
zagrazajacych bezpieczenstwu nawigacji,

rejestracja obrazow dla potrzeb dokumentacji zdarzen i archiwizacji,

dostgp zdalny do rejestrowanych obrazéw dla operatoréw RIS (sterowanie

systemem).

Realizacja powyzszych zadah powinna wplyna¢é na zwigkszenie poziomu

bezpieczenstwa nawigacji oraz realizacj¢ ushug informacyjnych systemu RIS na réznych

poziomach.
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Punkty kamerowe rozlokowano w wybranych miejscach obszaru dzialania systemu
RIS, natomiast sterowanie systemem powinno odbywac¢ si¢ w Centrum RIS, ktoére stanowi
zarazem centrum dozorowe. System CCTV powinien by¢ uzytkowany przez odpowiednio
przeszkolony personel, co zwigzane jest z zapoznaniem si¢ z aspektami eksploatacyjno-

technicznymi kamer jak rowniez obstugg systemu z Centrum RIS.

1.2.2.2.2. Lokalizacje

W ponizszych tabelach przedstawiono proponowang lokalizacje punktoéw kamerowych
oraz dodatkowe informacje zwigzane z lokalizacja platformy. W planowanym systemie
CCTV planowane jest wykorzystanie 31 kamer stalych i trzy kamery obrotowe. Mapki
lokalizacyjne znajdujg si¢ w punkcie 2.2.7. Lokalizacje zakltadajg tez jedng opcje¢ zastgpienia

dwoch kamer statych na jazie w Widuchowie jedng kamera obrotowa.

Tabela 2 Proponowane lokalizacje punktow kamerowych

Nazwa lokalizacji PORT

Liczba kamer/typ Dwie kamery state (Kam_S01, Kam S02)
Platforma Wieza o$wietleniowa

Zakres obserwacji/ zasieg obserwacji Kam_S01 — Regalica na potnoc od punktu

kamerowego, min. zasieg obserwacji: 4000 m,
Kam_S02 — Regalica na potudnie od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 1500m.

Nazwa lokalizacji MOST PIONIEROW

Liczba kamer/typ Jedna kamera stata (Kam_S03)

Platforma Most Pionierow Miasta Szczecina

Zakres obserwacji Kam_S03 — Regalica na potudnie od mostu

Pionieréw Miasta Szczecina min. zasi¢g
obserwacji: 1400m.

Nazwa lokalizacji GRYFITOW N

Liczba kamer/typ Jedna kamera stata (Kam_S04)

Platforma Most drogowo — kolejowy | Armii Wojska
Polskiego

Zakres obserwacji Kam_S04 — Regalica na potnoc od mostu I Armii
Wojska Polskiego, min. zasi¢g obserwacji:
1800m.

Nazwa lokalizacji GRYFITOW S

Liczba kamer/typ Jedna kamera stata (Kam_S05)

Platforma Most Gryfitow

Zakres obserwacji Kam_S05 — Regalica na potudnie od mostu

Gryfitow, min. zasieg obserwacji: 1000m.

Nazwa lokalizacji RZGW PODJUCHY

Liczba kamer/typ Dwie kamery state (Kam_S06, Kam S07)
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Platforma

Wieza o$wietleniowa (projektowany)

Zakres obserwacji/ zasieg obserwacji

Kam_S06 — nabrzeze RZGW, min. zasi¢g
obserwacji: 200 m.

Kam_S07 — Regalica na potudnie od punktu
kamerowego, kierunek na Przekop Klucz-Ustowo,
min. zasi¢g obserwacji: 3000m.

Nazwa lokalizacji

MOST PKP

Liczba kamer/typ

Jedna kamera obrotowa (Kam_001)

Platforma

Budynek przy moscie kolejowym na Regalicy

Zakres obserwacji

Kam_0O08 — Regalica na poéinoc i potudnie od
punktu kamerowego, min. zasigg obserwacji:
1000m.

Nazwa lokalizacji

AUTOSTRADA WSCHOD

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S08, Kam S09)

Platforma

Most na Odrze Wschodniej (autostrada)

Zakres obserwacji

Kam_S08 — Odra Wschodnia na pétnoc od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 3000 m.
Kam_S09 — Odra Wschodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasi¢g obserwacji:
3000m.

Nazwa lokalizacji

MOST GRYFINO

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S10, Kam S11)

Platforma

Most na Odrze Wschodniej (autostrada)

Zakres obserwacji

Kam_S10 — Odra Wschodnia na pétnoc od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 2000 m.
Kam_S11 — Odra Wschodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasigg obserwacji:
2000m.

Nazwa lokalizacji

NABRZEZE GRYFINO

Liczba kamer/typ

Jedna kamera obrotowa (Kam_002)

Platforma

Latarnia o§wietleniowa na modernizowanym
nabrzezu péinocnym od mostu ( w budowie)

Zakres obserwacji

Kam_0O02 — nabrzeze péinocne, min. zasieg
obserwacji: 300 - 1000m.

Nazwa lokalizacji

JAZ WIDUCHOWA

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S12, Kam S13)

Platforma

Wieza projektowana

Zakres obserwacji

Kam_S12 — Odra Wschodnia na potnoc od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 6000 m.
Kam_S13 — Odra Wschodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasigg obserwacji:
4000m.

Alternatywa

Jedna kamera obrotowa.

Nazwa lokalizacji

OGNICA

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S14, Kam_S15)

Platforma

Wieza projektowana

Zakres obserwacji

Kam_S14 — kanat SCHWEDTER QUERFAHRT,
min. zasi¢g obserwacji: 2000 m.
Kam_S15 — Odra Wschodnia na potudnie od
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punktu kamerowego, min. zasigg obserwacji:
2000m.

Nazwa lokalizacji

MOST MASZALIN

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S16, Kam S17)

Platforma

Most drogowy w Maszalinie na Odrze Zachodnigj

Zakres obserwacji

Kam_S16 — Odra Zachodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasi¢g obserwacji:
1300 m.

Kam_S17 — Odra Zachodnia na poinoc od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 1000m.

Nazwa lokalizacji

AUTOSTRADA ZACHOD

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S18, Kam S19)

Platforma

Most na Odrze Zachodniej (autostrada)

Zakres obserwacji

Kam_S18 — Odra Zachodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasi¢g obserwacji:
1000 m.

Kam_S19 — Odra Zachodnia na pétnoc od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 2000m.

Nazwa lokalizacji

POMORZAN S

Liczba kamer/typ

Jedna kamera stata (Kam_S20)

Platforma

Most Pomorzan

Zakres obserwacji

Kam_S20 — Odra Zachodnia na potudnie od
mostu Pomorzan, kierunek obserwacji — Przekop
Klucz-Ustowo, min. zasieg obserwacji: 1600m.

Nazwa lokalizacji

POMORZAN N

Liczba kamer/typ

Jedna kamera stata (Kam S21)

Platforma

Most drogowo-kolejowy im. Karola
Swierczewskiego

Zakres obserwacji

Kam_S21 — Odra Zachodnia na p6étnoc od mostu
drogowo-kolejowego, min. zasieg obserwacji:
1700m.

Nazwa lokalizacji

ODRA-3

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S22, Kam S23)

Platforma

Wieza projektowana

Zakres obserwacji

Kam_S22 — Odra Zachodnia na potudnie punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 1200 m.
Kam_S23 — Odra Wschodnia na pétnoc od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 1200m.

Nazwa lokalizacji

MOST KOLEJOWY DG

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam_S24, Kam S25)

Platforma

Most kolejowy przy dworcu glownym (DG) na
Odrze Zachodniej

Zakres obserwacji

Kam_S24 — Odra Zachodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasi¢g obserwacji:
1000 m.

Kam_S25 — Odra Zachodnia na potnoc od punktu
kamerowego, min. zasigg obserwacji: 400m.
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Nazwa lokalizacji

MOST DLUGI

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S26, Kam S27)

Platforma

Most drogowy na Odrze Zachodniej

Zakres obserwacji

Kam_S26 — Odra Zachodnia na potudnie od
punktu kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 400
m.

Kam_S27 — Odra Zachodnia na pétnoc od punktu
kamerowego, min. zasigg obserwacji: 800m.

Nazwa lokalizacji

MOST KOLEJOWY PARNICA

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam S28, Kam S29)

Platforma

Most kolejowy na Parnicy

Zakres obserwacji

Kam_S28 — Parnica na potudnie od punktu
kamerowego, min. zasi¢g obserwacji: 700 m.
Kam_S29 — Parnica, w kierunku mostu
Portowego, min. zasigg obserwacji: 500m.

Nazwa lokalizacji

MOST PORTOWY

Liczba kamer/typ

Dwie kamery state (Kam_S30, Kam_S31)

Platforma

Most Portowy

Zakres obserwacji

Kam_S30 — Parnica w kierunku kanalu Zielonego,
min. zasi¢g obserwacji: 500 m.

Kam_S31 — Parnica, wewng¢trzne wody morskie,
min. zasieg obserwacji: 500m.

Nazwa lokalizacji

Elewator Ewa

Liczba kamer/typ

Kamera obrotowa (Kam_003)

Platforma

Dach elewatora Ewa

Zakres obserwacji

Kam_003 — potudniowe wody jez. Dabie,
przylegte wody Odry Zachodniej, min. zasigg
9000 m.

1.2.2.2.3. Procedury prawne
Brak.
1.2.2.3.Sensory hydrometeorologiczne

Informacje hydro-meteorologiczne stanowia kluczowa informacje dla prowadzenia
bezpiecznej nawigacji na drogach §rodladowych, na ktorych odnotowuje si¢ szybkie i1 czeste
wahania stanu wody. Aktualna informacja o poziomie wody, szczegdlnie w przypadku
przeswitow pod mostami, oraz biezacy dostgp do komunikatéw o stanie pogody na
poszczegdlne odcinki trasy stanowig gtownie o bezpieczenstwie uzytkownikow systemu RIS,
ale rowniez moga wplywaé dodatnio na logistyczne zaplanowanie podrozy. Obecnie
informacje te uzupelniane sa zaledwie przez kilka stacji meteorologicznych i nieliczne
wodowskazy ulokowane zbyt rzadko (bioragc pod uwage caly obszar objety systemem RIS)
I Z pominigciem newralgicznych dla zeglugi miejsc rzeki — poszczegdlnych mostow czy
zakoli. Powyzsze powoduje nadal spore niebezpieczenstwo w prowadzeniu bezpiecznej

nawigacji 1 moze stanowi¢ glowny czynnik wypadkow.
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W(g ustawy o0 zmianie ustawy 0 zegludze $rodladowej (Dz.U. 2011 nr 168 poz. 1003)
System RIS ma na celu wsparcie transportu $rodladowego polegajace na zwigkszeniu
bezpieczenstwa zeglugi poprzez udost¢pnianic uzytkownikom systemu informacji
0 warunkach zeglugowych w tym: hydrologicznych i meteorologicznych. W zwiazku z tym
system RIS powinien posiada¢ wlasny system pomiarowy parametrow hydro-
meteorologicznych. Informacje te mogg by¢ udostepniane rowniez z wykorzystaniem systemu

Inland AIS oraz w postaci komunikatow dla kierownikoéw statkow.

1.2.2.3.1. Zalozenia funkcjonalne

Zadaniem sensoréw hydro-meteorologicznych w systemie RIS jest dostarczanie
informacji pogodowych oraz hydrologicznych. Informacje te moga by¢ dostarczane za

pomoca miernikéw meteo, wodowskazow oraz czujnikow pomiaru temperatury.

Wodowskazy w obszarze RIS powinny by¢ zamontowane na mostach, stanowigcych
gléwne ograniczenie zeglugowe. Montaz sensorow w zaden sposob nie powinien zmniejszac
przeswitu pionowego oraz szerokosci pomiedzy podporami lub prowadnicami mostu. Wykaz

mostow przedstawiono w tab. 3.

Tabela 3 Mosty, na ktérych beda montowane wodowskazy

Lp. Typ mostu Nazwa miejscowosci Nazwa rzeki Tlo$¢ sensorow
1 Most Pionierow Gryfino Odra Wschodnia 1
2 Most Gryfitow Szczecin Podjuchy Regalica 1
3 Most w Gryfinie Gryfino Odra Zachodnia 2
4 Most drog_ov_vy W Maszalin Odra Zachodnia 2
Maszalinie
5 Most kolejowy Szczecin Odra Zachodnia 2
6 Most Dhugi Szczecin Odra Zachodnia 2
7 Most Portowy Szczecin Parnica 2
8 Kolejowy Szczecin Parnica 2

Stacje meteorologiczne powinny posiada¢ funkcje podgrzewania, bez elementéw
ruchomych, umozliwiajagce pomiar przynajmniej: temperatury powietrza, predkosci wiatru,
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kierunku wiatru, opadu deszczu. Brak elementdow ruchomych ogranicza awaryjnosc
miernikow. Punkty pomiaru powinny by¢ rozlokowane tak, aby obejmowaty pomiar

miarodajnych parametrow pogodowych reprezentatywnych dla catego obszaru RIS.

1.2.2.3.2. Lokalizacje

Wodowskazy mikrofalowe

Ponizsze tabele przedstawiaja proponowang lokalizacje dla mikrofalowych sensorow
wskazujacych poziom wody na akwenie objetym systemem RIS. Tabele zawierajg nazwe
platformy oraz proponowane miejsce instalacji. Mapki lokalizacyjne znajdujg si¢ w rozdziale
2.2.7.

Tabela 4 Proponowane lokalizacje mikrofalowych sensoréw

Nazwa lokalizacji

MOST PIONIEROW

Liczba/typ sensoréw

Wodowskaz mikrofalowy (Wod_01)

Platforma

Most Pionieréw Miasta Szczecina

Nazwa lokalizacji

MOST GRYFITOW N/S

Liczba/typ sensoréw

Wodowskaz mikrofalowy (Wod_02)

Platforma

Most drogowo — kolejowy | Armii Wojska
Polskiego/ Most Gryfitow

Nazwa lokalizacji

MOST GRYFINO

Liczba/typ sensoréw

Dwa wodowskazy mikrofalowe (Wod_03,
Wod_04)

Platforma

Most drogowy Gryfino

Nazwa lokalizacji

MOST MASZALIN

Liczba/typ sensoréw

Dwa wodowskazy mikrofalowe (Wod_05,
Wod_06)

Platforma

Most drogowy Maszalin na Odrze Zachodniej

Nazwa lokalizacji

MOST KOLEJOWY DG

Liczba/typ sensoréw

Dwa wodowskazy mikrofalowe (Wod_07,
Wod_08)

Platforma

Most kolejowy przy dworcu gtéwnym (DG) na
Odrze Zachodniej

Nazwa lokalizacji

MOST DLUGI

Liczba/typ sensorow

Dwa wodowskazy mikrofalowe (Wod_09,
Wod_10)

Platforma

Most drogowy na Odrze Zachodniej

Nazwa lokalizacji

MOST KOLEJOWY PARNICA

Liczba/typ sensorow

Dwa wodowskazy mikrofalowe (Wod_11,
Wod_12)

Platforma

Most kolejowy na Parnicy
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Nazwa lokalizacji MOST PORTOWY

Liczba/typ sensorow Dwa wodowskazy mikrofalowe (Wod_13,
Wod_14)

Platforma Most Portowy

Sensory meteorologiczne

W  ponizszych tabelach przedstawiono propozycje lokalizacyjne dla sensorow
meteorologicznych oraz informacje o platformie, na ktorej sensory powinny by¢

zamontowane. Mapki lokalizacyjne znajduja si¢ w rozdziale 2.2.7.

Tabela 5 Proponowane lokalizacje sensorow meteorologicznych

Nazwa lokalizacji

PORT

Liczba/typ sensoréw

Stacja meteorologiczna (Met_01)

Platforma

Wieza oSwietleniowa

Nazwa lokalizacji

RZGW PODJUCHY

Liczba/typ sensoréw

Stacja meteorologiczna (Met_02)

Platforma

wieza oswietleniowa (projektowana)

Nazwa lokalizacji

NABRZEZE GRYFINO

Liczba/typ sensoréw

Stacja meteorologiczna (Met_03)

Platforma

Latarnia o§wietleniowa na modernizowanym
nabrzezu péinocnym od mostu ( w budowie)

Nazwa lokalizacji

JAZ WIDUCHOWA

Liczba/typ sensoréw

Stacja meteorologiczna (Met_04)

Platforma

wieza projektowana

1.2.2.3.3. Procedury prawne
Brak.
1.2.2.4.DGPS

DGPS to technika pomiarow pozwalajaca na uzyskanie wigkszej doktadnosci pozycji
niz przy standardowym pomiarze GPS pojedynczym odbiornikiem. Wykorzystanie drugiego
odbiornika, czyli tzw. stacji bazowej (referencyjnej), ustawionego w doktadnie wyznaczonym
punkcie, umozliwia obliczanie na biezaco poprawek roéznicowych wzgledem wybranych
satelitow. To z kolei pozwala na wyeliminowanie wigkszo$ci btedow wyznaczania pozycji.
Drugi odbiornik ruchomy (uzytkownika) musi mie¢ mozliwo$¢ odbioru poprawek
dedykowanym taczem komunikacyjnym, radiowym, GSM lub przez Internet. Odbierajac

sygnaty satelitow GPS w miejscu o znanym 1 niezmiennym polozeniu, mozna wyznaczac

77



niedoktadno$¢ pomiaru i przesta¢ poprawki do innych odbiornikéw DGPS znajdujacych si¢
w poblizu. Na tej zasadzie dziataja bazowe stacje rdéznicowe (referencyjne) systemow
satelitarnych. Odbieraja one sygnaly z satelitow GPS Navstar, obliczajg bledy pomiaru,
a poprawki przesylaja do znajdujacych si¢ w zasiggu nadajnika stacji ruchomych odbiornikow
nawigacyjnych GPS. Odbiorniki ruchome GPS musza by¢ przystosowane do odbioru

i dekodowania poprawek.

Ze wzgledu na doktadnos$ci 1 niezawodno$¢ wyznaczen pozycji system DGPS jest dzi$
powszechnie wykorzystywany, jako gtowny element ostony radionawigacyjnej morskich wod
przybrzeznych czy toréw do portow morskich. W Niemczech rozwini¢to réwniez standard

stacji IALA na wodach $rédladowych.

DGPS funkcjonuje w oparciu o rdézne systemy serwisow nawigacyjnych:

e Swiatowy ogélnodostepny oparty o stacje referencyjne DGPS standardu IALA,
nadajace poprawki radiowe w zakresie czestotliwosci (283.5-325 kHz) i zasiggu do
300 km, o doktadno$ci wyznaczen pozycji 0,5 — 10 m, (DGPS-PL).

o Lokalny z dedykowanym dostgpem, dziatajacy w oparciu o lokalne stacje referencyjne
lub ich sieci DGPS/RTK oraz pokladowe odbiorniki DGPS/RTK o decymetrowej
doktadno$ci okreslenia pozycji, czgsto tworzace wielosensorowe platformy
pomiarowe — wykorzystywane w pilotazu i pracach inzynierskich (przykladowe
systemy — EUPQOS, VRS Trimble, VRS Leica, Fugro).

o Wielkoobszarowy ogdlnodostepny SBAS — jako system poprawek satelitarnych GPS
(WAAS, EGNOS).

e Globalne systemy z ograniczonym dostgpem — oparte o S$wiatowe sieci stacji

referencyjnych firm komercyjnych 1 dystrybucje poprawek via satelita (Orbcom,

Fugro, OmniSTAR).

Skutkiem zastosowania techniki DGPS w Zegludze jest obnizenie ryzyka
nawigacyjnego przez poprawe informacji o ruchu statku i mozliwo$¢ wykorzystania danych

dynamicznych w systemach wizualizacji ruchu 1 automatyzacji zarzadzania flota.

W obszarze drég wodnych Dolnej Odry od Swinoujscia do Szczecina i Widuchowej
obecnie mozna korzysta¢ z nastepujacych systemow radionawigacyjnych:
J GPS, GLONASS, DGPS-PL, AIS — posiadajacych uznanie IMO w dziedzinie

nawigacji.
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J EGNOS - system wspomagajacy nawigacje GPS w Europie, ale nieposiadajacy
certyfikatu morskiego. S3 czynione proby wykorzystania funkcji integrity
w nawigacji IW (projekty EU: Maruse, Margal, Iris).

J Platne serwisy nawigacyjne DGPS jak np. OmniStar.

. Sieci geodezyjne: polski EUPOS, komercyjne: VRS (Trimble, Leica).

System GPS oraz jego stacje referencyjne DGPS Dziwnow (PL), Grosse Mohrdorf (D),
Hammerodde (Dk), stanowig elementy ostony radionawigacyjnej strefy Baltyku

Potudniowego, a w szczego6lnosci Zatoki Pomorskiej.

Zastosowanie systemu DGPS podnosi dokladnos¢ wyznaczania pozycji statku,
umozliwia pokazywanie jego pozycji i trasy na mapie cyfrowej. Celem zastosowania techniki
DGPS jest rowniez monitorowanie sprawnosci systemu GPS (funkcja integrity)

| powiadamianie uzytkownikow o mozliwych zaktoceniach lub niesprawnos$ci dziatania GPS.

1.2.2.41. Zalozenia funkcjonalne

System DGPS dla nawigacji na odcinku Szczecin — Widuchowa powinien wspieraé
nastepujace dziatania:
. pomiar doktadnej pozycji geograficznej WGS-84 w nawigacji srodladowe;;
. prace hydrograficzne i ratownictwo — w ramach strefy dzialania stacji, ze
szczegblnym uwzglednieniem portu Szczecin;
. prace inzynierskie, utrzymanie toré6w wodnych, oznakowanie, poglebianie,

eksploatacja z16z podwodnych.

System powinien by¢ bezplatny i oparty o stosowane standardy mig¢dzynarodowe,
w tym zapewnia¢ funkcje¢ autokontroli (integrity) poprzez monitorowanie swojej pracy oraz

informowanie uzytkownikéw o niesprawnosci.

1.2.2.4.2. Lokalizacje

Przy wyborze stacji DGPS nalezy si¢ kierowa¢ parametrami technicznymi majacymi
wplyw na:
e odlegtos¢ stacji od akwenu obstugi (doktadno$¢ pozycji, site sygnatu i stosunek sygnat
—szum);
e ciaglosc¢ pracy i1 dostepnosci sygnatu (niezawodno$¢);
e monitorowanie dziatania (funkcja integrity) lokalne, zdalne;

e obszar pokrycia i strefy doktadnosci pozycji domysinych uzytkownikow;
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e metody transmisji poprawek DGPS/RTK (pasmo, modulacja sygnatu);
e Wzajemne rozmieszczenie stacji referencyjnych i monitorujacych;
e  sposobu nadzoru systemu — monitorowania statusu stacji;

e tryb i kanaly powiadamiania o alarmach.

Proponuje si¢ ustanowienie wlasnej, autonomicznej stacji referencyjnej DGPS-RIS
| transmisj¢ poprawek przez AIS. Rozwigzanie to nie wymaga zadnych zmian w instalacji

statkowej, jednak wymaga monitorowania jakosci poprawek DGPS w Centrum RIS.

Zaleca si¢ wysylanie poprawek DGPS w pasmie VHF AIS z najblizszej stacji
brzegowej AIS tzn. Elewator Ewa. Wowczas wszystkie statki, ktore juz sag wyposazone
w odbiorniki AIS klasy IAIS lub A, beda dysponowaly pozycja o doktadnosci DGPS

(ang. high accuracy).

Ustalone lokalizacje:

e jedna stacja referencyjna DGPS (DGPS_RS) wraz z antenami umieszczona na
dachu budynku Elewator Ewa (opcjonalnie druga na platformie w lokalizacji jaz
Widuchowa)

e stacja bazowa AIS nr 1 — Elewator Ewa (AIS EE),

e stacja bazowa AIS nr 2 — Widuchowa Jaz (AIS WJ),

e Stacja monitorujaca (integrity monitor, DGPS IM) — w centrum RIS, posiadajaca
anteny VHF i GPS na wysokim punkcie dachu budynku Centrum RIS;

e terminal stacji monitorujacej w Centrum RIS.

Ze wzgledu na wspotdzielenie lokalizacji sensoréw AIS 1 DGPS, dokladniejszy opis
lokalizacji znajduje si¢ w punkcie 2.2.5 (AlIS) i 2.2.8.
1.2.2.4.3. Procedury prawne

Stacja referencyjna DGPS nie wymaga zgloszen do UKE, je$li nie posiada
dedykowanego nadajnika UHF lub MF. Nadajnik stacji bazowej AIS jest zalegalizowany

przez nadanie mu numeru identyfikacji MMSI.

Istniejaca stacja bazowa AIS na elewatorze Ewa posiada wszystkie stosowne

zezwolenia.

Rozbudowa szafy aparaturowej na dachu budynku Elewatora Ewa wymaga uzgodnien

Z jego wlascicielem.
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1.2.2.5.AIS
1.2.25.1. Zalozenia funkcjonalne

System AIS powinien by¢ priorytetowym systemem Rzecznych Uslug Informacyjnych,
poniewaz umozliwia przekazywanie i pozyskiwanie informacji z zakresu trzech poziomow
ustug FIS TTI STI. Z tego wzglgdu w pierwszej kolejnosci nalezy zaplanowac architekture
systemu, ktory pokryje swym dziataniem caty obszar RIS. Nalezy tu wzig¢ pod uwagg fakt,
Ze nie jest to system autonomiczny w poroéwnaniu z systemem radarowym, poniewaz jego
funkcjonalno$¢ jest uzalezniona od wyposazenia jednostek $rodladowych w mobilne stacje
AIS. Podstawowym elementem systemu sg stacje AIS, ktore dzielg si¢ na mobilne oraz state.
Mobilne stacje AIS, w ktore powinny by¢ wyposazone ptywajace jednostki srodladowe,
transmitujg informacje o statku (dynamiczne i statyczne) do uzytkownikéw systemu, ktora
moze by¢ odebrana w zasiegu fal VHF (w przyblizeniu zasi¢g horyzontalny). Inng rolg stacji
mobilnych jest odbior informacji ze stacji brzegowej z zakresu informacji przewidzianej dla
AIS $rodladowego (m.in. stany poziomu wody, czy ostrzezenia meteorologiczne). State stacje
posiadaja wigkszg funkcjonalno$¢ i tworza brzegowy tancuch systemu, ktory bedzie
administrowany przez Centrum RIS. Ciaglos¢ dzialania systemu powinna by¢ zapewniona
przez:

e odpowiednig lokalizacje sensorow AIS,
e redundantno$¢ stacji bazowych,

e awaryjne zrddlo zasilania.

Podstawowe kategorie informacji AlIS to dynamiczne i statyczne informacje o statku,
informacje o podrdzy oraz bezpieczenstwie. Sensory systemu AIS dla zeglugi $rodladowej
powinny przesyta¢ informacje uwzglednione w specyfikacji dla AIS $rodladowego, ktore sa

rozszerzeniem informacji wtasciwych dla AIS morskiego.

Dla RIS dolnej Odry przewidziano nastepujace wymagania funkcjonalne:

e Nawigacja statkow na wodach $roédladowych objetych systemem RIS.
e Zarzadzanie ruchem poprzez RIS, wspotpraca VTS/RIS, a takze:

o zarzadzanie i koordynacja pracy $luz (w przypadku ich posiadania),

o zarzadzanie i koordynacja pracy mostow zwodzonych.
e Zarzadzanie transportem, W tym:

o przekazem informacji o tadunkach niebezpiecznych.
e Przekazywania informacji dotyczacych oznakowania i zagrozen nawigacyjnych,

W tym:
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o informacji hydro-meteorologicznych,
o monitorowania stanu $wiatet,
o poziomow wody.
e Wspélpraca na rzecz zapobiegania i zwalczania klesk Zywiolowych
i ekologicznych.
e Wspélpraca na rzecz bezpieczenstwa i1 ochrony granic panstwa, ze Strazg

Granicznag, Policja, Ratownictwem Wodnym.

1.2.2.5.2. Lokalizacje

Koncepcja przewiduje dwie stacje na odcinku okoto 40 km rzeki. Potwierdzaja to
badania zasiggowe wykonane na Odrze z poktadu Hydrografa XXI. Stacja giéwna AIS EE
powinna znajdowaé si¢ na dachu Elewatora Ewa, natomiast druga stacja w miejscowosci
Widuchowa- Jaz. Z obliczen zasiggowych dla VHF i lokalizacji stacji szczecinskiej na
Elewatorze Ewa (61m n. p. m.) wynika, ze w zupetno$ci wystarczytoby postawienie tam
masztu antenowego Osiagajacego Wysokos¢8 — 10 m n. p. w. (nalezy zaznaczy¢, ze wysokos¢
ta nie uwzglednia wymagan w stosunku do innych sensoréw czy transmisji danych).

Istniejaca infrastruktura budynku zapewnia zasilanie i komunikacje GSM.

Stacja bazowa Jaz moze opcjonalnie pracowac takze, jako repeater stacji AIS EE.
Wowczas pozwolitoby to zaoszczedzi¢ koszty przesytlu danych (najprawdopodobniej via
GSM), do serwera regionalnego RIS ustawionego w Centrum RIS. Przed wykonaniem
projektu uwaza si¢ za celowe potwierdzenie tej koncepcji probng sesja pomiarowa jedno
dobowa, polegajaca na zarejestrowaniu wymiany danych przez stacje bazowg zainstalowanag
na dachu budynku w Jaz-Widuchowa, jako repeater oraz istniejaca stacja bazowsg EE

w Szczecinie.

Zalecane lokalizacje stacji bazowych AIS to: Elewator Ewa (AIS EE) w Szczecinie
i Jaz-Widuchowa (AIS JW.), wybrane ze wzgledow propagacyjnych oraz infrastruktury

zaplecza. Lokalizacje zilustrowano na ponizszych rysunkach.

Elewator ,,Ewa” (pozycja geograficzna 53°26,23° N; 014°35,0” E)
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Miejsce montazu
anten stacji AIS i

FLEWATOR
LT

Rysunek 14 Budynek Elewator Ewa
Zrodto: Opracowanie wilasne

Na $cianie nadbudowki windy na dachu obiektu Elewator Ewa w Szczecinie

zamontowana jest szafa IT 19” z wyposazeniem stacji bazowej AIS sytemu morskiego

Rysunek 15 Widok otwartej szafy stacji bazowej na Elewatorze Ewa.
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Rysunek 16 Miejsce na usytuowanie nowej stacji bazowej AIS — RIS. Centralnie widoczny maszt
piorunochronu — do wykorzystania dla anteny VHF.
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Na zdjeciach zilustrowano réwniez zajgte narozniki przez kamery komercyjnego

operatora zastonigte kominami.

Rysunek 17 Lokalizacja kamery komercyjnego operatora
Zrodto: Opracowanie wilasne

Widuchowa Jaz (pozycja geograficzna 53° 8'40.07"N, 14°22'50” E)

Budynek nadzoru wodnego w miejscu Jaz posiada zasilanie elektryczne, ale nie jest
wyposazony w agregat. Brak w nim dostepu do transmisji szerokopasmowej poza GSM
(obecnie jest 2G), tacznos¢ zapewnia radiotelefon foniczny VHF. Wysokos¢ budynku
uzupelniona niewielkim masztem mocowanym do komina umozliwia umieszczenie anten
GPS oraz VHF na wlasciwej wysokosci 8 — 10m n. p. w. Zapewni to tgcznos¢ VHF AlIS stacji

bazowych w trybie repeatera do czasu uzyskania kanatu tgcznosci do stacji bazowej w celu
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zdalnego zarzadzania i odbioru danych. Wymagang minimalng przeplywnos¢ 38,4 kb/s
mozna zapewni¢ poprzez elementarny serwis GSM-GPRS. Budynek zilustrowano na rysunku

ponizej.

Rysunek 18 Budynek przeznaczony na lokalizacj¢ stacji bazowej AIS Jaz-Widuchowa
Zrodlo: Opracowanie wlasne

1.2.2.5.3. Procedury prawne

Elewator ,,Ewa”: wymagane pozwolenie radiowe 1 przydzial MMSI dla nowe;j stacji AIS,

wymagana umowa uzyczenia obiektu przez wlasciciela budynku, projekt montazowy.

Stacja Jaz-Widuchowa: wymagane pozwolenie radiowe i przydziat MMSI z URTIP dla stacji

AIS, ewentualnie pozwolenie na budowe oraz projekt wiezy/masztu.

W przypadku zewngtrznej wiezy pod anteny GPS i VHF, wymagany jest projekt budowlany,

montazowy, uzgodnienia Srodowiskowe.

1.2.2.6. Platformy sensorow

Platforma jest no$nikiem sensora lub grupy sensorow. W zwigzku z tym powinna by¢
dostosowana do zadan realizowanych przez sensor. W zakres zadan gléwnie wchodzi
zapewnienie odpowiedniego pola widzenia i stabilno$¢ (brak wychylen, drgan), w zalezno$ci
od typu sensora. W systemie RIS zidentyfikowano platformy, ktére mozna wykorzysta¢ oraz
wskazano potrzebe postawienia nowych. Dodatkowo platformy dedykowane pod sensory
mozna wykorzysta¢ dla potrzeb transmisji danych oraz lacznosci, co obejmuje oddzielny
punkt opracowania PFU. Ideg propozycji lokalizacyjnych platform jest realizacja zadan

zwigzanych z dostarczaniem ustug informacyjnych.
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1.2.2.6.1. Zatozenia funkcjonalne

Platformy powinny by¢ w miar¢ mozliwo$ci weztami zbiorczymi dla informacji
dostarczanych przez sensory roéznego typu. Wpltywa to na wyznaczenie minimalnej liczby
platform (czynnik ekonomiczny) oraz wnosi dodatkowe korzysci, takie jak:

e ulatwienie serwisowania sensorow,
o efektywne zaplanowanie sieci teletransmisyjnej,
e doprowadzenie zasilania do jednego punktu,

e redukcje kosztow zwigzanych z montazem sensorow.

W obszarze RIS, jako potencjalne platformy mogg by¢ wykorzystane istnicjgce wieze
oraz mosty. Mosty sa szczegoélnie dedykowanymi platformami ze wzgledu na mozliwos¢
zapewnienie dobrego pola obserwacji (dla kamer i radaréw) oraz mozliwosci pozyskiwania

informacji o stanie wody.

W zwiazku z tym, ze przewidywana transmisja danych bedzie odbywac¢ si¢ droga

bezprzewodowa, potencjalne platformy beda rowniez miejscami montazu szaf IT.

1.2.2.6.2. Lokalizacje

Zatozone lokalizacje przedstawiono na rys 19, natomiast szczegdtowy opis w tabeli 6,
7,8.
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ELEWATOR
EWA

MOST
KOLEJOWY MOST
PARNICA PORTOWY

MOST
DtUGI

MOST
KOLEJOWY DG

ODRA-3 {piat_od}

MOST

PIONIEROW
MOST
GRYFITOW
RZGW
MOsT . PODJUCHY
POMORZAN
AUTOSTRADA AUTOSTRADA
ZACHOD WSCHOD
\ NABRZEZE
proj. }
../ GRYFINO
MOST MOST
MASZALIN GRYFINO
£ Wieza proponowana
~eae’ ‘
O Wieza istniejgca
Bl Most
IAZ
WIDUCHOWA

Rysunek 19 Lokalizacje platform w systemie RIS.
Zrodto: opracowanie wiasne
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Tabela 6 Wieze proponowane i warunki zezwolenia

Nazwa

Warunki zezwolenia

Plat_01 (RZGW Podjuchy)

RZGW. Poparcie realizacji zadania. Warunek wyrazenia zgody na
montaz sensor6w: przedstawienie specyfikacji technicznej sensorow,
przedstawienie plandéw technicznych dot. montazu urzadzen oraz
doprowadzenia zasilania, podpisanie umowy o uzyczeniu gruntow.

W gestii Wykonawcy nalezy uzyskanie pozwolenia na budowe
platformy.

Plat_02 (Jaz)

RZGW. Poparcie realizacji zadania. Warunek wyrazenia zgody na
montaz sensor6Ow: przedstawienie specyfikacji technicznej sensorow,
przedstawienie plandéw technicznych dot. montazu urzadzen oraz
doprowadzenia zasilania, podpisanie umowy o uzyczeniu gruntow.

W gestii  Wykonawcy nalezy uzyskanie pozwolenia na budowe

platformy.

Plat_03 (Ognica)

RZGW. Poparcie realizacji zadania. Warunek wyrazenia zgody na
montaz sensor6w: przedstawienie specyfikacji technicznej sensorow,
przedstawienie plandw technicznych dot. montazu urzadzen oraz
doprowadzenia zasilania, podpisanie umowy o uzyczeniu gruntow.

W  gestii Wykonawcy nalezy uzyskanie pozwolenia na budowe
platformy.
Plat_04 (Odra-3) Odra 3. Wstgpna zgoda. Warunek: przedstawienie specyfikacji

technicznej oraz dokonanie oceny mozliwosci i wykonalnosci przez
odpowiednie stuzby techniczne.
W gestii Wykonawcy nalezy uzyskanie pozwolenia na budowe

platformy.

proj. (nabrzeze Gryfino, czes$¢
p6éinocna)

Gmina Gryfino. Wstgpna zgoda. Warunek: zakonczenie rewitalizacji
nabrzeza oraz przedstawienie szczegdtowego projektu.

Elewator Ewa

ZPMSiS S. A. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: akceptacja
projektu, uzgodnien w kwestii transmisji sygnatow.

W gestii Wykonawcy nalezy zgloszenie wlasciwemu organowi montazu
urzadzen (wymagane zgloszenie masztu o wysokosci powyzej 3m).

Tabela 7 Wieze istniejace

Nazwa

Warunki zezwolenia

Mast_01 (Port)

ZPMSiS S. A. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: akceptacja projektu,
uzgodnien w kwestii transmisji sygnatow.

Tabela 8 Mosty

Nazwa

Warunki zezwolenia

Most Pionieréw Miasta Szczecina

ZDiTM. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie
dokumentacji technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.

Most drogowo — kolejowy | Armii
Wojska Polskiego

ZDiTM. Zamknigty. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek:
przedstawienie dokumentacji technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.
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Most Gryfitow

ZDiTM. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie
dokumentacji technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.

Budynek przy moscie kolejowym
na Regalicy

PKP PLK S.A. Wstepna zgoda na montaz urzadzen. Warunek: wskazanie
miejsca 1 sposobu montazu. Petna akceptacja nastapi po zainstalowaniu
sensoré6w na okres proby. Celem okresu probnego jest ustalenie, czy
sensory nie beda zaktocaly pracy urzadzen ruchem
kolejowym.

sterowania

Most na Odrze Wschodniej
(autostrada)

Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Zgoda na
montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie projektu technicznego (3 egz.
Planu sytuacyjnego w skali 1:500) z przebiegiem w/w urzadzen oraz
sposobem montazu. Projekt do uzgodnienia z DDKIA.

Most Gryfino

Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewddzkich w Koszalinie. Zgoda na
montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie dokumentacji technicznej
uzgodnionej przez ZZDW.

Most drogowy w Maszalinie na
Odrze Zachodniej

Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewddzkich w Koszalinie. Zgoda na
montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie dokumentacji technicznej
uzgodnionej przez ZZDW.

Most na Odrze Zachodniej
(autostrada)

Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Zgoda na
montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie projektu technicznego (3 egz.
Planu sytuacyjnego w skali 1:500) z przebiegiem w/w urzadzen oraz
sposobem montazu. Projekt do uzgodnienia z DDKIA.

Most Pomorzan

ZDiTM. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie
dokumentacji technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.

Most drogowo-kolejowy im.
Karola Swierczewskiego

ZDiTM. Zamknigty. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek:
przedstawienie dokumentacji technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.

Most kolejowy przy dworcu

PKP PLK S.A. wstepna zgoda na montaz urzadzen. Warunek: wskazanie

glownym (DG) na Odrze miejsca i sposobu montazu. Petna akceptacja nastapi po zainstalowaniu

Zachodnigj sensorOw na okres proby. Celem okresu probnego jest ustalenie, czy
sensory nie begda zaktocaly pracy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

Most drogowy na Odrze ZDiTM. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: przedstawienie

Zachodnigj dokumentacji technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.

Most kolejowy na Parnicy

PKP PLK S.A. Wstepna zgoda na montaz urzadzen. Warunek: wskazanie
miejsca i sposobu montazu. Petna akceptacja nastapi po zainstalowaniu
sensoro6w na okres proby. Celem okresu proby jest ustalenie, czy
urzadzenia nie beda zaklocaty pracy urzadzen sterowania ruchem

kolejowym.

Most Portowy

ZDiTM. Zgoda na montaz urzadzen. Warunek: wykonanie dokumentacji
technicznej uzgodnionej przez ZDiTM.
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1.2.2.6.3. Procedury prawne

Wymagana jest zgoda wlasciciela dziatki na postawienie nowej wiezy lub konstrukcji

mocujacej sensory (lista wykazow w powyzszych tabelach).

W przypadku istniejacej wiezy lub mostu wymagana jest zgoda zarzadzajacego

konstrukcja (lista wykazow w powyzszych tabelach).

Wymagania srodowiskowe:

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony s$rodowiska (tekst jedn.:
Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pdzniejszymi. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw poél elektromagnetycznych w $§rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na §rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pdzniejszymi. zm.).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397).
Ustawa z dnia 7 maja 2010 r. o wspieraniu rozwoju ushug i sieci telekomunikacyjnych
(Dz. U. Nr 106, poz. 675).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2010 zmieniajace
rozporzadzenie o warunkach, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 115, poz. 773).

Ustawa z dnia 4 marca 2011 r. 0o zmianie ustawy o lecznictwie uzdrowiskowym,
uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. 2011 nr 73 poz. 390).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 w sprawie zakresu
I sposobu prowadzenia okresowych badan pozioméw pdl elektromagnetycznych
w §rodowisku (Dz. U. Nr 221, poz. 1645).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 1994 nr 89 poz. 414,

Z pOzniejszymi zmianami).
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1.2.3. Budowa sieci transmisji danych RIS

1.2.3.1.Budowa sieci transmisji danych
1.2.3.1.1. Zalozenia funkcjonalne i lokalizacje

Zadaniem Centrum RIS jest dostarczanie biezacych 1 aktualnych informacji
dotyczacych stanu toru wodnego z sensorow umieszczonych w strategicznych jego punktach.

W Polsce systemem RIS objety jest 100 kilometrowy odcinek Dolnej Odry od Ognicy
do Szczecina. Na obszarze tym, w newralgicznych punktach, bedg zainstalowane sensory
takie jak kamery, radary, wodowskazy. Punkty rozmieszczenia sensoréw wypadaja
najczesciej w miejscach, gdzie nie ma infrastruktury telekomunikacyjnej pozwalajacej na
doprowadzenie taczy §wiattowodowych. W zwigzku z tym nalezy zapewni¢ szerokopasmowa
taczno$¢ radiowa o minimalnej przeptywnosci 2Mbs w relacji ze zdalnego sensora RIS np.
kamery w Ognicy (okoto 35km do RTCN). Zebrane informacje z sensoré6w (minimum 2Mbs
od kazdego sensora ze strumieniem wideo) nalezy doprowadzi¢ droga radiowa do RTCN
I poprzez tacze swiattowodowe (100Mbs) do zintegrowanego stanowiska w Centrum RIS.
Przewiduje si¢ uruchomienie dedykowanej szerokopasmowe;j sieci radiowej (gtdéwnej) w celu
akwizycji danych, strumieni wideo oraz telesterowania. Przewiduje si¢ rowniez skorzystanie
z ushug operatorow sieci GSM. W celu ustalenia sity sygnatow stacji bazowych operatoréw
GSM dokonano pomiaréw i analizy, ktore zostaly zamieszone w zataczniku 4 i 5.

Sie¢ ta bedzie siecig zapasows, ktorej celem bedzie telesterowanie i diagnostyka

a w trybie awaryjnym akwizycji danych.

1.2.3.1.2. Procedury prawne

Normatywy prawne okreslajace procedury 1 standardy dotyczace transmisji danych
w systemie RIS wprowadza dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej na

srodladowych drogach wodnych.
1.2.3.2.Budowa sieci tgcznosci VHF w systemie RIS

1.2.3.2.1. Zalozenia funkcjonalne systemu tqgcznosci VHF

Zharmonizowane ustugi informacji rzecznej wymagaja sprawnego i Szybkiego
przeplywu informacji. Jako, ze jednym z gldwnych uczestnikow wymiany informacji jest
statek zeglugi $rodlagdowej, tacznos¢é radiowa jest podstawowym sposobem komunikacji

miegdzy jednostkami.
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W zZegludze $rédladowej i morskiej powszechnie wykorzystywana jest lacznos¢
radiotelefoniczna w pasmie VHF. Bedzie ona rowniez wykorzystywana w funkcjonowaniu
systemu RIS na obszarze dolnej Odry. W tym celu przeprowadzona zostata analiza obecnego
stanu ustug VHF. Pozwolito wskaza¢ najistotniejsze niedogodnosci i problemy dla obecnych

uzytkownikow:

e brak nastuchu VHF 24 h, co powinno by¢ zrealizowanie ze wzgledu na prowadzanie

zeglugi nocne;j.

Kapitanowie statkow korzystaja z wlasnych sensorow i systemow. Jednym z nich jest
facznos¢ glosowa VHF. Laczno$¢ radiotelefoniczna statek — statek powinna by¢ prowadzona
wylacznie na czestotliwosci 156,600 MHz — kanat 10 VHF. Kanal ten moze byc¢
wykorzystywany réwniez do odbioru informacji nawigacyjnych. Na przyklad w wypadku
nagtego niebezpieczenstwa (np. blokady toru wodnego) RZGW na tym kanale moze
przekaza¢ odpowiednig informacje. Dzieje si¢ to sporadycznie, gdyz nie ma praktyki
regularnego nadawania komunikatow dla kapitanow przez radio. Kanat 10 jest jedynym
kanatem, na ktérym nastuch jest obowigzkowy. Drugim istotnym kanatem jest kanat 74
(156,725 MHz), na ktorym realizowana jest tgczno$¢ radiotelefoniczna statek — lad, zarowno
z administracja zeglugowa, jak i z administracja drogi wodnej. Shuzby ladowe prowadza
nashuch na tym kanale w godzinach pracy (od 7.00 do 15.00) i w razie zapytan udzielajg
informacji. Rowniez obsluga mostu kolejowego w Podjuchach korzysta obecnie z kanatu 74.

Warto zwréci¢ uwage, ze na chwilg obecng system raportowania statkow funkcjonuje

w bardzo ograniczonym zakresie.

1.2.3.2.2. Lokalizacja elementow systemu tqcznosci VHF

Dobdr lokalizacji 1 iloSci stacji brzegowych musi spetnia¢ nastgpujace warunki:
e zapewnienie niezawodnego pokrycia calego obstugiwanego obszaru,
e warunki ekonomiczne —niskie koszty eksploatacji i optymalne naktady inwestycyjne;

e mozliwos¢ szybkiej realizacji bez naruszania zasad obowigzujacych w obszarach

Natura 2000.

Zaleca si¢ wykorzystanie istniejacych konstrukcji wysokosciowych, z ktorych mozna

pokry¢ sygnalem VHF wymagany odcinek Odry objety systemem RIS.

Obowigzek sktadania meldunku dotyczy wytacznie kierownikéw statkow i zestawow
przewozacych materialy niebezpieczne — rozdzial 8, §8.01 Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003r. w sprawie przepisow zeglugowych na $rodladowych
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drogach wodnych. W celu ztozenia meldunku kapitan jednostki powinien w punkcie kontroli
ruchu wskazanym przez dyrektora Urzedu zglosi¢ si¢ radiotelefonicznie (kanat 74 VHF lub
inny wskazany przez znak B.11b) w celu poinformowania o zamiarze wejscia na droge wodna
oraz podania informacji szczegétowych na temat jednostki, pozycji oraz rodzaju i tonazu
tadunku niebezpiecznego, jak rdwniez liczbie osdb przebywajacych na jednostce.

Kapitanowie statkow lub zestawow pchanych zobowigzani sg do skontaktowania si¢
Z dyzurnym ruchu na kanale 74 VHF lub pod nr tel. 600 084 835, w celu poinformowania
0 potrzebie podniesienia przgsta. Zasadniczym problemem s3 tu pociagi towarowe
obstugujace porty morskie, ktore nie maja statych godzin kursowania.

Istotnym usprawnieniem zeglugi w obszarze RIS bedzie zrealizowanie potrzeby
wprowadzenia catodobowego nastuchu VHF. Obecnie brak informacji przekazywanych

W porach nocnych ogranicza znacznie transport nocny towarow.

Nalezy dokona¢ wyboru lokalizacji stacji brzegowej w terenie biorgc pod uwage
istnicjace konstrukcje wysokosSciowe, najlepiej przeznaczone pod ustugi radiowe
I telekomunikacyjne. Dla takiej lokalizacji nalezy sprawdzi¢ teoretyczny zasi¢g postugujac si¢

fachowym oprogramowaniem z zakresu planowania radiowego.

Wymagany zasi¢g lacznosci VHF to odcinek okoto 50 km wzdluz Odry do
miejscowosci Ognica wiacznie. Przy zastosowaniu odpowiednich anten kierunkowych

powinna wystarczy¢ jedna stacja brzegowa do zapewnienia tacznos$ci w pasmie VHF.

Stacja brzegowa powinna by¢ sterowana 1 nadzorowana ze zintegrowanego stanowiska

w Centrum RIS poprzez tacza dedykowane lub IP VPN.

1.2.3.2.3. Procedury prawne lokalizacji elementow systemu tgcznosci VHF.

Doboér kanatow VHF nalezy uzgodni¢ z UKE 1 ztozy¢ wnioski o ich przydziat. Dobor
kanatow roboczych nie moze kolidowa¢ z kanatami wykorzystywanymi w systemie GMDSS
(tor wodny Szczecin —Swinoujscie).

Nalezy uzyska¢ wymagane prawem zgody, pozwolenia lub decyzje wynikajace z prawa

budowlanego i prawa o ochronie §rodowiska.
1.2.4. Oprogramowanie systemu i realizacja ustug RIS

W niniejszym podrozdziale przedstawiono opis ogdlnych wymagan funkcjonalnych,
ktore szczegotowo rozwinieto w rozdziale drugim. Przedstawione tu informacje s3

rozwinigciem zatozen funkcjonalnych Centrum RIS przedstawionych w podrozdziale
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w 1.2.1.1. Po przedstawieniu pewnych ogélnych wymagan dla calosci systemu, opisano
poszczegblne ustugi 1 podsystemy je realizujace, ktore beda jego komponentami.

System Centrum RIS powinien zosta¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby umozliwit
spetnienie wszystkich wymagan stawianych w tym dokumencie oraz w jego zatacznikach,
z uwzglednieniem architektury sieci sensoréw i transmisji danych. Jesli oferent nie bgdzie
W stanie spetni¢ okreslonych wymagan, moze zaproponowac¢ wtasng koncepcje, ktora bedzie
w petni zgodna z wszystkimi wymaganiami i nie obnizy wydajnos$ci systemu. Przedstawiane
w niniejszym dokumencie propozycje rozwigzan programowych i sprzetowych sa wynikiem
prac koncepcyjnych. Nalezy pamigta¢, ze finalne efekty prac projektowych moga czesciowo
odbiega¢ od ustalen w tym dokumencie. Ostateczna architektura rozwigzan moZze roinié sie
od proponowanej, pod warunkiem zachowania Zgdanych funkcjonalnosci i powinna zostaé

przedstawiona przez wykonawce w formie projektu do zatwierdzenia

Wszystkie moduty oprogramowania tworzone przez Wykonawce powinny spetniaé
nastepujace ogdlne wymagania:

e moduly oprogramowania bedzie mozna tatwo dostosowa¢ do zmienionego
srodowiska systemowego;

e moduly programowe beda implementowane w taki sposob, aby zapewni¢ okreslone
funkcje o wysokiej niezawodnosci,

e moduly oprogramowania bedg zrealizowane (oraz przetestowane) nie tylko dla
statych/systematycznych przypadkow uzycia, ale takze na przyktad w przypadku
falszywych danych, duzej ilo$ci danych itp.

Ze wzgledu na szczeg6lnie istotng role, jaka spetnia w systemie modul pozyskiwania
| przetwarzania informacji o statkach, pod jego katem zdefiniowano kolejne wymagania
dotyczace wydajnosci systemu. Zaklada si¢, ze system powinien zosta¢ zaprojektowany do
obstugi przynajmniej 300 statkow z aktywnymi transponderami AIS, ktore beda wysytaty
raporty z czgstotliwoscig 2s. System musi by¢ w stanie wyswietli¢ 200 raportéw ERI dziennie
1 nalezy zatozy¢, ze w przysztoSci liczba tych raportow wzrosnie. System musi by¢
zaprojektowany do obstugi tacznej liczby 200 uzytkownikow korzystajacych z RIS. System
powinien by¢ realizowany w taki sposob, ze wszyscy ci uzytkownicy moga by¢ zalogowani
jednocze$nie a wymiana danych migdzy nimi nie byta zakldcona.

W warunkach eksploatacyjnych czas reakcji, rozumiany, jako okres czasu pomiedzy
uruchomieniem zadania przez uzytkownika a prezentacja wyniku tego zadania
uzytkownikowi przez system, na standardowe zadanie uzytkownika do centrum RIS musi by¢

mniejszy niz 1 s. Czas reakcji dla korzystania z interfejsow sieciowych/XML nie moze by¢
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dluzszy niz 5 s przy zadaniu najnowszych danych. Oferent musi oszacowa¢ oczekiwang
przepustowo$¢ dla potaczen migdzy serwerami WWW/aplikacjami a Internetem. Dostepne
interfejsy sieciowe/XML w centrum RIS musza mie¢ dostgp do Internetu przez 99% roku.
System musi zagwarantowaé, ze odbidr i przechowywanie danych o ruchu z systemu AIS
bedzie zapewnione w 99,8% czasu w roku. Dodatkowo czas calkowitej awarii systemu AIS
(zdefiniowanej, jako utrata ponad 10% ogélnych danych o ruchu) w zakresie odbioru
I przechowywania nie moze przekroczy¢ rocznie 4 godzin i 23 minut, (co odpowiada 0,05 %
czasu w roku). W przypadku nieprawidlowego dziatania, ktoére ogranicza odbidr
I przechowywanie danych, nalezy upewni¢ sie, ze awaria jest wykrywana przez system
monitorowania stanu maksymalnie w okresie 5 minut.

Wsérod wymagan niefunkcjonalnych zwigzanych 2z oprogramowaniem ustug
w Centrum RIS na szczego6lng uwage zastuguja tzw. graficzne interfejsy uzytkownika (GUI).
Niemal kazda usluga w Centrum RIS jest obslugiwana za pomocg takiego interfejsu
(nierzadko jest to sieciowe GUI). Mozna, zatem w tym miejscu postawi¢ ogoélne wymagania
dotyczace wszystkich projektowanych GUI:

e GUI jest realizowany w taki sposob, ze mozna go wygodnie uzywac bez przeszkolenia
I podrecznika uzytkownika;

e muszg by¢ przestrzegane normy okreslone w odpowiednich czg¢sciach PN-ENIS09241,
gtownie cze$¢110 (zasady Dialogu) i czes¢ 11 (Wytyczne dotyczace uzytkownika);

e GUI musi by¢ zoptymalizowany, dla co najmniej 2 powszechnie uzywanych
przegladarek internetowych, jak roéwniez pracowal bez ograniczen W innych
przegladarkach internetowych;

e dane musza by¢ wyswietlane i wprowadzane w przyjazny i wygodny dla uzytkownika
sposob;

e GUI musi zapewni¢ mozliwos¢ porzadkowania/ kategoryzowania pol danych w logiczne
grupy, ktore majg by¢ oddzielone tabulatorami(widok ogolny, widoki z danymi
pogrupowane wedtug typu danych, osobne widoki wszystkich podstawowych funkcji,
widok ustawien osobistych (hasto np. preferowany jezyk, dane kontaktowe, itp.), itp.;

e GUI musi posiada¢ przycisk Wyloguj;

e GUI musi zawiera¢ nazwe biezacego uzytkownika RIS;

e GUI musi zawiera¢ date i godzing ostatniego pobrania danych;

e GUI musi umozliwia¢ uzytkownikowi RIS prawidlowe filtrowanie i sortowanie danych
(np. sortowanie w gore i w dot po kolumnach, filtrowanie wg okreslonych kryteriow,

systemy przywolawcze, itp.);
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e pola danych, do ktorych uzytkownik nie ma praw dostepu, nie mogg by¢ wykazywane;

e uzytkownik musi by¢ w stanie przegladac¢ i drukowa¢ dane z poszczegdlnych ekranow.
Dane do druku majg by¢ skalowane zgodnie z norma ISO 216 do formatu A4;

e musi by¢ zapewnione automatyczne przewijanie, ilekro¢ informacja nie miesci sie¢ na

jednej stronie.

Doktadne projekty graficznych interfejsow uzytkownika musza zosta¢ okreslone

I uzgodnione w fazie specyfikacji wymagan pomig¢dzy Wykonawca RIS, a Zleceniodawca.
1.2.4.1. Sledzenie i namierzanie

Sledzenie i namierzanie statkow (ang. Vessel Tracking & Tracing — VTT) pekni
kluczowa rol¢ w realizacji ustugi informacji o ruchu, a takze ustugi zarzadzania ruchem. Aby
zapewni¢ odpowiednia jako$¢ tych ustug na europejskich $rédladowych drogach wodnych, na
forum Grup Ekspertow RIS, opracowano standard $ledzenia i namierzania — (Rozporzadzenie
KWE 414/2007, 2007; UNECE, 2005). Dotyczy on specyfikacji wymagan technicznych
$ledzenia statkow i systemow nadzoru na wodach $rodladowych. Pod koniec lipca 2012 roku
wprowadzono pewne poprawki do standardu w randze rozporzadzenia wykonawczego
(Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 689/2012 z dnia 27 lipca 2012 1.).

Implementacja $ledzenia i namierzania w systemie RIS opiera si¢ o system sensorow
Sledzacych, ktore sg integrowane przez odpowiednie oprogramowanie. Gléwne sensory
sledzace w RIS to stacje bazowe systemu Inland AIS, ktore sa uzupelniane o stacje radarowe
| kamery wizyjne. W zaleznosci od stopnia rozwoju sieci sensorOw oraz oprogramowania,
realizowane mogg by¢ kolejne ustugi RIS, poczawszy od prezentacji informacji o ruchu, a na
zarzadzaniu ruchem skonczywszy. Na podstawie danych dostarczanych z czujnikdéw
budowany jest taktyczny obraz ruchu, oraz strategiczny obraz ruchu. W mys$l Ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Ustawa o Zegludze Srodladowej, 2006)
gromadzenie, przetwarzanie i udostgpnianie informacji o TTI oraz STI (PIANC, 2011) jest
zadaniem Centrum RIS. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze TTI tworzony jest réwniez na
statkach $rodladowych na podstawie sensoréow statkowych (korzystajacych z systemow
takich, jak AIS $rodladowy, radar, GNSS), o ile sa one w takowe wyposazone. Koncepcja
implementacji wariantu pilotazowego RIS na dolnej Odrze nie zaktada jakiegokolwiek
wsparcia segmentu statkowego w procesie wyposazania jednostek w odpowiednie sensory,
dlatego ta tematyka nie bedzie przedmiotem dalszych rozwazan. Zaktada si¢ jedynie zakup
kilku (3-5) odbiornikow Inland AIS dla potrzeb jednostek ptywajacych Administracji

Srodladowe;j i dla potrzeb monitoringu systemu AIS w Centrum RIS.
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Dodatkowym zrédlem informacji o statkach powinien by¢ réwniez system taczno$ci
VHEF. Na chwile obecng na obszarze RIS nie prowadzi si¢ calodobowego nastuchu VHF, co
ze wzgledu na dopuszczenie zeglugi nocnej wydaje si¢ by¢ pozadana funkcjonalnoscia.
Wigcej informacji dotyczacych VHF znajduje si¢ w rozdziale 1.2.3.1.2.

W celu wypracowania taktycznego i strategicznego obrazu ruchu Centrum RIS musi
integrowac Sledzenie i namierzanie (z roznych sensorow) z elektronicznym raportowaniem
statkow. Integracja obu podsystemdéw jest przedmiotem odrgbnych rozwazan w punkcie
1.2.4.8, za$ elektroniczne raportowanie statkow w punkcie 1.2.4.3.

Gléwng technologia wykorzystywana do realizacji STI jest AIS $rodladowy. Jest on
wskazywany, jako jedna z kluczowych technologii RIS, dedykowana do zagadnien $ledzenia
| namierzania. Zasadniczg zaletag AIS jest jednoczesna transmisja przez statek informacji
dynamicznych o ruchu oraz informacji statycznych, gtéwnie dla celow identyfikacji. Dzieki
temu odbiorca danych AIS (np. operator w Centrum RIS) otrzymuje zintegrowang informacje
(statyczng 1 dynamiczng) o obiektach. Zasadnicza wada AIS jest nieautonomiczno$¢
obserwacji. Komunikaty AIS sa wysytane tylko przez jednostki wyposazone w transpondery
AIS — pozostale s3 dla systemu niewidoczne. W tej sytuacji segment statkowy okazuje si¢ by¢
istotnym elementem sktadowym spdjnej koncepcji $ledzenia i namierzania, bez ktorego
system bedzie pusty.

W zakresie TTI podstawa powinien by¢ radar (statkowy lub brzegowy), wskazywany na
forum IALA, jako technologia bazowa RIS, wspomagany przez AIS $rodladowy oraz kamery
(PIANC, 2011). Zasadniczag zaleta technologii radarowej, jako systemu obserwacji jest jej
pelna autonomicznos¢, a wigc niezaleznos¢ od wyposazenia segmentu statkowego. Na chwile
obecng ustuga generowania i dostarczania TTI w budowanym systemie bedzie jednak mocno
ograniczona. Zgodnie z wariantem przedstawionym do realizacji przez Zamawiajacego,
zatozono przeniesienie niektorych zadan zwigzanych z pozyskaniem taktycznego obrazu
ruchu na etapy wdrozenia docelowego, rezygnujac z wybranych kamer i radaréw.

Poza wymienionymi systemami sensorow (tzw. segment brzegowy), bardzo istotng role
w module $ledzenia i namierzania petni rowniez oprogramowanie pozwalajace na pozyskanie
i odpowiednie przetworzenie informacji z sensorow (tzw. segment operatora) - przyktadowo
usluga namierzania statkow jest mozliwa tylko przy zalozeniu istnienia bazy danych, w ktorej
mozna przeprowadzi¢ wyszukiwanie lub selekcje.

W aspekcie przedstawionej koncepcji sledzenia i namierzania kluczowa kwestia, oprocz
oprogramowania, jest dyslokacja stacji sensoréw w obszarze RIS oraz odpowiedni dobor ich
parametréw. Tym zagadnieniom poswiecono caly podrozdziat 1.2.2 i informacje te nie beda

dublowane w niniejszej cze$ci. Zaklada si¢, ze caly obszar RIS jest pokryty zasiegiem
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sygnatow stacji bazowych AIS, za$ pokrycie zasiggiem radarowym oraz kamer jest tylko
fragmentaryczne. Nalezy przy tym zwrdéci¢ uwage, ze przy takiej redukcji sensorow
radarowych nie jest sensowna realizacja $ledzenia radarowego obiektow, rozumianego, jako
okreslenia parametrow ruchu jednostek na podstawie obserwacji radarowej. Zaktada sie¢
réwniez, ze zaproponowany w podrozdziale 1.2.3 system transmisji danych pozwala na
efektywng transmisj¢ obrazow radarowych, wideo z kamer oraz komunikatow AIS do
Centrum RIS. W zaleznosci od dostgpnej przepustowosci rozwazane moga by¢ rozne sensory
lub ich rodzaj pracy, w tym takze rodzaje transmisji (strumien wideo, transmisja poklatkowa
obrazéw z zatozong iloscig klatek na sekundg).

W niniejszym podpunkcie skoncentrowano si¢ catkowicie na opisie segmentu operatora
1 zdefiniowaniu podstawowych potrzeb przed nim stawianych. W jego sktad wchodzi sprzet
IT oraz oprogramowanie pozwalajace realizowa¢ wymagane funkcje na stanowisku §ledzenia
I namierzania (VTT) w Centrum RIS. Kluczowe z nich to:

e odbieranie danych AIS z segmentu brzegowego stacji bazowych poprzez VDL
i sie¢ transmisji danych,w tym serwerdéw (regionalny, bazy danych);

e dekodowanie wszystkich nieuszkodzonych komunikatéw AIS zgodnie
Z najnowszg wersjg Standardu VTT,;

e odbieranie obrazu radarowego z segmentu sensorOw poprzez sie¢ transmisji
danych;

e odbieranie obrazu wizyjnego z kamer w segmencie sensorOw poprzez sie¢
transmisji danych;

e przechowywanie danych AIS, obrazu radarowego i obrazu wideo
w odpowiednich bazach danych;

e wyswietlenie na ENC strategicznego obrazu ruchu na stanowisku operacyjnym
VTT oraz na stanowisku wizualizacyjnym VTT w Centrum RIS, na podstawie
danych AIS;

e wyswietlenie taktycznego obrazu ruchu na stanowisku operacyjnym VTT oraz
na stanowisku wizualizacyjnym w Centrum RIS, na podstawie zintegrowanej
informacji radarowej 1 AIS na wspdlnym podkladzie mapy elektronicznej
(integracja obiektow);

e wyswietlenie obrazu wizyjnego z kamer na stanowisku operacyjnym VTT;

e interfejs pozwalajacy na zdalny dostgp autoryzowanych uzytkownikow

zewnetrznych do aktualnej informacji AIS, radarowej 1 z kamer;
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interfejs pozwalajacy na zdalny dostep autoryzowanych uzytkownikow
zewngtrznych do historycznej informacji AIS, radarowej i z kamer;

integracja z systemem VHF w celu wizualizacji identyfikatora ATIS oraz
korelacji z numerem MMSI aktywnych obiektéw AIS;

odbieranie i wyswietlanie wiadomosci tekstowych SRM AIS odbieranych ze
statkow poprzez segment stacji bazowych za pomoca segmentu transmisji
danych;

wysylanie wiadomos$ci tekstowych SRM AIS do statkow poprzez segment
stacji bazowych za pomocg segmentu transmisji danych;

dostep do bazy danych AIS poprzez interfejs SQL;

konfiguracja systemu i jego komponentow;

interfejs do innych komponentow RIS.

prowadzenie nastuchu radiowego VHF oraz realizacja tgcznosci VHF.

Do realizacji wymienionych funkcji $ledzenia i namierzania stuzy w Centrum RIS

podsystem VTT, w ktorego sktad wchodza:

stanowisko operatora VTT,;

stanowisko wizualizacyjne VTT;

aplikacja VTT zainstalowana na obu stanowiskach do prezentacji STI i TTI,
integrujaca dane z AIS oraz sensorow radarowych;

baza danych AIS;

baza danych radarowych;

serwer VTT;

modut VHF;

modul monitoringu wizyjnego;

modut synchronizacji czasu;

modut archiwizowania i kompresji danych AlIS i radarowych;
modut zapisu danych AIS 1 radarowych;

modut kontroli dostepu do danych VTT;

modut konfiguracji systemu.

Baza dany AIS oraz dodatkowo bazy danych obrazéw radarowych 1 obrazow wideo sg

centralnym elementem systemu realizujacego ustlugi $ledzenia 1 namierzania. Fizycznie

znajduja si¢ w Centrum RIS 1 sg one obstugiwane przez dedykowany serwer VTT.
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Stanowisko operatora VTT

Stanowisko operatora VTT pozwala operatorowi na pelnienie kluczowej roli
w realizacji ustug §ledzenia i namierzania. Funkcjonalne zatozenia tego stanowiska zostaly
przedstawione w podrozdziale 1.2.1.1. Stanowisko ma umozliwi¢ przede wszystkim

efektywna obserwacje obiektow, jak rowniez obrazu radarowego i kamer.

Stanowisko wizualizacyjne VTT

Stanowisko wizualizacyjne VTT sklada si¢ z 6 monitorow duzych rozmiaréw.
W zwiazku z tym jego zasadnicza funkcjg jest prezentacja w sposéb szczegotowy taktycznego
1 strategicznego obrazu ruchu. Pod wzgledem wizualizacyjnym jest, zatem rozbudowang
wersjg stanowiska operatora VTT, ale jest pozbawiony pozostatych funkcji. Funkcjonalne

zatozenia tego stanowiska zostaly przedstawione w podrozdziale 1.2.1.1.

Baza danych AIS (zwana dalej AlIS-DB) zawiera w sobie dane odbierane przez
brzegowy segment AIS. Powinna ona by¢ wydajnym 1 wiarygodnym systemem
bazodanowym do przechowywania potrzebnych danych. Dane AIS powinny by¢ na biezaco
przekazywane ze stacji bazowych do bazy danych w Centrum RIS przez system transmisji
danych. Jednoczesnie czas dostepu do danych AIS powinien by¢ mozliwie najkrotszy.

Aby zapewni¢ pozadang wydajno$¢ bazy danych, zaleca si¢, aby wszystkie
komunikaty AIS byty uzupelniane, co najmniej o nastgpujace informacje dodatkowe, (jezeli
nie s dodawane przez stacje bazowa):

e stempel czasowy odbioru komunikatu przez stacje bazowa (zwykle UTC);
e MMSI odbierajacej stacji bazowe;;
e rozkodowany typ komunikatu;

e rozkodowane MMSI nadawcy komunikatu.

Dodatkowo, aby utatwi¢ przeszukiwanie bazy danych, powinna ona zawieraé
w osobnych tabelach, przechowywane w rozkodowanej, czytelnej dla operatora formie

pozadane komunikaty AIS.

Baza danych radarowych

Baza danych radarowych zawiera w sobie obrazy radarowe odbierane z radarow
w systemie RIS. Ze wzgledu na przyjeta optymalizacje ilosci stacji radarowych nie zaktada
si¢ realizacji funkcji sledzenia radarowego, w zwigzku z tym nie zaktada si¢ przechowywania
w bazie danych radarowych informacji o celach radarowych (tzw. trackow). W zwiazku z tym

zapisywane tam beda obrazy radarowe. Powinna ona by¢ wydajnym i wiarygodnym
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systemem bazodanowym, pozwalajagcym na automatyczng cyfrowa rejestracje¢ obrazéw
z radar6w w trybie cigglym z wykorzystaniem kompresji MPEG-4. Obrazy wideo (lub
strumien) transmitowane z punktow sensoréw odbierane i przetwarzane sg w Centrum RIS,
dlatego w systemie nie przewiduje si¢ lokalnych baz danych w stacjach sensoréw radarowych
(dopuszczono w opcji — patrz 2.4.1.3). Zapis danych w bazie powinien by¢ realizowany
W czasie rzeczywistym i nie powinien mie¢ wplywu na biezgcg obserwacj¢ radarowa.
Jednoczesnie czas dostepu do danych powinien by¢ mozliwie najkrotszy. Dane
W nieprzetworzonej formie powinny by¢é w krotkim czasie dostgpne dla uzytkownika,
a w dhuzszej perspektywie czasowej powinny by¢ kompresowane i archiwizowane.

Aby zapewni¢ pozadang wydajno$¢ bazy danych, zaleca sig¢, aby wszystkie
rejestrowane obrazy byty uzupelniane, co najmniej o nastepujace informacje dodatkowe:

e stempel czasowy odebrania obrazu ze stacji radarowej (zwykle UTC),

e identyfikator stacji radarowej.

Modut monitoringu wizyjnego

Modul monitoringu wizyjnego powinien umozliwia¢ obserwacj¢ wybranych
lokalizacji w trybie rzeczywistym za pomoca systemu kamer CCTV. Lokalizacja kamer, jak
roOwniez zagadnienia zwigzane z przesylem danych wideo, zostaly przedstawione we
wcezesniejszych rozdzialach opracowania. Zasadnicze komponenty modutu to aplikacja
sterujgca oraz system rejestracji danych w oparciu o dedykowang baz¢ danych. Modut
monitoringu powinien pozwala¢ na realizacj¢ monitoringu przy zalozeniach, ze jest to system
otwarty, cyfrowy, oparty o technologi¢ IP (lub kamery analogowe — w zaleznosci od
parametréw lacza), ktory pozwala na obstuge kamer mega pikselowych, (jezeli parametry
tacza pozwola) oraz video serwer6w MPEG. Dane z kamer powinny by¢ dostepne on-line, jak
réwniez rejestrowane, przy czym dane zarejestrowane powinny by¢ zabezpieczone przed
modyfikacja. Dane w nieprzetworzonej formie powinny by¢ w krotkim czasie dostepne dla
uzytkownika, a w dluzszej perspektywie czasowej powinny by¢ kompresowane

i archiwizowane.

Modut tgcznosci VHF

Modut tacznosci VHF sklada si¢ z dwoch cze$ci — modutu zarzadzania i serwera
centralnego oraz stanowiska operatorskiego. Aplikacja na serwerze stuzy do realizacji dostepu
wielu uzytkownikéw jednocze$nie zgodnie z przydzielonymi uprawnieniami, zarzgdzaniem
siecig 1 przesylem danych, kontroli stanu urzadzen poprzez sieé. Stanowisko operatorskie

powinno pozwala¢ na realizacj¢ dwukierunkowej tacznosci VHF poprzez odpowiednie
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oprogramowanie oraz urzadzenia akustyczne. Dodatkowo system tacznosci VHF powinien
by¢ objety systemem nadzoru sprawno$ci eksploatacyjnej. Nowoczesne radiotelefony
przeznaczone do radiokomunikacji morskiej 1 $srodladowej maja najczescie] wyprowadzone
informacje o stanie podstawowych parametréw (zasilanie, moc, dopasowanie systemu
antenowego. Przy zastosowaniu takich urzadzen wystarczy przesta¢ te dane do stanowiska
W RIS 1 wyswietla¢ stany alarmowe sygnalizowane dodatkowo dzwickowo. Jezeli bedzie
zorganizowany oddzielny nadzor techniczny nad stanem urzadzen, to informacje i alarmy

0 stanie technicznym nalezy przesta¢ do centrum nadzoru technicznego.

Bazy danych sensorow powinny zosta¢é uzupelnione przez odpowiedni modul
archiwizowania i kompresji danych. Pozwoli to na zapewnienie pozadanej wydajnosci
systemu poprzez ograniczanie wielkosci operacyjnej sensorowych bazy danych. System
powinien by¢ wyposazony w odpowiednie mechanizmy kompresji, w szczegdlnosci danych
zwigzanych ze strategicznym 1 taktycznym obrazem ruchu. Archiwizacja powinna by¢
procesem automatycznym, ktdry zapisuje dane w okreslong struktur¢ plikdw na serwerze
centralnym, przy czym uzytkownik powinien mie¢ mozliwo§¢ okreslenia nazw plikéw
archiwum. Uzytkownik powinien réwniez mie¢ mozliwo$¢ okreslenia okresow archiwizacji
i kasowania danych z sensorowych baz danych. Procesy archiwizacji i kompresji danych nie
powinny mie¢ wplywu na biezaca prace systemu S$ledzenia i1 namierzania. Dalsze
przetwarzanie danych oraz tworzenie kopii zapasowych archiwum powinno by¢ czg$cia
ogolnej koncepcji archiwizacji, tworzenia kopii zapasowych 1 odzyskiwania danych
w Centrum RIS opisanego w punkcie 1.2.4.8.

Niezaleznie od systemu archiwizacji 1 kompresji, w systemie sledzenia i namierzania
powinna zosta¢ zapewniona mozliwosé zapisu danych AIS i radarowych na zadanie operatora
tak, aby mozliwe byto ich odtworzenie w aplikacji $ledzenia i namierzania, jako danych
historycznych. Ta funkcjonalno$¢ moze by¢ szczeg6lnie przydatna podczas wystgpowania
| obserwacji zdarzen niebezpiecznych na torze wodnym. W tym celu, w ramach VTT,
utworzony powinien by¢ modul zapisu danych, ktory stanowi stosowna aplikacja do zapisu
danych, z mozliwos$cig selekcji zadanych MMSI statkéw 1 wyboru okna czasowego. Powinna
istnie¢ mozliwo$¢ odtworzenia danych archiwalnych bez wplywu na biezace funkcjonowanie
systemu. Dodatkowo w systemie rejestracji obrazu z kamer powinna istnie¢ mozliwo$é
wlaczenia na zadanie uzytkownika zapisu obrazu z wybranej kamery z lepsza jako$cia

(wieksza ilos¢ klatek na sekunde) niz zapis standardowy.
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System $ledzenia i namierzania powinien zostaé wlaczony do ogdlnego systemu
synchronizacji czasu w Centrum RIS i powinien by¢ automatycznie synchronizowany do
czasu UTC, przy czym czas lokalny (w tym czas letni) powinien zosta¢ uwzgledniony.

System kontroli dostgpu do danych $ledzenia i namierzania rOwniez powinien zostac¢
uwzgledniony w ogoélnej koncepcji zarzadzania prawami uzytkownikéw. W przypadku
dostgpu do informacji $ledzenia 1 namierzania, wskazana wydaje si¢ konieczno$¢
implementacji narzedzi, ktore pozwolg na pewne restrykcje pod wzgledem swobodnego
przegladania danych AIS oraz obrazéw radarowych 1 wideo. Mozliwos$¢ zastosowania takich
ograniczen spowoduje, ze poszczegolni uzytkownicy beda mieli dostep tylko do potrzebnych
im danych, a Centrum RIS bedzie udostepniatlo STI i TTI tylko autoryzowanym
uzytkownikom.

Ostatnim komponentem podsystemu VTT jest modul konfiguracji. Prawidtowe
funkcjonowanie systemu $ledzenia i namierzania wymaga umozliwienia operatorowi VTT
kontroli nad elementami systemu, poprzez dostarczenie odpowiednich narzedzi
programistycznych pozwalajacych na konfiguracj¢ stacji bazowych AIS, kamer, radarow,
systemu VHF, funkcji VTT, a takze ustawien stanowisk operatorskiego i wizualizacyjnego.
Konfiguracja powinna by¢ dostepna z poziomu graficznego interfejsu uzytkownika na
stanowisku VTT 1 powinna by¢ realizowana w systemie poprzez zestaw plikow
konfiguracyjnych. Do zarzadzania stacjami AIS mozna zastosowa¢ oprogramowanie sieciowe
dostarczane przez producentow stacji.

Autoryzowani uzytkownicy Centrum RIS powinni mie¢ dostgp do graficznego
zobrazowania Strategicznego i Taktycznego Obrazu Ruchu. Powinien on by¢ zapewniony
zarbwno na stanowisku operatora VTT, jak i1 na stanowisku wizualizacyjnym VTT.
Kluczowym elementem do tej prezentacji sg aplikacja VTT oraz bazy danych VTT. Aplikacja
VTT jest w istocie ladowym odpowiednikiem przegladarki Inland ECDIS, nieco
rozbudowanej pod katem dodatkowych funkcji. Gléwnym jej zadaniem jest wyswietlenie
zintegrowanej informacji o ruchu na torze wodnym na $rodladowej mapie nawigacyjnej
(ustuga $ledzenia) jak réwniez umozliwienie przeszukania akwenu i bazy danych pod katem
znalezienia statku (namierzanie). Aplikacja powinna bazowa¢ na najnowszym standardzie
Inland ECDIS (na chwile obecng wersja 2.3) 1 spetnia¢ jego wymagania. Najistotniejszg
kwestia obok wyswietlenia mapy Inland ENC jest prezentacja obiektow z AIS, a takze
nalozenie obrazu radarowego, jak rowniez jego kalibracja katowa. Dodatkowo na mapie AIS
powinny by¢ wyswietlone kamery wraz z etykietami. Zgodnie z intencja Zamawiajacego,
aplikacja VIT powinna by¢ zintegrowana z odbiornikiem ATIS. Ze wzgledu na to, ze

W wariancie pilotazowym nie planuje si¢ realizacji ushugi zarzadzania ruchem przed aplikacja
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nie stawia si¢ wymagan typowych dla systemow VTS (jak np. diagram Way/Position).

Szczegdtowe wymagania funkcjonalne dla aplikacji zostaty opisane w rozdziale 2.

Specyfika potozenia obszaru RIS dolnej Odry na granicy drog srodladowych 1 morskich
powoduje konieczno$¢ integracji systemu RIS z morskim systemem VTS Szczecin-
Swinoujécie, ktory obecnie podlega modernizacji w ramach budowy systemu KSBM.
Z punktu widzenia ustugi $ledzenia i namierzania istotna wydaje si¢ wzajemna wymiana
informacji o jednostkach przekraczajacych granice wod morskich i srodladowych. Analizujac
to zagadnienie nalezy zwrdci¢ uwage na istotne roznice funkcjonalne pomiedzy systemem
VTS, ktory zarzadza ruchem statkéw oraz systemem RIS, ktory peini funkcje informacyjne.
Nie mozna zatem spodziewaé si¢ pelnej spdjnosci operacyjnej i wymiany zadan pomig¢dzy
Centrum RIS oraz Centrum VTS. Niemniej jednak ze wzgledu na czg¢sSciowe pokrycie
obszaru RIS zasiggiem stacji radarowych planowanych w budowanym KSBM, warto
przewidzie¢ funkcj¢ przekazywania informacji dynamicznych o obiektach z systemu VTS
Szczecin- Swinoujscie do Centrum RIS. Informacja ta powinna byé przekazywana
w formacie wymiany danych o statkach pomigdzy systemami VTS — IVEF. Oznacza to
konieczno$ci implementacji interfejsu pozwalajagcego na import danych w formacie IVEF.
Oznacza to rowniez koniecznos¢ realizacji integracji danych o statkach pochodzacych z IVEF
oraz z whasnych stacji AIS. Na chwilg obecng wystarczajaca wydaje si¢ realizacja integracji
poprzez wybor jednego ze zroédet danych w przypadku przyporzadkowania obiektoéw IVEF
i srodladowego AIS (domyslnie Inland AIS). Przyporzadkowanie to powinno si¢ odbywac na
drodze analizy potozenia i parametrow ruchu obiektu. Niejako przy okazji implementacji
interfejsu do importu danych IVEF, warto rozwazy¢ uwzglednienie mozliwosci eksportu
danych IVEF. Na chwil¢ obecng nie przewiduje si¢ w RIS funkcji $ledzenia radarowego,
jednak majagc na uwadze potencjal rozwojowy, warto juz teraz przysztoSciowo
zaimplementowa¢ dwukierunkowy interfejs IVEF.

Natomiast przekazywanie informacji statycznych zawartych w komunikatach ERI lub
PHICS wydaje si¢ na chwile obecng by¢ mato funkcjonalne, cho¢ jak pokazuja tendencje
wyrazone w Dyrektywie 2010/65/EU w przysztosci moze si¢ to zmieni€. Statek zmierzajacy
do portu morskiego z drog $rodladowych i tak ma obowigzek wysta¢ odpowiednie zgloszenie
zgodnie z przepisami Administracji Morskiej, bez wzgledu na to, czy wysle komunikat ERI,
czy nie. Dodatkowym utrudnieniem jest fakt, ze wysytanie komunikatow ERI jest w Polsce
nieobowigzkowe 1 nie mozna si¢ spodziewal, ze statki beda je wysylaé. Roéwniez na
sgsiadujacych z RIS wodach niemieckich elektroniczne raportowanie wciaz nie jest

obowigzkowe. Na chwile obecng w calej Europie obowigzek wysytania ERI istnieje jedynie

104



na Renie i to tylko dla barek wiozacych kontenery. Wprowadzenie takiego obowigzku jest
decyzja administracyjng, a ocena celowosci i skutkow jej podjecia lezy w kompetencjach
Administracji Zeglugi Srodladowej i wykracza poza ramy niniejszego programu
funkcjonalno-uzytkowego.

W tej sytuacji najbardziej sensownym wydaje si¢ by¢, zaproponowany w Studium
Wykonalnosci, wariant integracji poprzez zapewnienie operatorom w Centrum RIS dostepu
do aplikacji SWIBZ, tak, aby mogli oni z niej pozyskaé¢ niezbedne informacije o statkach poza
obszarem RIS, rozszerzony o dwukierunkowy interfejs wymiany danych w formacie IVEF.
Jednoczesnie system RIS powinien by¢ gotowy do eksportu informacji o statkach w obszarze
RIS, zgodnie z zatozeniami wymiany danych opisanymi w punkcie 1.2.4.5.

Z punktu widzenia funkcjonalnego nalezy rozpatrzy¢ jeszcze kwestie zwigzane
z integracjg informacji AIS pomiedzy VTS Szczecin Swinoujécie, a RIS na poziomie
sprzetowym. Na podstawie porownania AIS morskiego i §rodladowego mozna wyprowadzié
whnioski, co do zakresu wspolpracy systemow klasy A (morskiego) oraz IAIS ($rodladowego).

W tabeli ponizej zestawiono wiadomosci AIS obu klas w sposdb umozliwiajacy tatwe
wskazanie roznic. Generalnie mozna przyjaé, ze zestaw wiadomosci klasy IAIS powstat przez
uzupehienie grupy danych klasy A dodatkowymi danymi. Dane te s3 wyswietlane na
ekranach odbiornikéw IAIS, jako dodatkowe. Odbiorniki AIS klasy A nie wizualizuja tych
danych, nawet, jezeli sg one odbierane.

Wyjatkiem sa poprawki DGPS, ktoére sa odebrane, zastosowane do pozycji
geograficznej GPS, co si¢ objawia na ekranie statusem pozycji wysokiej doktadnos$ci tzn.
,»high accuracy”. Na ponizszym rysunku pokazano przyktadowy ekran odbiornika R4 TAIS

zawierajacy dodatkowe dane.
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Rysunek 20 Ekran statystycznych parametréw trybu klasy Inland AIS
Zrédlo: opracowanie wlasne
Praca w trybie Inland AIS wymaga wprowadzenia nastgpujacych dodatkowych
parametroéw stosunku do morskiej klasy A:
e Euro number — numer identyfikacji europejskiej (ENI);
e Euro Ship type — typ statku wg klasyfikacji europejskiej;
e Ship/Convoy — dtugo$¢ konwoju i szerokos¢ z rozdzielczoscig 0.1 m;
e Reporting rate: jako Auto lub recznie ustawiany czas raportow pozycyjnych;
e Jakos¢ odczytow danych z GPS: tzn. jakos¢ predkosci (SOG), kursu (COG) oraz kursu
rzeczywistego (HDG) — jako High lub Low;

e Kod identyfikacji ATIS — powinien by¢ wprowadzony, jako parametr Callsign-

wywotania statku.

Tabela 9 Porownanie danych AIS klasy A oraz AIS srodladowych

Typ wiadomosci AIS morski klasy A AIS s$rodladowy (IAIS)
Dane statyczne
Name of Ship
Name of Ship Type of Ship *
Type of Ship * Call Sign
Call Sign Navigational status
Navigational status Length *
Length * Beam *
Beam * Draught
Draught MMSI
MMSI e  Official ship number
e Type of combination
e Length and beam of combination
Dane dynamiczne
Position Position
Speed SOG Speed SOG
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Course COG Course COG

Heading HDG Heading HDG

Rate of turn ROT Rate of turn ROT
Position accuracy Position accuracy
(low GPS/high DGPS) (low GPS/high DGPS)

e Blue Board set
Wiadomos$ci SRM zwiazane z bezpieczenstwem (Safety Related Messages)
Addressed or broadcast
Safety related text message

Addressed or broadcast
safety related text message
Application specific message
(AASM — wiadomosci
binarne)

o Application specific message
(AASM — wiadomo$ci binarne)

Wiadomosci zwigzane z podréza (Voyage Related Data)

Destination ETA

Destination ETA Persons on board (on request)

Persons on board (on request) « Category of dangerous cargo

(number of markers)
¢ Ship sailing upstream/downstream

*) zachowano oryginalng pisownig¢ dla tatwosci poréwnania ekranow AIS

Szczeg6lng, odrebng grupe tworza wiadomosci binarne specjalnych zastosowan — tzw.
ASM (Application Specific Inland AIS Messages), sg to:

e dane statyczne i podrdzy statku wod $rodladowych,

e ETA do $luzy/mostu/przystani,

e RTA do $luzy/mostu/przystani,

e EMMA ostrzezenie pogodowe,

e poziom wody,

e status sygnatu,

e ilos$¢ osob na poktadzie statku wod srédladowych.

Techniczna integracja systemoéw AIS klasy A oraz IAIS jest mozliwa. Podstawowe
wspoélne typy wiadomos$ci radiowe zostaty zdefiniowane przez IMO dla AIS klasy A oraz
Inland AIS ( TAIS) zapewniaja interoperacyjno$¢ obu systemow (komunikaty 1,2,3,4). Sg one
opisane dokladnie pod wzgledem dziatania jak tez skladni wiadomos$ci radiowych
w dokumencie ITU-R Recommendation M.1371-Ver.1. W odpowiednim polu wiadomosci
nawigacyjnej typu 1 stosowany jest identyfikator typu statku i1 cargo, ktory dla statkow
srodladowych ma wartos$¢: 06. Powyzsze typy wiadomosci zapewniajg mozliwos¢ wspotpracy
obu typow systeméw w strefach wspdlnych (akwendéw przenikania) oraz wzajemng
“widoczno$¢ radiowg® statkdéw morskich i $rdédladowych. Sposéb ich zobrazowania na
elektronicznej mapie nawigacyjnej ENC zalezy od zastosowanej aplikacji przegladarki
stuzacej do rozkodowania i wizualizacji danych w formie graficznej. Jak juz wspomniano

wymagatoby to rozszerzenia zakresu obserwacji przez operatoréw VTT. Doda¢ nalezy
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jeszcze, ze w celu integracji z AIS-PL i zachowania ptynnosci $ledzenia musi nastgpi¢
zgodno$¢ uzytych standardow w sferze przesytu informacji w eterze oraz w sieci. Majac na
uwadze mozliwo$¢ rozszerzenia funkcjonalnosci RIS w zakresie integracji z AIS-PL
W przysztosci, zaleca si¢ ujednolicenie rozwigzan technologicznych, ktore pozwoli na
wzajemng wymian¢ danych mi¢dzy systemami na wszystkich poziomach tacznie ze zdalnym
zarzadzaniem technikg jak tez administrowaniem serwerami i siecig przesylowa IT. Nalezy
pamigtac, ze harmonizacja obu systemow poprzez uruchomienie zewng¢trznych uzytkownikow
po obu stronach wigze si¢ z zakupem dodatkowych licencji uzytkownikdéw zewnetrznych

sieci AIS-PL i ewentualnych dodatkowych stanowisk operatorskich.
1.2.4.2. Komunikaty dla kierownikow statkow

Ustuga rozpowszechniania komunikatow dla kapitanow NtS (ang. Notices to Skippers)
jest jednym z najbardziej istotnych komponentdw systeméw zharmonizowanych ushug
informacji rzecznej RIS. Razem z elektronicznymi mapami nawigacyjnymi Inland ENC
wypehnia zatozenia ustugi informacji o torach wodnych. W dokumentach europejskich jest
wskazywana, jako jedna z tzw. kluczowych technologii RIS.

Warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage na niejednoznaczne tlumaczenie angielskiego
zwrotu w oficjalnych polskich dokumentach urzedowych. W tzw. Dyrektywie RIS z 2005
(Dyrektywa, 2005), a takze w Rozporzadzeniu Komisji Europejskiej nr 416/ 2007
(Rozporzadzenie KWE 416/2007, 2007) dotyczacym specyfikacji technicznych komunikatow
dla kierownikow statkow, NtS noszg polskg nazwe komunikaty dla kierownikow statkow, lecz
w innych przepisach wykonawczych, jakimi sa Rozporzadzenie Komisji Europejskiej nr 414/
2007 (Rozporzadzenie KWE 414/2007) w sprawie planowania, wdrazania i wykorzystania
operacyjnego ustug informacji rzecznej (RIS) (...) oraz rozporzadzenie Komisji Europejskiej
nr 415/ 2007 w sprawie specyfikacji technicznych dotyczacych systemow kontroli ruchu
statkow (...) w RIS, NtS zwane sa odpowiednio komunikaty dla kapitanéw oraz komunikaty
do kapitanow. W kazdym przypadku chodzi o ten sam zestaw informacji, ktory w Dyrektywie
RIS definiowany jest jako ,,znormalizowana, zakodowania i gotowa do pobrania wiadomosc,
zawierajgca co najmniej informacje konieczne do bezpiecznej zeglugi i dostarczana
przynajmniej w dostepnej formie elektronicznej”. W mys$l Dyrektywy ,,Panstwa Cztonkowskie
zapewniajg dostarczanie kierownikom statkow komunikatow, zawierajgcych informacje
o stanie wody (lub maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu) i sytuacji lodowej na
srodlgdowych  drogach wodnych”. Komunikaty dla kapitandéw stanowig, oprocz
elektronicznych map nawigacyjnych, gtowny sposob realizacji ushug informacji o torach

wodnych w systemach RIS.
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Na chwile obecng serwis dostarczania komunikatow dla kierownikow statkow
realizowany jest przez RZGW na stronie internetowej oraz w telegazecie TVP Info Szczecin
na stronie 173. Dodatkowo szczeg6lnie istotne informacje mogg by¢ rozgloszone za pomoca
VHF na kanale 10. Komunikaty opracowywane sg na podstawie informacji wlasnych RZGW,
a dla Odry granicznej dodatkowo RZGW przekazuje wybrane komunikaty niemieckie.
Komunikaty s3 udostepniane w jezyku polskim w formie plikoéw pdf, bedacych kopig
elektroniczng wersji papierowej. W RIS beda wykorzystywane (dublowane) komunikaty
RZGW Szczecin, a forma ich udostgpnienia powinna by¢ przedmiotem odrgbnych
porozumien pomiedzy UZS w Szczecinie a RZGW w Szczecinie. Zastosowanie europejskich
standardow NtS oznacza generowanie komunikatow w formacie XML, a wigc w postaci
»Zrozumiatej” dla komputerow, czyli w uniwersalnym jezyku migdzynarodowym. Pozwoli to
na automatyczny odbioér komunikatow w specjalistycznym oprogramowaniu Inland ECDIS
lub tez w formie tekstowej, w dowolnej przegladarce internetowej i w dowolnym jezyku
europejskim.

Wytyczne techniczne dla poszczegdlnych serwisow RIS zostaly sformutowane
W Rozporzadzeniu WE/414/2007. Z punktu widzenia komunikatow dla kapitanéw
najistotniejsze s3 wymagania zwigzane z serwisem internetowym. Zaleca si¢ ustanowienie
takiego serwisu, ktory przekazywalby:

e dynamiczne informacje dla zeglugi o stanie toréw wodnych;
e dynamiczne informacje hydrograficzne, takie jak aktualny poziom wod, gleboko$¢
tranzytowa, itp.

e statyczne informacje o torach wodnych, np. o fizycznych ograniczeniach.

Informacje te powinny by¢ dostepne na wodach klasy co najmniej Va w formie
komunikatéw dla kapitanow lub za pomocg systemu ECDIS.

Wytyczne techniczne zawarte w Dyrektywie RIS oraz w Rozporzadzeniach
wykonawczych staty si¢ podstawg standardu NtS opracowanego przez Grupg Ekspertow RIS.
Efektem jej dzialalnosci jest opracowany standard, ktoérego wersja 2.7 znalazia si¢
W Rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 416/2007. Na chwile obecng obowigzujaca jest wersja
3.0 standardu pochodzaca z 2009 roku. Usluga komunikatow dla kapitanow
zaimplementowana w RIS dolnej Odry powinna by¢ zgodna z najnowsza, na chwilg¢ budowy,
wersjg tego standardu. Standard NtS nawigzuje do ramowych wytycznych technicznych
nakreslonych w Dyrektywie RIS, w mysl, ktorej komunikaty kierowane do kierownikow

statkow sg opracowywane z zachowaniem:
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e znormalizowanej struktury danych, wykorzystujacej uprzednio zdefiniowane moduty
tekstowe i zakodowanej w stopniu umozliwiajgcym automatyczne thumaczenie jej
najwazniejszych tresci na inne jezyki oraz utatwiajacym integracj¢ komunikatéw z systemami
planowania rejsow;

e zgodnos$ci znormalizowanej struktury danych ze stosowang w ECDIS $rodladowym,

W celu utatwienia integracji komunikatéw dla kapitanow w ECDIS $rédladowym.

Powyzsze podpunkty wskazujg na gtdwne zalozenia standardu, jakimi sg niezaleznos$¢
od jakiegokolwiek jezyka oraz kompatybilno$¢ z systemem Inland ECDIS. Oba te zatozenia
maja kluczowe znaczenie dla harmonizacji ushugi. Pokazuja one réwniez konieczno$é
opracowania pewnego standardowego stownika, ktory umozliwilby automatyczne kodowanie

komunikatéw zgodnie ze standardem.

W mys$l Rozporzadzenia 416/ 2007 znormalizowanie komunikatow dla kierownikoéw statkow:

e umozliwia automatyczne tlumaczenie najwazniejszych treSci zawartych
W komunikatach na wszystkie jezyki krajow uczestniczacych,

e umozliwia znormalizowanie struktury zbioréw danych we wszystkich krajach
uczestniczacych,

e zapewnia znormalizowang posta¢ informacji dotyczacych poziomu waod,

e ulatwia integracjec komunikatow dla kierownikow statkow z ECDIS
srédladowym,

e ulatwia wymian¢ danych migdzy r6znymi krajami,

e umozliwia korzystanie ze standardowego stownika w polaczeniu z wykazem

kodow.

Warto podkresli¢, ze znormalizowanie catego komunikatu nie jest mozliwe 1 czgsé
zawsze pozostanie w formie otwartego tekstu w jezyku narodowym. Niemniej jednak
standard powinien zapewni¢, aby wszystkie informacje istotne z punktu widzenia
bezpieczenstwa oraz planowania podrozy byty znormalizowane. W aspekcie harmonizacji
uslug szczegolnie istotna wydaje si¢ by¢ kwestia integracji z systemem $rodladowych map
nawigacyjnych Inland ECDIS.

Zgodnie z najnowszg wersja standardu, rozszerzong w stosunku do Rozporzadzenia
KE nr 416/ 2007, wyszczego6lnia si¢ cztery rodzaje komunikatow:
e komunikat zwigzany z sytuacjag w ruchu i torem wodnym,
¢ komunikat zwigzany ze stanem wody,

o komunikat o stanie wod,
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o komunikat o najmniejszych gtebokosciach sondowania,
o komunikat o przeswitach pionowych,
o komunikat o stanie zapor,
o komunikat o zrzutach wody;,
o komunikaty dotyczace rezimu zeglugowego,
o komunikat o przewidywanych stanach wod,
o komunikat o najmniejszej przewidywanej gltebokosci sondowania,
o komunikat o przewidywanych zrzutach wody,
o komunikat o sytuacji lodowej,
e komunikat lodowy,

e komunikat pogodowy.
Wszystkie powinny zosta¢ uwzglednione w implementacji RIS na dolnej Odrze.

Nalezy takze zauwazy¢, ze administracje panstw nie sg zobowigzane Dyrektywa do
nadawania komunikatow pogodowych, jezeli jednak to czyniag powinny by¢ one
sformutowane zgodnie z obowigzujagcym standardem NtS. W proponowanym podejéciu
zaklada si¢ rozszerzenie funkcjonalno$ci umozliwiajac generowanie komunikatow
meteorologicznych oraz o stanie wody za pomoca komunikatu 8 w systemie AIS.

Standard komunikatow dla kierownikow statkow zaktada ich przygotowanie w formacie
wiadomosci XML. XML to Rozszerzalny Jezyk Znacznikéw (ang. Extended Markup
Language), bedacy niezaleznym od platformy, uniwersalnym jezykiem formalnym
pozwalajacym opisywaé struktury danych. Wiadomo$¢ opracowana w XML podzielona jest
na jednostki (znaczniki), takie jak sekcje, grupy, podgrupy i elementy danych. W standardzie
NtS opracowano schemat XML (szablon) dla komunikatéw dla kierownikow statkow.
Zawiera on pelng definicj¢ wszystkich elementow, tacznie z mozliwymi formatami
| warto$ciami kodowymi i jest oparty na definicji XML. Czgé¢ wiadomosci pisana jest
otwartym tekstem, jednak tam gdzie to jest mozliwe wprowadzono kodowane
(znormalizowane) elementy danych. Znormalizowane warto$ci kodowe, ich obja$nienie
| ttumaczenie na 23 jezyki podano w tzw. tabelach referencyjnych (zob. 1.2.4.7). Aby
opracowa¢ wiadomos¢ XML w postaci dostosowanej do odczytu maszynowego, nalezy
wypetni¢ puste pola schematu XML (tekst swobodny) i wybra¢ wartosci kodowe z list
wartosci podanych w tym schemacie.

Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze komunikat dla kierownikow statkow zwigzany jest
z torem wodnym alboobiektem geograficznym (punktem). Musi zatem istnie¢ tabela, w ktorej

zawarte beda wszystkie obiekty wystepujace na danym obszarze, a majace istotne znaczenie
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z punktu widzenia NtS. Nosi ona nazwe tabeli lokalizacyjnej i oparta jest na dokumencie
referencyjnym RIS Index (opisanym w punkcie 1.2.4.7.1). W przypadku, gdy RIS Index nie
istnieje, lub nie jest zaimplementowany w IENC, komunikaty sg lokalizowane za pomoca
wspotrzednych geograficznych.

Opracowane wiadomosci moga by¢ dystrybuowane za pomocg odpowiednio
przygotowanego serwisu internetowego, ktory bedzie umozliwial zarowno $ciggnigcie
poszczegdlne] pojedynczej wiadomosci, jak i1 zapisanie si¢ do subskrypcji wiadomosci dla
danego obszaru. Dostepny powinien by¢ takze serwis dedykowany telefonii komodrkowej
WAP (ang. Wireless Application Protocol). Serwisy internetowe wyswietlajace przygotowane
komunikaty dla kapitanow mogg oferowa¢ ich pobieranie bezposrednio ze strony
internetowej. Podczas pobierania tresci uzytkownik powinien mie¢ mozliwos¢ wyszukania
odpowiedniego komunikatu za pomoca:

e konkretnego odcinka drogi wodnej;

e konkretnego odcinka drogi wodnej, okreslonego przez kilometr (hektometr)
biegu rzeki;

e okresu obowigzywania (data poczatkowa i1 data koncowa);

e daty opublikowania komunikatu.

Technologia uslug sieciowych jest wskazywana jednoznacznie, jako kluczowa
W rozpowszechnianiu komunikatow dla kapitanow. W zwigzku z tym podjeto decyzje
0 opracowaniu standardu rozpowszechniania komunikatow dla kapitanéw drogg internetowa
(tzw. NtS WebService Standard), ktory w przysztosci ma sta¢ si¢ zalacznikiem do standardu
NtS. Przy opracowaniu nowego standardu przyjeto zalozenie wykorzystania dobrze znanych
standardow ustug sieciowych oraz zgodnosci ustugi z wytycznymi standardu NtS. Serwis
sieciowy opracowany w ramach RIS dolnej Odry powinien by¢ zgodny z najnowszg wersja
tego standardu na dzien wdrazania.

Istotg dziatania ustug sieciowych jest dostarczanie na zadanie informacji poprzez sie¢
internetowa lub lokalng. W typowej implementacji aplikacja kliencka wysyla zapytanie do
serwisu zdalnego zlokalizowanego pod okres§lonym adresem internetowym URL i otrzymuje
w rezultacie informacj¢ zwrotng. Zapytanie oraz odpowiedz sg kodowane za pomoca jednego
z protokotéw dostgpu do danych (np. SOAP). Zapytanie zawiera w sobie filtry, ktore
pozwalaja na wyselekcjonowanie przez serwer zadanej informacji, ktéra jest réwniez
wysylana za pomocg tego samego protokotu. Samo zapytanie, jak i odpowiedz kodowane sa
za pomocg XML. Standaryzacja ustugi sieciowej obejmuje:

e definicje struktury informacji (XML);
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e definicje protokotu wymiany informacji (SOAP);
e opis ustugi — wspierane funkcje i ich parametry (WSDL);
e opublikowanie standardu ustugi (UDDI).

Ustugi sieciowe zwykle sg tworzone z mysla o automatycznej wymianie danych (np.
mapa elektroniczna ,,sama” pobiera komunikaty dla kapitanow), stad precyzyjna definicja
wszystkich elementéw ushugi ma kluczowe znaczenie. Wskazano dwie najistotniejsze usthugi
sieciowe, realizowane przez NtS WebServices:

e usluga pobierania komunikatow (message service),

e ustuga subskrypcji komunikatow (subscribtion service).

Ustuga pobierania komunikatow dla kapitanow to serwis dostarczajacy komunikat na
zadanie klienta, przy czym zwracane sg jedynie wiadomosci, ktore spetniajg warunki zawarte
w zadaniu. Jest to latwiejszy serwis do realizacji. Ustuga subskrypcji komunikatow dla
kapitanéw jest zdecydowanie bardziej rozszerzona. Zawiera w sobie komponent
asynchroniczny, czyli tzw. ,push service”. Schemat blokowy koncepcji transmisji

komunikatéw dla kapitanow w systemie NtS przedstawiono na rysunku 21.
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Rysunek 21 Schemat transmisji komunikatéw dla kierownikéw statkow
Zrodlo: opracowanie wlasne
System rozpowszechniania komunikatéw dla kapitanéw na obszarze RIS dolnej Odry,
zaktada istnienie 3 grup uzytkownikow:
e operatorzy NtS;

e uzytkownicy standardowi (zwykle statkowi);
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e administrator systemu.

Wszyscy uzytkownicy moga wchodzi¢ w interakcje z systemem poprzez klienckie
aplikacje sieciowe, przy czym kazdy z nich ma dost¢pne inne funkcje. Wyszkoleni operatorzy
przygotowuja komunikaty i wysytaja do systemu wysytajacego dane. Stamtad komunikaty
moga by¢ pobierane i1 przegladane przez uzytkownikéw standardowych (ustuga pobierania)
lub wysytane automatycznie na skrzynki e-mail (ustuga subskrypcji). Dane sg wprowadzane
prze operatora NtS rgcznie w ramach specjalnego formularza, a nastgpnie kodowane do
postaci XML wymaganej standardem.

Komunikaty sg przygotowywane przez operatora w aplikacji operatora i trafiajg do bazy
danych NtS. Stad za pomocg serwera sieciowego moga by¢ przekazywane do aplikacji
odbierajacej na komputerze PC lub w telefonie komérkowym lub tez moga by¢ wysytane
automatycznie poprzez serwer e-mail. Baza danych NtS jest potaczona z centralnym
systemem archiwizacji 1 tworzenia kopii zapasowych Centrum RIS. Podlega roéwniez spojnym
zasadom synchronizacji czasowej. Wszelkie ustawienia systemu NtS dokonywane sa
z poziomu aplikacji Administratora Systemu.

Aplikacja operatora poprzez GUI powinna umozliwia¢ tworzenie, wyszukiwanie,
przegladanie, kasowanie 1 publikowanie komunikatow dla kapitanow, jak rowniez

modyfikacje¢ juz opublikowanych, jezeli taka zajdzie potrzeba.

Aplikacja odbiorcza powinna umozliwiac:

e wyszukanie komunikatu zgodnie ze standardem;

e wyswietlenie 1 pobranie komunikatu w formacie kodéw (wynikajacych ze standardu);
e wyswietlenie i pobranie komunikatu w formacie XML,

e wyswietlenie i pobranie komunikatu w formacie tekstowym (txt/ pdf);

e powiadomienie o subskrypcji komunikatu na e-mail.

Aplikacja administratora powinna pozwala¢ na realizacj¢ nastgpujacych bazowych funkcji:
e definiowanie, dodawanie i usuwanie uzytkownikows;
e dodawanie, edycje 1 usuwanie adresoOw e-mail z listy do ustugi subskrypcji;

e kasowanie nieopublikowanych wiadomosci.

Wymagania funkcjonalne, niefunkcjonalne i1 opcjonalne realizacji ustugi komunikatow
dla kapitanow, jak roéwniez schemat architektury sprzetowej przedstawiono w dalszej czesci

opracowania.
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1.2.4.3. Elektroniczne raportowanie statkow

Wedlug obowiazujacych przepisow (Dyrektywa 2005/44/WE, Rozp. WE nr 164/2010,
Ustawa, 2006), w systemie RIS, nalezy umozliwi¢ wymiang informacji w zakresie odbierania
I przekazywania danych Elektronicznego Raportowania Statkow (ERI ang. Electronic Ship
Reporting in Inland Navigation). W swojej funkcjonalnos$ci ustuga ta powinna spehniaé
elektroniczne raportowanie na drodze:

e administracja — administracja,
e statek — administracja,

e administracja — statek.

Kapitanowie (odpowiednio strony dziatajace w imieniu szypra) sg zobowigzani do
wysytania komunikatow o podrozy oraz przewozonym na burcie tadunku do Centrum RIS.
Centrum RIS musi by¢ w stanie odbiera¢ takie komunikaty ze statku. W przypadku transportu
transgranicznego, meldunki te powinny by¢ transmitowane do wilasciwych wiladz danego
kraju w Europie. Powinny one by¢ przekazane zanim statek przekroczy granicg. Wszystkie
wysytane informacje musza odpowiada¢ standardom przyjetym w Unii Europejskiej wraz
z zapewnieniem ich archiwizacji w bazie danych.

System, ktéry ma by¢ wdrozony powinien umozliwia¢ odbior komunikatoéw w formie
elektronicznej, przekazywanie tych komunikatow oraz potwierdza¢ te komunikaty za pomoca
standaryzowanych wiadomosci, regulowanych na poziomie europejskim. Aplikacja ERI
powinna zosta¢ zainstalowana na serwerach w Centrum RIS. Komunikaty ERI s3 wysylane
przez statki (kapitanowie lub odpowiednie strony dzialajace w imieniu szypra) droga
elektroniczng do Centrum RIS za pomoca graficznego interfejsu uzytkownika
(umieszczonego na serwerze WWW), za posrednictwem BICS lub przy pomocy aplikacji
Inland ECDIS. System BICS nie bedzie wdrozony na obszarze RIS Dolnej Odry, ale system
ERI powinien posiada¢ mozliwo$¢ wymiany danych z BICS.

Na chwile obecng system raportowania statkow w obszarze planowanego RIS
funkcjonuje w bardzo ograniczonym zakresie. Obowigzek sktadania meldunku dotyczy,
bowiem wylacznie kierownikow statkow 1 zestawow przewozacych materialy niebezpieczne —
(Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003r. w sprawie przepisOw
zeglugowych na $roédladowych drogach wodnych), samo raportowanie za§ odbywa sie za
pomocg radiotelefonu na kanale 74. Nalezy zauwazy¢, ze proponowany system raportowania
elektronicznego umozliwi sktadanie takich meldunkéw, jednak dopoki statki nie beda

zobowigzane tego robi¢ system bedzie wlasciwie bezuzyteczny. Zaproponowanie
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odpowiednich regulacji prawnych dotyczacych obowigzku meldunkowego lezy
w kompetencjach Administracji i wykracza poza ramy niniejszego opracowania.

System ERI jest odpowiedzialny za zarzadzanie komunikatami ERI oraz zwigzanymi
z nimi danymi zrédtowymi. System sklada si¢ z graficznego interfejsu uzytkownika, aplikacji
ERI oraz czesci systemu Migdzynarodowej Wymiany Danych (ang. International Data
Exchange System), opisanego osobno w punkcie 1.2.4.5. Przejmuje on funkcje zwigzane
Z zarzadzaniem komunikacja z krajowymi 1 mie¢dzynarodowymi uzytkownikami oraz

systemami.

Dwie gtowne funkcje realizowane przez ERI to odbieranie informacji oraz wysytanie

potwierdzenia.

Odbieranie informacji o tadunku i podrozy droga elektroniczng ma na celu ich
przetwarzanie, przechowywanie i umozliwienie ich wykorzystania w przysztosci. Do
realizacji tej funkcji wykorzystywane s3 nast¢pujace funkcje jednostkowe (podstawowe),
przypisane do poszczegdlnych elementéw architektury ERI:

e Upowazniony uzytkownik / graficzny interfejs uzytkownika:

o tworzenie 1 przechowywanie nowych komunikatow ERI, modyfikacja
| zapisywanie  istniejagcych  komunikatow  ERI, anulowanie istniejacych
komunikatoéw ERI - (lacznie z automatyczng kontrolg wprowadzanych danych;
komunikaty ERI sg przechowywane w bazie danych ERI, ale nie sg dostepne dla
innych uzytkownikoéw, poniewaz nie sg one publikowane w danej chwili);

o publikowanie komunikatow ERI dla upowaznionych uzytkownikéw (wtedy inni
upowaznieni uzytkownicy posiadajg dostep do odpowiedniego komunikatu ERI,
ktory jest przechowywany w bazie danych ERI);

o zapewnienie mozliwosci przegladania oraz wizualizacji tych komunikatéw ERI, do
ktorych uzytkownik ma dostep.

e Aplikacja ERI:

o odbiér komunikatéw ERI ze statkow (réwniez BICS lub Inland ECDIS); konwersja
komunikatow ERI z formatu EDIFACT do okre§lonego formatu XML,
przechowywanie komunikatow ERI w bazie danych oraz publikacja komunikatow
ERI;

o odbior komunikatow ERI z innych (zagranicznych) systemow migdzynarodowe;]
wymiany danych; przechowywanie komunikatéw ERI w bazie danych ERI oraz
publikacja komunikatow ERI dla upowaznionych uzytkownikow.

e System migdzynarodowej wymiany danych:
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o dostarczanie komunikatéw ERI do upowaznionych uzytkownikow (krajowych
I miedzynarodowych za posrednictwem systemu miedzynarodowej wymiany
danych) odpowiadajgc na autoryzowane zadanie lub poprzez wysytanie
powiadomienia (przekierowanie);

o informowanie uzytkownika o tym, ze komunikat, ktory wczesniej otrzymat zostat

zaktualizowany (zmodyfikowany lub anulowany).

Wysylanie potwierdzenia ma na celu zapewnienie nadawcy komunikatu o prawidtowym
odbiorze informacji. Do realizacji tej funkcji wykorzystywane sg nastepujace funkcje
jednostkowe (podstawowe), przypisane do poszczegélnych elementow architektury ERI:

e Upowazniony uzytkownik / graficzny interfejs uzytkownika:

o reczne tworzenie i przechowywanie komunikatu ERIRSP w bazie danych ERI,

o zapewnienie mozliwosci przegladania oraz wizualizacji tych komunikatow
ERIRSP, do ktorych uzytkownik ma dostep, przy powotaniu si¢ na powigzany
komunikat ERI.

e System mi¢dzynarodowej wymiany danych / Aplikacja ERI:

o tworzenie i przechowywanie automatycznego komunikatu ERIRSP w bazie danych

ERI (wskazujac wlasciwe potwierdzenie danego komunikatu ERT).
e System mi¢dzynarodowej wymiany danych:

o dostarczanie komunikatéw ERIRSP upowaznionym uzytkownikom (krajowym
poprzez graficzny interfejs uzytkownika; migdzynarodowym poprzez zagraniczny
system migdzynarodowej wymiany danych; poprzez wysylanie powigzanych
komunikatéw ERIRSP do powigzanych Inland ECDIS; lub poprzez wysylanie
powigzanych komunikatow ERIRSP do powigzanych skrzynek uzytkownika BICS,
podczas gdy musi istnie¢ mozliwos¢ wysylania powigzanych wiadomos$ci zarowno
w formacie XML, jak 1 w formacie EDIFACT) odpowiadajac na autoryzowane

zadanie lub poprzez wysytanie powiadomienia (przekierowanie).

Biorac pod uwage wymagania uzytkownika ustugi ERI, w systemie RIS powinny by¢
uwzglednione najnowsze wersje nastepujacych komunikatow ERI:
e ERINOT (ang. Electronic Reporting International Notification Message),
e ERIRSP (ang. Response Message),
e BERMAN (ang. Berth Management Message),
e PAXLST (ang. Passenger List Message).
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Regulacje prawne dotyczace tych komunikatéw zawarte sa w Rozporzqdzeniu Komisji
nr 164/2010w sprawie specyfikacji technicznych elektronicznego raportowania statkow
W zZegludze Srodlgdowej, o ktorych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
srodlgdowych drogach wodnych we Wspolnocie (Rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 164/2010,
2010). Dodatkowo sg one rowniez zawarte w miedzynarodowym standardzie dotyczgcym
ERI wydanym przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie (CCNR, 2006). Informacje
0 najnowszych definicjach formatu EDIFACT oraz formatu XML dla komunikatéw ERI sa
zawarte w Poradniku ERI, ktory jest dostepny na stronie www.ris.eu/expert_groups/eri (ERI
Guide, 2006).

Komunikat ERINOT jest komunikatem obowigzkowym stosowanym do przekazywania
informacji dotyczacych rejsu oraz informacji dotyczacych towardw (w tym niebezpiecznych)
przewozonych na pokladzie statkow przemieszczajacych si¢ po $rodladowych drogach
wodnych. Komunikaty ERINOT sg uzywane do nastepujacych celow:

e powiadomienie wladz o transporcie statkiem przekazane ze statku na lad,
e powiadomienie wiadz o transporcie przez przewoznika przekazane z ladu na lad,

e powiadomienie jednego organu przez drugi organ o przejsciu statku.

Komunikat w standardzie ERINOT stanowi szczegdlne zastosowanie komunikatu
»Powiadomienie o mig¢dzynarodowej wysylce 1 transporcie materialdow niebezpiecznych
(IFTDGN)” UN/EDIFACT, poniewaz komunikat ten zostal opracowany w ramach
organizacji PROTECT (Rozporzadzenie KWE nr 164/2010, 2010). Komunikat jest zatem
odpowiedni do stosowania na obszarach portéw, ktore sa usytuowane na granicach wod
morskich oraz $rédladowych w celu zglaszania niebezpiecznych i innych fadunkow.
Komunikat ERINOT oparty jest na katalogu EDIFACT 98.B oraz na wersji wdrozeniowej
PROTECT 1.0.

Komunikat ERIRSP — komunikat zwrotny ERI, musi by¢ generowany w Centrum RIS.
Komunikat ten wskazuje, ze wlasciwe organy otrzymaty wystany przez statek komunikat ERI
oraz moze jednocze$nie stuzy¢, jako potwierdzenie odbioru. Zaleca si¢, aby otrzymanie
kazdego komunikatu ERINOT bylo potwierdzane przez komunikat ERIRSP. Komunikaty
ERIRSP takZze moga zosta¢ uzyte do potwierdzenia otrzymania komunikatow BERMAN,
PAXLST, ERIMAN i innych uzywanych komunikatow.

Komunikat ERIRSP wywodzi si¢ z komunikatu APERAK UN/EDIFACT. Struktura

wszystkich komunikatow zwrotnych odnoszacych si¢ do roznych funkcji (tworzenie nowego,
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zmiana, anulowanie komunikatu) komunikatu ERINOT jest taka sama. Zaleca si¢, aby kazdy
wystany komunikat zostal potwierdzony przez komunikat ERIRSP. OdpowiedzZ na ,,zmiang”
lub ,,anulowanie” komunikatu zawiera informacje mowigce o tym, czy ,.zmiana” lub
»anulowanie” zostaty przetworzone przez system odbierajacy.

Komunikat BERMAN dotyczy awizacji, zawinigcia oraz manewroéw statkdbw w porcie.
Statki zeglujace po $rédladowych drogach wodnych wysytaja komunikat BERMAN przed
wejsciem do przystani lub portu lub opuszczeniem przystani lub portu, przekazujac
informacje o0 godzinie wejscia do portu oraz o uslugach koniecznych do zapewnienia
sprawnej obstugi w celu wsparcia procedur i utatwienia kontroli.

Komunikat BERMAN zawiera wymogi prawne dotyczace powiadamiania portu przez
statek. Komunikat dotyczy jednej prosby ze strony statku — moze to dotyczy¢ wejscia do
portu, zacumowywania po wejsciu do portu, odcumowania przy wyjsciu statku z portu lub
zmiany miejsca postoju statku w porcie, lub tylko przeptynigcia przez obszar portu.
Powiadomienie o wejéciu do portu lub przeptynigciu przez port zawiera wszystkie szczegodty
dotyczace przemieszczania si¢ statku z obszaru poza portem do pierwszego miejsca postoju
na obszarze portu, natomiast w przypadku przeptywania przez port, do miejsca, w ktorym
statek wychodzi z portu.

W komunikacie BERMAN mozna wymieni¢ dodatkowe wymagane ustugi, ktore
powinny by¢ zapewnione przy cumowaniu. Wymaganymi elementami informacji s3
przewidywany czas przybycia (ETA) do punktu wejscia oraz, w razie potrzeby, do punktu
wyj$cia, a takze poprzednie porty, do ktérych zawijat statek. Komunikat BERMAN faczy
powiadomienie poprzedzajace przybycie 1 odpowiednio ogolng deklaracje¢ w jedno
powiadomienie oparte na komunikacie EDIFACT BERMAN pochodzacym z katalogu
UN/EDIFACT DO04B. Instrukcja formutowania komunikatow opiera si¢ na wytycznych
okreslonych przez organizacj¢ PROTECT.

Komunikat PAXLST oparty jest na komunikacie PAXLST UN/EDIFACT. Nalezy go
stosowa¢ przy wymianie danych w zegludze $rodladowej miedzy kapitanem badz
przewoznikiem a wyznaczonym organem takim jak np.: terminale ISPS, stuzba celna, stuzba
imigracyjna, policja. Komunikat PAXLST jest rowniez stosowany w celu przekazywania
danych dotyczacych pasazerow i/lub zalogi przez wyznaczone organy w kraju, z ktorego
statek wyptynal, odpowiednim organom w kraju docelowym statku. Dostepnos¢ informacji
odno$nie pasazeréw i zalogi jest szczegOlnie istotna w momencie, kiedy musza zosta
przeprowadzone akcje poszukiwawcze i ratownicze. Dlatego tez dostgpnos¢ list osobowych

ma kluczowe znaczenie dla celow tagodzenia skutkoéw katastrof.
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Przesytanie komunikatow PAXLST jest catkowicie zgodne z mig¢dzynarodowymi
standardami oraz zaleceniami IMO. Sg takze podobne do komunikatéw stosowanych
W transporcie lotniczym. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos$¢ przyszlej integracji z dodatkowymi
komunikatami ERI (np. ERIMAN, ERIVOY, INVRPT).

Szczegotowe wymagania funkcjonalne, niefunkcjonalne oraz opcjonalne do realizacji

ustugi elektronicznego raportowania statkow zawarto w podrozdziale 2.4.3.
1.2.4.4. Poprawki DGPS

Istota systemu dostarczania poprawek DGPS w RIS jest zapewnienie doktadnej pozycji
statkow w systemie. Pozycja okreslona przy uwzglednieniu poprawki réznicowej stanowi
kluczowg pomoc dla systemow wspomagania procesdéw nawigacyjnych, migdzy innymi
systemu zobrazowania elektronicznych map nawigacyjnych (Inland ECDIS) czy systemow
automatycznej identyfikacji (Inland AIS). W podrozdziale 1.2.2 przedstawiono zalozenia
funkcjonalne systemu dostarczania poprawek. W tej cze$ci skoncentrowano si¢ na
oprogramowaniu monitorujacym jako$¢ dostarczanych poprawek.

W obszarze RIS mozna obecnie wykorzystywac poprawki 2 morskich stacji DGPS, jak
przedstawiono na rysunku 22. Jedna z nich nalezy do tancucha polskich stacji referencyjnych
DGPS-PL, a druga lezy na obszarze Niemiec. Ze wzgledu na znaczne odleglosci od stacji
Dziwndéw (ok. 100 km) oraz Grosse Mohrdorf (ok. 180km), mozna si¢ tu jednak spodziewac
znacznych wartosci btedu dekorelacji przestrzennej. Na podstawie udostepnionych przez
Urzad Morski w Gdyni pomiaréw nat¢zenia sygnatu DGPS w rejonie od Szczecina do
Widuchowej stwierdzono, ze rejon ten jest pokryty sygnalem stacji brzegowej RS Dziwnow.
Jest to stacja monitorowana, spetniajaca w pelni wymagania IALA. Jej odlegtos¢ od akwendw
Dolnej Odry gwarantuje odpowiednie natezenie sygnalu radiowego poprawek DGPS
nadawanych na czestotliwosci 283,5 kHz w kodzie ogolnodostepnym RTCM SC104, ver. 2.1.
Jak pokazuja udostepnione dane UMG z roku 2012, stacja ta oferuje poziom doktadnosci
pozycji 1-2m, przy sygnale SS=42dBuV/m SNR=20dB w Szczecinie oraz 37dB i 16dB
w Widuchowej. Doktadno$¢ pozycji uzyskanej z wykorzystaniem morskiej stacji DGPS
wydaje si¢ by¢ zatem zadowalajaca. Przykladowo, w Niemczech standard morski IALA
zostal uznany za satysfakcjonujacy na wodach §rodladowych. Nalezy jednak, zwréoci¢ uwage,
ze pasmo radiowe LF/MF (300kHz) stosowane przez nadajniki morskich stacji RS wymaga
uzywania dodatkowych odbiornikéw na statku (tzw. MSK Beacon Receiver), ktore nie sg
standardowo stosowane na $rodladziu, co stwarza dodatkowa komplikacje urzadzen

odbiorczych. Prostszym rozwigzaniem wydaje si¢ wtym przypadku by¢ wykorzystanie
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systemu AIS dla potrzeb transmisji poprawek DGPS i skorzystanie z mozliwosci stosowania

transmitowania komunikatu nr 17 AlS.
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Rysunek 22 Rejon Dolnej Odry znajduje si¢ w strefie pokrycia sygnalow polskiej stacji DGPS Dziwnéw
oraz niemieckiej stacji Grosse Mohrdorf
Zrodlo: opracowanie wlasne

Zaproponowano, zatem wprowadzenie w obszarze RIS takiego systemu dystrybucji
poprawek DGPS w ramach funkcjonalnos$ci AIS z wykorzystaniem komunikatéw typ 17.
Beda one odbierane i stosowane w trybie automatycznym przez wszystkie odbiorniki AIS
klasy A oraz $rédladowego AIS. Nie bedzie to, zatem wymagato od uzytkownikow
dodatkowego zakupu morskich, licencjonowanych odbiornikéw. Warto dodaé, ze analogiczne
rozwigzanie zastosowano juz w wigkszosci krajow, ktore wprowadzily RIS. Pozwala ono
wyeliminowaé istotne niedogodno$ci zwigzane z ewentualnym wykorzystaniem tylko
poprawek morskiego systemu IALA DGPS, jakimi s3:

e potrzeba dodatkowego odbiornika na statku,
e dodatkowe btedy wynikajace z odleglosci stacji referencyjnej,

e brak lokalnego monitorowania sygnatu.

Dodatkowo nalezy pamigtac, ze zgodnie z zaleceniem Rezolucji nr 63 UN ECE z roku
2007, jak réwniez Rezolucji IMO A.915(22), jakos$¢ poprawek oraz ich sygnal powinny by¢
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monitorowane, co nie byloby mozliwe lokalnie bez wlasnych stacji DGPS. W celu
zapewnienia poprawno$ci transmisji poprawek DGPS konieczna jest stata kontrola
parametrow sygnatu i statusu pracy stacji referencyjnej DGPS, z ktorej otrzymywane sg
poprawki roéznicowe. Jest to realizacja tzw. funkcji integralnosci (ang. integrity) systemu.
W przypadku wykrycia niedoktadnosci pozycji lub zakldcen konstelacji GPS, system kontroli
integralno$ci powinien w trybie natychmiastowym poinformowac¢ uzytkownikow i operatora
RIS o zaistniatym bledzie. Dlatego elementem skladowym systemu DGPS musi by¢
odbiornik monitorujacy w trybie czasu rzeczywistego funkcj¢ integrity, tzn.: kontroli jakos$ci
poprawek, statusu konstelacji GPS z funkcja wysytania alarmu do uzytkownikéw DGPS

i operatora RIS.

Aby umozliwi¢ monitorowanie jakosci poprawek, korzystne bedzie umieszczenie stacji
DGPS RIS w poblizu stacji AIS RIS w celu tatwego potaczenia odpowiednich portow
komunikacyjnych. Dane wyjsciowe poprawek stacji RS DGPS nalezy konwertowaé do
postaci wiadomosci AIS DGPS typ 17. W tym celu pomiegdzy stacja DGPS, a stacja AIS musi
zosta¢ zainstalowany konwerter z odpowiednim oprogramowaniem do konwersji danych.

Odpowiednie oprogramowanie dedykowane do tego celu jest powszechnie dost¢gpne na rynku.

Wprowadzenie systemu transmisji poprawek z uzyciem pasma VHF AIS przy
transmisji poprawek RTCM zakodowanych jako widomo$¢ AIS typ 17 powoduje, ze
Segment statkowy urzadzen AIS klasy A lub IAIS (Srodladowy AIS) nie wymaga zadnej
modyfikacji sprzetowej. Jest to szczegdlny przypadek automatycznej, cigglej transmisji
binarnej odbieranej przez w/w odbiorniki statkowe AIS. Skutkiem wejscia w stref¢ odbioru
poprawek i ich zastosowania jest automatyczna zmiana statusu pozycji odbiornika z mniej

doktadnej (ang. low accuracy) na bardziej doktadng (ang. high accuracy)..

Nalezy pamigtac, ze transmisja poprawek DGPS przez kanaty VHF AIS spowoduje
znaczacy wzrost zajetosci kanatu VDL. Przy powtarzaniu poprawek co 10s, wzrost bedzie
wynosit kilka procent, np. do 10% obcigzenia kanatlu (zarowno AIS kanat A jak 1 AIS kanat
B, symetrycznie). Przy aktualnej zajgtosci VDL w rejonie Szczecina na poziomie 4%, nie ma

to jednak wigkszego znaczenia dla pracy AIS w tym rejonie.

W celu zapewniania poprawnosci dziatania ushugi transmisji poprawek DGPS
konieczna jest stala kontrola stacji referencyjnej DGPS, z ktorej otrzymywane sg poprawki
roznicowe. W przypadku odnotowania niezgodnos$ci lub przekroczenia poziomu zaufania
system powinien, w trybie natychmiastowym, poinformowa¢ uzytkownikow o zaistniatym

btedzie.
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Architektura systemu zaprezentowana zostala na rysunku ponize;j:
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ECDIS

Rysunek 23 Architektura systemu AIS/DGPS wraz z droga poprawki DGPS
Zrodlo: opracowanie wlasne

Stacja referencyjna DGPS generuje poprawke na podstawie pordwnania aktualnej
pozycji, wyznaczonej przez wbudowany odbiornik GPS, z zapisang w pamigci dokladng
pozycja odniesienia (w postaci kartezjanskich wspotrzednych tréjwymiarowych).
Jednoczesnie dokonywana jest ocena poszczegdlnych satelitow, z ktorych wadliwe sa
wylaczane z rozwigzania pozycyjnego. Poprawka jest generowana za pomoca kodu RTCM
i dostarczana do stacji bazowej Inland AIS. Tu nastepuje konwersja poprawki do postaci
komunikatu 17 AIS. Elementem odpowiedzialnym za ta operacj¢ jest konwerter RTCM/ #17.
Po konwersji, poprawce przypisywana jest jeszcze informacja o jej statusie nadawanym przez
oprogramowanie monitorujace system DGPS w Centrum RIS. Jezeli nie spetnia wymagan
stawianych przez oprogramowanie, nie jest przekazywana dalej. Jezeli wymagania sa
spelnione poprawka trafia na wejscia stacji bazowych, ktore nadaja je w trybie
automatycznym przez VHF Data Link (VDL), oprocz swoich komunikatow 1 w innych
szczelinach czasowych. Poprawki sg odbierane razem z innymi danymi VDL przez odbiorniki
statkowe AIS i stosowane do wyznaczenia doktadnej pozycji np. na dla potrzeb wizualizacji
pozycji wlasnej na elektronicznej mapie nawigacyjnej w systemie ECDIS. Doktadna pozycja
jest rdwniez transmitowana przez AIS do innych statkow oraz Centrum RIS (poprzez stacje
bazowe).

Stacja referencyjna RS DGPS zapewnia:

e pomiar pozycji absolutnej GPS i wygenerowanie poprawek DGPS w kodzie RTCM,
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e kontrole jakosci 1 ocen¢ konstelacji GPS,

e mozliwo$¢ wysytania wiadomosci tekstowych.

W przypadku, gdy posiada niezalezny odbiornik Integrity Monitor, stacja ponadto:

e umozliwia kontrole jakosci poprawek réznicowych;

e Qeneruje status pracy stacji RS (monitorowana/niemonitorowana/ monitorowana-praca
prawidlowa (ang. health), monitorowana-praca nieprawidtowa (ang. unhealthy));

e realizuje procedur¢ alarmowania w przypadku przekroczenia limitéw doktadnosci;

e umozliwia rejestrowanie statystyk pozycji DGPS (m. in. dostgpnos¢).

System AIS-RIS powinien zapewnia¢ transmisj¢ poprawki DGPS poprzez stacje
bazowe Inland AIS za pomoca depeszy nr 17. Stacja bazowa Inland AIS zapewnia réwniez
staty monitoring konfiguracji satelitow GPS, poprawek DGPS, a takze transmituje informacj¢

0 dostgpnosci sygnalu DGPS oraz swoja wtasng doktadna pozycje.

Komputer kontrolujacy pracg systemu Inland AIS/ DGPS powinien by¢ wyposazony
w odpowiednie oprogramowanie umozliwiajace kontrole jakosci sygnatu DGPS, jakosci
poprawek roznicowych przesylanych ze stacji referencyjnej DGPS oraz kontrolg poprawek
réznicowych rozsylanych poprzez stacje Inland AIS. Oprogramowanie kontrolujace prace
DGPS powinno dziata¢ niezaleznie od oprogramowania innych ustug w Centrum RIS. Jesli
zostang zaobserwowane odchylenia (bledy poprawek) wigksze niz zadane limity, powinien
zosta¢ uruchomiony alarm podajacy informacje¢ o czasie, przyczynie i warto$ci btedu. Nalezy
zapewni¢ mozliwos$¢ zarzadzania oprogramowaniem kontrolujagcym bezposrednio z Centrum
RIS. W zwigzku z tym w Centrum RIS zlokalizowane powinny by¢ segment monitoringu
jakosci sygnatow DGPS (niezalezny od VTT).

Zadaniem segmentu monitoringu jakosci sygnalu DGPS, zlokalizowanego w Centrum
RIS, jest kontrolowanie w trybie ciaglym jakosci pracy stacji referencyjnej DGPS i Inland
AIS oraz nimi zarzadza. W Centrum RIS dodatkowo zainstalowany powinien by¢ odbiornik
kontrolny AIS. Parametry sygnatu (SS, SNR) oraz jego rozwigzanie pozycyjne powinno by¢
oceniane przez komputer z odpowiednim oprogramowaniem do monitoringu integralno$ci
(ang. integrity). Pozycja wtasna odbiornika przedstawiona na odpowiednim wykresie
(ang. scatterplot) powinna by¢ poréwnywana z pozycja odniesienia i oceniana. Jezeli
poprawki DGPS s3a niewlasciwe, lub konstelacja GPS wzbudza watpliwosci, to jest
generowany sygnat alarmu. Jest on wysylany do uzytkownikow poprzez odpowiednig
modyfikacj¢ wiadomosci RTCM, a do operatora RIS w formie komunikatu tekstowego
z podaniem warunkoéw i parametrow (Nsats, HDOP, PDOP, itd.).

124



Normy IMO wymagaja wystania alarmu do uzytkownikéw DGPS w czasie 10 sekund
od wykrycia nieprawidlowo$ci. Jest to tzw. TTA (ang. Time to Alarm). Odbiornik
monitorujacy stuzy réwniez do wyznaczania statystyk sygnalu, miedzy innymi jego
dostepnosci, ktora powinna by¢é na poziomie powyzej 99,5% w skali 2 lat. Dane
nieprzetworzone zebrane przez segment monitoringu sygnalu DGPS powinny by¢
archiwizowane w centralnej bazie danych, dla poézniejszego wykorzystania do sporzadzania
raportow dostepnosci poprawek, wykresOw 1 sprawozdan. Segment monitoringu sygnatu
DGPS powinien réwniez generowa¢ alarmy w przypadku przekroczenia zatozonych limitéw
doktadnosci i1 konstelacji GPS. Alarm powinien zosta¢ wys$wietlony na stanowisku
wizualizacyjnym w Centrum RIS oraz na stanowisku operatora VTT i archiwizowane
w centralnej bazie danych.

Segment monitoringu powinien umozliwia¢ wyswietlenie pozycji absolutnej stacji
bazowych Inland AIS z ostatnich 24h, z wyszczegdlnieniem warto§ci minimalnych
I maksymalnych oraz warto$ci $rednich pozycji oraz jakosci poprawki DGPS odebranej
i transmitowanej.

Szczegotowe wymagania funkcjonalne, niefunkcjonalne i opcjonalne przedstawiono

w podrozdziale 2.4.4.
1.2.4.5. Miedzynarodowa wymiana danych

W zalozeniu system ten odpowiedzialny jest za krajowa i migdzynarodowa wymiang
danych RIS z innymi systemami oraz uzytkownikami — przedstawicielami administracji,
stuzb panstwowych, czy tez uzytkownikami logistycznymi. Gtownym celem systemu jest
zwigkszenie bezpieczenstwa i wydajnosci zeglugi srodladowej przez zapewnienie przeptywu
stosownych informacji odpowiednim podmiotom uwzgledniajac ich potrzeby w ramach

odpowiednio okreslonych praw dostepu do tychze informac;ji.

Zadne dodatkowe wyposazenie nie jest wymagane dla implementacji tego komponentu.

Jedynie odpowiednia aplikacja musi zosta¢ zainstalowana na serwerach centrum RIS.

Glownymi funkcjami systemu wymiany danych s3:
e Przekazywanie stosownych danych RIS okreslonym systemom i podmiotom:
o dostarczenie stosownych danych RIS dla krajowych systemow
I uzytkownikow za pomoca predefiniowanych zdarzen uruchamiajacych
(ang. trigger event),
o dostarczanie stosownych danych RIS dla systeméw mig¢dzynarodowych za

pomoca predefiniowanych zdarzen progowych,
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o otrzymywanie powiadomien o stosownych danych RIS z systemow
mie¢dzynarodowych i przekazywanie ich do odpowiednich krajowych
systemow 1 uzytkownikow.

e Zapewnianie stosownych danych RIS innym systemom 1 uzytkownikom na zasadzie
zadanie/odpowiedz:

o umozliwienie krajowym systemom i uzytkownikom na wysylania zadania
stosownych danych RIS przez zdefiniowanie odpowiednich kryteriow
wyszukiwania i odpowiadanie na zagdania w ten sposob okreslone,

o otrzymywanie zgdan na stosowne dane RIS przez systemy migedzynarodowe
I okreslone odpowiadanie na te zadania.

e Stworzenie interfejsow, do zapewnienia ww. funkcji, czyli zapewnienie:

o interfejsow do infrastruktury RIS, aby mie¢ dostep do potrzebnych danych;

o interfejsow dla krajowych uzytkownikéw, w celu umozliwienia interakcji
z systemem RIS;

o interfejsow dla migdzynarodowych systemow, aby zapewni¢ migdzynarodowa

wymiang¢ danych RIS.

Dane systemu RIS bedace obiektami transferu w systemie wymiany danych to:
e dane o ruchu statkow ($ledzenie i namierzanie);
¢ informacje o trasie i fadunku (elektroniczne raportowanie statkow);
¢ informacje z bazy danych o statkach (MHDS);
¢ informacje o wypadkach na obszarze RIS (klasa, dotkliwo$¢, zaangazowane jednostki,
lokalizacja itp.), jezeli sa dostepne;
e inne dane przewidziane do integracji z innymi systemami (np. komunikaty dla

kapitanow).

Opis gltownych komponentdow modutu wymiany danych zostal przedstawiony na

schemacie i1 opisany ponizej.

126



XML po HTTPS
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Rysunek 24 Architektura systemu dla Krajowej i Mi¢dzynarodowej Wymiany Danych
Zrodlo: opracowanie wilasne na podstawie IRIS Europe 11

HTTP klient/serwer

Ten komponent jest odpowiedzialny za komunikacje sieciowg (http). Zapewnia adres
URL dla innych uczestnikow systemu do komunikacji z systemem RIS. Ten serwer sieciowy
dostarcza réwniez interfejs sieciowy dla zarzadzania bramka danych, w ktérym musi by¢

zawarty takze graficzny interfejs uzytkownika (GUI).

Baza danych uZytkownikow
W tej bazie sg zapisani wszyscy uzytkownicy wraz z przypisanymi im rolami. Do
administrowania bazg moze istnie¢ osobna aplikacja. Mozna wykorzystaé tzw. Active

Directory Service, jezeli istniejg juz inne bazy danych.

Moduly backendowe (ang. backend modules)
Te moduly musza przechwytywac albo zapisywacé informacje z/do systemow gdzie
dane sg zapisywane. Modut moze komunikowa¢ si¢ z aplikacjg za pomoca bezposredniego

podiaczenia do bazy danych, rozwigzania XML lub innym rodzajem oprogramowania
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posredniczacego. Systemy backendowe mogg istnie¢ w innych organach administracji, innych

miastach czy krajach, do ktérych majg trafia¢ dane z RIS.

Kontrola dostepu oparta na rolach RBAC (ang. Role-based Access Control)

Ze wzgledu na istnienie wielu uzytkownikow 1 stron zainteresowanych mogacych
korzysta¢ z informacji systemu RIS musi istnie¢ elastyczna autoryzacja. Uzytkownicy musza
mie¢ przypisane role i odpowiednie uprawnienia z mozliwos$cig ich okre§lenia nawet do
poziomu danych. Z praktyki wynika, ze aby to osiggna¢ potrzebne jest duze zrdéznicowanie
rol stworzonych w systemie. Oznacza to, ze poczatkowo nie ma rdéznicy pomiedzy
operatorem RIS a przedstawicielem zainteresowanej instytucji rzagdowej jako uzytkownikami
w systemie, az do momentu przypisania im odpowiednich rél. Ogdélnymi wymaganiami
RBAC systemu RIS s3:

e prawa dostepu muszg by¢ konfigurowalne az do poziomu danych w systemie;
e prawa mogg by¢ przypisane do klientow, uzytkownikow i rol;

e role mogg by¢ przypisane do uzytkownikow.

Ze wzgledu na fakt, ze w wymianie mi¢dzynarodowej, dane w plikach XML podlegaja
obowigzkowe;j filtracji, nie jest mozliwe przeprowadzenie walidacji plikow XML schematem
XSD. Dlatego koniecznym jest oznaczanie pot, ktére nie powinny by¢ dostgpne dla innych
uzytkownikow. Odbiorca nie moze bra¢ takich elementéw pod uwage. Aby zbudowac liste
zastrzezen nalezy uzy¢ XPatch do adresowania czg¢sci dokumentu XML. Lista zastrzezen jest

wtedy przesytana w naglowku komunikatu XML dla potrzeb wymiany mi¢dzynarodowe;.

Infrastruktura klucza publicznego PKI (ang. Public Key Infrastructure)

Kazde centrum RIS w Europie powinno zapewni¢ infrastrukture klucza publicznego,
ktora jest odpowiedzialne za wszystkie cyfrowe certyfikacje w migdzynarodowej wymianie
danych RIS. PKI jest odpowiedzialne za wydawanie certyfikatow klientom, wydawanie
certyfikatow dla serweréw ustlug sieciowych, walidacje certyfikatow, cofniecie certyfikacji
itp. PKI centrum RIS wydaje certyfikaty dla wszystkich zaufanych centrow RIS i wszystkich
krajowych odbiorcow ustug. Kazdy klient jest zobowigzany zainstalowac certyfikat serwera

ustug sieciowych.

Modut egzekwowania decyzji PEP (ang. Policy Enforcement Point)

Modut wykonawczy PEP bazujacy na jezyku XACML tworzy osobne zadanie XACML
dla kazdego zadanego atrybutu. Jest ono sprawdzane przez modut PDP. Jest to konieczne ze
wzgledu na to, ze generowanie jednego zadania dla catej listy atrybutéw zwracatoby tylko

jedng odpowiedz — zezwalajaca lub nie na autoryzacje. Jezeli dostgp do jednego atrybutu
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bylby zabroniony, odrzucone zostaloby cate zadanie. Dlatego kazda decyzja odnos$nie

kazdego uprawnienia musi by¢ wykonywana oddzielnie.

Modut podejmowania decyzji PDP (ang. Policy Decision Point)

PDP jest modutem decyzyjnym opartym na jezyku XACML, w ktérym podejmowane
sa wszystkie decyzje odnosnie polityki bezpieczenstwa. Funkcjonuje w $cistym zwiagzku
z modutem PEP. Modut PDP otrzymuje zgdania SAML z modulu wykonawczego PEP,
zadania z repozytorium XACML i podejmuje decyzje.

Repozytorium XACML
Repozytorium oparte o XACML zawierajgce wszystkie zbudowane reguly dostepu.
Moze by¢ ono zrealizowane jako pliki tekstowe w systemie plikow lub jako baza danych

XML zoptymalizowana do przechowywania zbioréw danych XML

Logika biznesowa
Komponent systemu odpowiedzialny za centralng dziatalnos$¢ systemu. Okresla reguty

zarzadzania dla innych komponentow.

Rejestr spisu statkow RIS

Jest to lista statkow znanych w systemie RIS. Tabela powinna w sobie zawieraé
minimalny zestaw danych na temat statku oraz kraj jego pochodzenia. Tabela ta musi by¢
synchronizowana ze wszystkimi istniejagcymi systemami RIS, poniewaz wykorzystuje si¢ ja
do odnajdywania kraju pochodzenia jednostki. Do aktualizacji tabeli wykorzystuje si¢
komunikat Not Data.xml. Szczegoty mozna znalez¢ w dokumencie RIS Data Exchange XML

Messaging Reference Guide (v1.3.1)

Rejestr Lokalizacji Statkow

W tej tabeli wskazniki informacji o taktycznym ruchu statkow PTTI (ang. Pointer
Tactical Traffic Information) sg przechowywane przez okreslony czas. Kazdy wskaznik
zawiera informacje o centrum RIS, ktéry otrzymal informacje AIS o danym statku w danym
momencie. Te historyczne wskazniki muszg by¢ zachowywane bez nadpisywania przez nowe

dane.

Administracja Systemu
Modut zajmujacy si¢ typowymi zadaniami jak monitoring i utrzymanie danych
referencyjnych, prowadzenie dziennikéw (logging), archiwizowanie itp. w celu poprawnego

dziatania systemu oraz danych.

129



1.2.4.6. Zarzqdzanie mostem w Podjuchach

System zarzadzania mostem w Podjuchach ma na celu ulatwienie zeglugi statkom oraz
organizacji logistyki armatorom. Ma on przekazywa¢ informacje niezbedne w procesie
transportowym, ktére beda podstawg bezpiecznej zeglugi przy przejsciu pod mostem.
Przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa nawigacji oraz utatwi planowanie i realizacj¢
podrézy. System zarzadzania mostem powinien pomagaé operatorom mostu w planowaniu,
realizowaniu oraz rejestrowaniu wszystkich operacji zwigzanych z jego obstuga w ich
codziennej pracy. Aby obstuga systemu byla szybka i tatwa, ilo§¢ wprowadzanych recznie
przez operatora danych powinna zosta¢ zminimalizowana.

System zarzadzania mostem powinien zawieraé zaawansowany graficzny interfejs
uzytkownika (GUI), ktéry bedzie oferowal operatorowi funkcje potrzebne do poprawy
i ulatwienia przeptywu catego procesu przejscia jednostek pod mostem. Powinien
jednoczesnie posiada¢ narzedzia, ktére beda mialy mozliwo$¢ zapisywania wszystkich

danych zwigzanych z operacja kazdego przejscia w bazie danych.

System zarzadzania mostem w Podjuchach powinien dostarcza¢ nastepujace funkcje:
e Rejestracja wszystkich operacji w bazie danych.
Rejestrowane dane powinny zawiera¢ informacje o statkach przechodzacych pod
mostem, w tym co najmniej:
o identyfikator oraz nazwa statku;
o narodowos$¢;
o liczba i/lub nazwa jednostek w przypadku konwoju;
o wymiary: dlugo$¢, szerokos¢ (jednego statku lub konwoju);
o kierunek przejscia (w gore rzeki, w dot rzeki).
Rejestrowane dane powinny zawiera¢ informacje zwigzane z  operacj3
otwarcia/zamknigcia mostu, w tym co najmniej:
o data otwarcia/zamkni¢cia mostu;
o Czas otwarcia/ zamknigcia mostu;
o czas oczekiwania.
Rejestracja wszystkich awarii zwigzanych z funkcjonowaniem mostu w bazie danych:
o poczatek i koniec czasu trwania awarii;
o jakiego elementu dotyczy dana awaria;
o sprawca awarii.
Operator mostu w trakcie operacji otwarcia/zamkni¢cia mostu bedzie manualnie

rejestrowal wszystkie dane przy pomocy odpowiednich ikon lub opcji edycji.
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e Automatyczne tworzenie statystyk oraz raportow.
System musi pozwoli¢ na ewidencj¢ zdarzen zwigzanych z kazda operacja otwarcia
czy zamknigcia mostu, w tym szczegotowe informacje na temat statkow w bazie
danych. Na podstawie tych danych system umozliwi kompilacje ztozonych statystyk.
e Integracja z innymi uslugami poprzez wymiang¢ informacji z bazami danych Centrum
RIS:
o $ledzenie i namierzanie — przetwarzanie danych o statku i jego podrdzy, takich
jak identyfikacja lub pozycja statku;
o dane referencyjne;
o elektroniczne raportowanie statkow — przetwarzanie danych o fadunku.
e Interfejs do urzadzen zewngtrznych takich jak dekoder ATIS.
e Wymiana danych z Centrum RIS.
System powinien zapewnia¢ interfejs pomi¢dzy obstuga mostu, a Centrum RIS w celu
wymiany danych. Oznacza to, ze w momencie, Kiedy statek przechodzi pod mostem,
odpowiednia informacja powinna by¢ automatycznie wysytana do Centrum RIS.
e Zaawansowany graficzny interfejs uzytkownika stworzony w celu wsparcia pracy
operatora mostu oraz zapisywania danych.
GUI powinien wspomagac operatora mostu poprzez prezentacje sytuacji o ruchu na
torze (w dot rzeki oraz w gore rzeki) np.:
o szczegblowe informacje na temat statkow (pochodzace z baz danych
referencyjnych oraz systemu sledzenia 1 namierzania);
o szczegdlowe informacje na temat przewozonego *tadunku (pochodzace
z systemu ERI).
GUI powinien wspomagaé operatora mostu poprzez mozliwo$¢ automatycznej
identyfikacji zblizajacych si¢ statkow np.:
o 1dentyfikacja statkow dzigki systemowi §ledzenia i namierzania;
o identyfikacja statkow dzigki wymianie danych migdzy ustugami;
o identyfikacja poprzez przechwytywanie i dekodowanie kodu ATIS.
GUI powinien wspomaga¢ operatora mostu poprzez ulatwienie planowania oraz
uproszczenie wykonania dokumentacji wszystkich operacji np.:
o wizualizacj¢ aktualnego stanu mostu (np. opuszczony, podniesiony,
uszkodzony);
o prezentacje szczegdlowych informacji (odpowiednie dane) odnos$nie

zblizajacych si¢ statkow;
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o redukcje recznego wprowadzania danych przez operatora.
GUI powinien wspomaga¢ operatora mostu poprzez dokumentowanie informacji

o usterkach i awariach.

System powinien w przysztosci posiada¢ mozliwos¢ dostepu do stacji bazowej AIS
W celu rozpowszechniania informacji o planowanym otwarciu mostu. Przyszta rozbudowa
systemu ma takze pozwoli¢ na zglaszanie przez szyprow/armatorow checi przej$cia pod
mostem przy pomocy systemu AIS. Istnieja dedykowane do tego celu komunikaty binarne
w AIS, a koncepcja taka jest obecnie wdrazana na kanadyjskich wodach $roédladowych.
Wydaje sig, ze jest to przyszios¢ ustugi zarzadzania mostem i z pewno$cig warto o tym
pomysle¢ w kontekscie w pelni funkcjonalnego systemu. Inng mozliwoscia realizacji usthugi
zarzadzania mostem jest wykorzystanie w tym celu sieci internetowej, lub intranetowej, gdzie
z pomocg formularzy WWW statki moglyby zgtasza¢ cheé przejscia pod mostem. Taka
funkcjonalno$¢ wymaga jednak dostgpu do Internetu. Na chwile obecng bytaby to, wiec
ustuga ptatna dla szyprow i jest mato prawdopodobne, Zzeby z niech korzystano — raczej tak
jak dotychczas zglaszatoby si¢ przez UKF lub telefon. Rozwigzaniem mogloby tu by¢

zapewnienie dostgpu do Internetu/ intranetu przez dostawce RIS.

Nalezy doda¢, ze w celu sprawnej pracy systemu zarzadzania mostem w Podjuchach,
wymagane jest takze skoordynowanie dzialan migdzy Centrum RIS a wilascicielem /
operatorem mostu — PKP PLK S.A. / Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie. Wspotpraca
powinna zosta¢ uregulowana odpowiednim porozumieniem, ktorego zakres obejmowalby
zarOwno sprawy zwigzane z opuszczaniem / podnoszeniem mostu, jak i z zainstalowaniem
w budynku obstugi mostu stanowiska do zarzgdzania mostem. W przypadku braku takiego
porozumienia istnieje mozliwos$¢ przeniesienia stanowiska do Centrum RIS. Infrastruktura
sieciowa tej ustugi powoduje, ze fizyczna lokalizacja stanowiska jest sprawg drugorzedna.
Nadal konieczna jednak bedzie koordynacja zarzadzania mostem (a przynajmniej przeptyw

informacji o otwieraniu/zamykaniu mostu) pomi¢dzy PKP, a Centrum RIS.
1.2.4.7. Dane referencyjne

Dane referencyjne w RIS, w tym takze tablice kodow s3 kluczowymi elementami
w standaryzacji RIS, jak rowniez istotnym potaczeniem pomiedzy uzytkownikami RIS.
Wymiana danych cyfrowych pomiedzy uzytkownikami RIS 1 serwisami RIS bez
bezposredniej interakcji z czlowiekiem, ktéra stanowi o potencjale RIS 1 wyznacza jego
kierunki rozwoju jest znacznie ulatwiona przez wykorzystanie danych referencyjnych.

Rysunek 25 przedstawia schematycznie zaleznosci pomiedzy kluczowymi technologiami RIS.
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Wida¢ wyraznie, ze to wlasnie dane referencyjne sa elementem taczacym technologie, a przez

to ustugi.

B ERI
Elektroniczne
'Raportowanie

VTT
System Kontroli
Ruchu Statkow

Rysunek 25 Zalezno$¢ mig¢dzy kluczowymi technologiami RIS, a danymi referencyjnymi
Zrédto: PIANC, 2011

Aby zapewni¢ wiasciwa wymian¢ danych, zatozono w koncepcji RIS kilka warunkow
dotyczacych danych referencyjnych (PIANC, 2011):

e dane referencyjne zwykle podlegaja zmianom w zwigzku z regulacjami lokalnymi lub
miedzynarodowymi. Niemniej jednak potrzeba harmonizacji i standaryzacji wymaga,
aby dane referencyjne byty stabilne i spojne;

e aby zapewni¢ pelng interoperacyjnos¢ w catlym lancuchu transportowym
I logistycznym przyjeto generalng zasade, ze dane referencyjne RIS powinny by¢
spojne ze standardami miedzynarodowymi takimi jak ISO, rekomendacje UNECE,
czy inne;

e aby zapewni¢ wiarygodno$¢ danych referencyjnych szczegdlng uwage zwraca si¢ na

zarzadzanie tymi danymi oraz ich dystrybucje.

Absolutng konieczno$cia w celu spelnienia powyzszych celow jest opracowanie
jednoznacznych i precyzyjnych danych referencyjnych i procedur zarzadzania nimi. Z tego
powodu na forum Grup Eksperckich powolywane sa wspolne grupy robocze, ktorych celem
jest standaryzacja poszczegolnych danych referencyjnych.

Dane referencyjne sa przygotowywane 1 zatwierdzane przez Administracje
poszczegolnych krajow i stanowig odniesienie do realizacji ustug przez roézne firmy
komercyjne.

Wisréd danych referencyjnych na szczegdlng uwage zashuguja zwlaszeza:
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e tabele referencyjne,

e tablice kodow,

e RIS —index,

e Baza Danych o Statkach (Hull Database).

Tabele referencyjne zawieraja wyjasnienie poszczego6lnych znacznikow dopuszczonych
do uzycia w strukturach XML-owych ustug na 23 jezyki Unii Europejskiej 1 5 spoza Unii.
Pozwala to na translacj¢ informacji z jezyka ,,komputerowego” na dowolny pozadany jezyk
ludzki (sposréd 28). Bardzo dobrym przyktadem sg tu komunikaty dla kapitanow opisywane
w standardzie XML. Dzigki zastosowaniu tabel referencyjnych mozliwe jest wyswietlenie
komunikatu w najbardziej odpowiadajagcym jezyku. Tabele referencyjne zostaty wiaczone do
standardu NtS 1 nie beda szczegdtowo opisywane w niniejszym dokumencie. Mozna
zasugerowaé jednak, ze Administracja Zeglugi Srodladowej powinna zrewidowaé niektore
polskie thumaczenia w tabelach referencyjnych. Z do§wiadczen wykonawcow PFU wynika, ze
pewne nazwy sa nietrafione.

Tablice kodow sa wykorzystywane powszechnie zwlaszcza w ERI. Zawieraja zestaw
kodow, ktore sg stosowane w poszczegdlnych komunikatach wraz z ich wyjasnieniem. Sg one
wlaczone do standardu ERI i nie beda szczegdélowo opisywane w niniejszym dokumencie.

Dwa pozostale wymienione elementy, a wigc RIS Index i Hull Database nie s3
wlaczane w struktury standardow zadnej z ustug i1 dlatego zostang szerzej omowione

w niniejszym podpunkcie.

1.2.4.7.1RIS Index

Definicja RIS — index w mysl europejskich standardow (PIANC, 2011) stwierdza, ze:

HRIS index to lista kodow lokacyjnych (ang. location code) z dodatkowymi informacjami
opisowymi o obiektach, takich jak charakterystyka obiektu (nazwa, droga wodna, ...),
ograniczenia (glebokos¢ tranzytowa, przeswit, ...), czas otwarcia (sluzy) itp.”. Jako kod
lokacyjny uzywane sa kody ISRS (ang. Inland Ship Reporting Standard), ktore bazuja na
mig¢dzynarodowych kodach lokacyjnych ONZ, a szczeg6lowy opis zostanie zawarty w dalszej
czesci pracy. Kazdy obiekt w RIS index opisany jest, wigc za pomoca:

e kodu ISRS (kodu lokacyjnego),

e informacji o obiekcie zawierajacych:

o odniesienie przestrzenne (zwykle wspotrzedne geograficzne),

o atrybuty opisowe.
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Koncepcj¢ opisu obiektu w RIS — index przedstawiono w Podreczniku Kodowania (RIS

Index Encoding Guide, 2012) za pomocg rysunku 26.

ISRS informaga RIS index
(kod lokacyny) 0 obiekcie

Rysunek 26 Podstawowe elementy RIS — index
Zrédto: RIS Index Encoding guide, 2012
Z zatozenia RIS Index powinien zawiera¢ wszystkie obiekty istotne z punktu widzenia
podstawowych technologii RIS, a wigc:

e clektronicznego raportowania statkow (ERI) - punkty rozpoczecia i zakonczenia

podrézy, punkty meldunkowe;
e ECDIS $rodladowego - obiekty, ktore maja zdefiniowany atrybut unlocd;
e komunikatéw dla kierownikow statkow (NtS) — wszystkie obiekty, do ktérych moga

odnosi¢ si¢ komunikaty;
e AIS srodladowego — wodowskazy, jesli informacja o stanie wody jest transmitowana

przez system AlS.

W tym aspekcie RIS Index staje si¢ ogniwem scalajacym ustugi w RIS. Kod lokacyjny
w RIS Index jest jedynym lgcznikiem pomiedzy technologiami mozliwym do wykorzystania
w automatycznej wymianie danych, jest, bowiem ,,zrozumiaty” dla komputeréw. Pozwala on
na przyktad na wyswietlenie dynamicznej informacji, jaka jest komunikat dla kapitanéw, lub
stan wodowskazu na statycznej informacji, jaka jest elektroniczna mapa nawigacyjna.
Informacja jest wyswietlana dla konkretnego obiektu rozpoznanego za pomocg ISRS. Innym
przyktadem moze by¢ planowanie podrozy 1 wysylanie informacji o planie podrozy za
pomocg ERI, gdzie konkretne obiekty moga by¢ wskazane za pomoca ISRS. Zanim powstala
koncepcje RIS Index powszechnie stosowano tablice kodow lokacyjnych ISRS, co znalazto
swoje odzwierciedlenie np. w standardzie ERI.
RIS Index powinien by¢ opracowany na poziomie Administracji panstwowej i zwykle

jest przygotowywany i zarzadzany przez Centrum RIS.

Koncepcja opracowania RIS Index wynika z wymagan Dyrektywy RIS, ktore naktadaja
na Panstwa obowigzek dostarczenia uzytkownikom RIS informacji zwigzanych z nawigacja
oraz planowaniem podrézy w formacie elektronicznym. Jako informacje minimalne
wskazano:

e 0§ toru wodnego kilometraz;
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e ograniczenia dla ruchu statkow;
e rozktad pracy infrastruktury nawigacyjnej (§luz, mostow);
e potozenie portéw i obiektéw przetadunkowych;

e poziomy wody, wodowskazy.

Wigkszo$¢ z tych informacji zawarto w mapach nawigacyjnych, jednak na poczatku
istniata i nadal istnieje spora grupa obiektow nieujetych na mapach nawigacyjnych. Z mysla
0 tych wiasnie obiektach powstata koncepcja RIS Index. W poczatkowym okresie prac nad
RIS pozwolil on na spelnienie wymagan Dyrektywy w momencie, gdy nie s3 jeszcze
opracowane komorki elektronicznych map nawigacyjnych na danym obszarze.

Prace nad wytycznymi dotyczacymi opracowania RIS Indexu zostaty poczatkowo
podjete przez Grupg Ekspertow RIS ds. komunikatéw dla kapitanow (NtS EG). Nastepnie do
prac wiaczeni zostali cztonkowie Grupy Ekspertow ds. elektronicznego raportowania statkow
(ERI EG). Koncepcja RIS Index zaczeta si¢ sukcesywnie rozrasta¢, az wreszcie w 2010
powotano w ramach projektu PLATINA specjalng grupe ekspertow, majaca za zadanie
opracowanie nowej wersji Podrgcznika Kodowania RIS Index. Prace nad nim nadal trwaja,
a ostatnia wersja (1.0) zostala opracowana w maju 2012 roku, a dalsze prace nadal trwaja.
Zatozeniem jest przygotowanie aneksu do Dyrektywy RIS, uwzgledniajacego obecng rolg
RIS Index w systemie.

Aby osiagnac istot¢ zharmonizowanych ustug informacji rzecznej w Europie, RIS
Index’y powinny by¢ opracowane w poszczegdlnych panstwach z uwzglgdnieniem
nastepujacych wymagan:

e zgodnie ze wspolnym schematem kodowania,
e we wspolpracy z potencjalnymi uzytkownikami RIS, aby zaspokoi¢ ich
potrzeby,

e zgodnie z ustaleniami proponowanych zmian do Aneksu 1 Dyrektywy RIS.

Krajowe indeksy RIS powinny by¢ dostegpne w Europejskim Systemie Zarzadzania
Danymi Referencyjnymi RIS.

RIS Index jest dokumentem w formacie *.xls, ktorego struktura jest Scisle okre§lona
| powinna by¢ przestrzegana. Niektore elementy struktury nie s3a obecnie uzywane, ale
pozostaty, gdyz moga by¢ jeszcze przydatne w starszych koncepcjach niektérych ustug.

Ogolna strukture RIS Indexu przedstawiono w tabeli 10 wg. Podrecznika Kodowania.
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Tabela 10 Podstawowa struktura RIS Indexu
Zrédto: RIS Index Encoding Guide v. 1.0, 2012

Elementy

Krétki opis

Uwagi

Kolumny A -J
RIS — index opracowany w
ramach projektu COMPRIS

W przesztosci kolumny A — J, zaznaczone na
niebiesko, mogty by¢ kopiowane
bezposrednio z RIS index wg. COMPRIS

Obecnie nie uzywane

Kolumny K -Y
Kod ISRS i podstawowe dane
indeksu

Te dane stanowig kluczowe komponenty RIS
index

Kolumny Z - AB
Dodatkowe dane RIS

Kolumny Z — AB, zaznaczone na biato,
zawierajg dodatkowe informacje RIS

Kolumny AC — AJ
Ograniczenia (jesli nie sg
umieszczone na mapie IENC

Kolumny AC — AJ moga by¢ uzywane, aby
dostarczaé informacji o ograniczeniach ruchu
powodowanych przez obiekt

Kolumny AK — AT

Dane odniesienia wodowskazow
(jesli nie uwzgledniono na
mapach IENC)

Dane wodowskazow sa bardzo istotne z
punktu widzenia bezpieczenstwa nawigacji

Kolumny AU - AY
Czas pracy (jesli nie
uwzglednione w IENC)

Czas pracy budowli hydrotechnicznych
($luzy, mosty itp.)

Kolumny AZ - BO
Dodatkowe ograniczenia (jesli nie
uwzglednione w IENC)

Kolumny AZ — BO daja mozliwo$¢
umieszczenia dodatkowych informacji o
ograniczeniach w ruchu

Kolumny BP — BY

Dodatkowe informacje dot. czasu
pracy (jesli nie uwzglednione w
IENC)

Kolumny BP — BY dajg mozliwos¢
umieszczenia dodatkowych informacji o
czasie pracy budowli hydrotechnicznych (np.
dla réznych typow statkow)

Kolumny BZ-CC
Metadane RIS index

Kolumny BZ — CC zawierajg dane o
aktualizacjach RIS index

Szczegotowy opis wszystkich atrybutdw oraz dopuszczalnych wartosci, jakie moga
przyjmowa¢ zawarto w Podrgczniku Kodowania.

W mysl definicji zawartej w Standardach dotyczacych elektronicznego raportowania
statkow (Zarzadzenie Komisji WE nr 164/2010) kod ISRS (ang. Inland Ship Reporting
Standard) to unikalny identyfikator dla kazdego elementu infrastruktury istotnej z punktu
widzenia RIS.

Kod ISRS sktada si¢ z 20 znakéw alfanumerycznych, ktore sa pogrupowane w 4 bloki
informacyjne:
e Dblok 1 (UN/LOCODE) — 5 znakow alfanumerycznych — sktada si¢ z:
o kod kraju wg ONZ (2 litery), np. PL oznacza Polske;
o kodu lokacyjnego (3 litery), np. SSZ oznacza Szczecin;
e blok 2 (ang. Fairway section code) — 5 znakéw numerycznych — kod sekcji toru

wodnego, nadawany przez administracj¢ kraju;
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e blok 3 (ang. Object reference code) — 5 znakéw alfanumerycznych — kod referencyjny
obiektu, dawniej nazywany Terminal code, kodowanie dla poszczegodlnych obiektéw
zawarto w Podreczniku kodowania;

e Dblok 4 — hektometraz sekcji toru wodnego (5 znakéw numerycznych).

Kody ISRS s3 wymagane przez standardy poszczegoélnych ustug dla okreslonych
obiektow. Zgodnie ze standardem ERI kod ISRS jest wymagany dla wszystkich obiektow
zwigzanych z raportowaniem podrézy. Standard Inland ECDIS wymaga kodu ISRS dla
obiektow zwigzanych z planowaniem podrozy. Wedlug standardu NtS, kod ISRS jest
wymagany dla toréw wodnych i1 obiektow bedacych trescig komunikatu. Ze wzgledu na
standard Inland AIS kod ISRS jest wymagany dla obiektow zwigzanych ze $ledzeniem
I namierzaniem statkow.

Na podstawie tych wytycznych tworcy Podrgcznika Kodowania wyr6znili dwie grupy
obiektow, dla ktérych umieszczono instrukcje kodowania: priorytetowe i dodatkowe.

Obiekty priorytetowe to obiekty, ktoére zdaniem ekspertow powinny znalez¢ sie w RIS
Index w poszczeg6lnych krajach. Wykaz obiektéw priorytetowych, opracowany na podstawie
Podrecznika Kodowania zawarto w tabeli 11. Zawiera ona takze wykaz ustug, dla ktorych

istotne sg poszczegolne obiekty.

Tabela 11 Obiekty priorytetowe w RIS Index, wedlug RIS Index encoding guide v. 1.0

o 05 —~ %2
|3 S| 2
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Sl g 28|
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Nazwa obiektu S5 é g
5§ <
g8
IS
Mosty (All types of bridges) X X | X[ X[ X | X
Obszar mostu (Bridge Area) X X | X[ X[ X | X
Kabel napowietrzny (Overhead Cable) X X | X | X
Rura napowietrzna (Overhead Pipe) X X | X | X
Obszar portowy (Harbour Area) X X | X | X | X | X | X
Basen portowy (Harbour Basin ) X X | X | X | X | X | X
Obszar portu (Port Area) X X | X | X | X | X | X
Terminal (Terminal) X X | X | X | X | X
Basen $luzy (Lock Basin) X X | X | X ]| X | X
Czgs¢ basenu §luzy (Lock Basin Part) X | X | X
Obszar $luzy (Lock Area) X X | X X | X | X
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Wyjatkowa konstrukcja nawigacyjna
(Exceptional Navigational Structure)
Kotwicowisko (Anchorage Area) X X
Nabrzeze do kotwiczenia (Anchorage
Berth)

Nabrzeze wylaczone z eksploatacji
(Berth without Transhipment / Fleeting X
Areas (0))

Nabrzeze eksploatacyjne
(Transhipment Berth (O))

Obrotnica (Turning Basin)
Wodowskaz (Waterway Gauge)
Kilometraz (Distance mark along
waterway axis)

Punkt zgloszeniowy (Radio Calling-in
Point (natification point))

Punkt przejscia (Passage Points)

Punkt raportowy przed skrzyzowaniem
(Traffic points (first reporting point))
Skrzyzowanie/ koniec toru wodnego
(End of waterway / Junction)

Centrum RIS (RIS Centre)

X
X
X
X

X
X
X
X
X

X | X|X] X
X | X|X] X

X | X |IX[X] X
X

X | X |X| X

X X | X |X| X

Warto zwrdci¢ uwagg, ze zdecydowana wigkszos$¢ obiektow wystepuje juz na IENC.

Obiekty dodatkowe to obiekty, ktore zdaniem ekspertéw moga by¢ istotne do realizacji

niektorych ustug i w zwiagzku z tym mogg by¢ uwzglednione w RIS Index, (ujete w osobnym

wykazie w Podreczniku kodowania).

1.2.4.7.2 Baza danych o statkach

Glownym celem Bazy Danych o Statkach (and. Hull Database) jest zapewnienie

infrastruktury dla zarzadzania danymi pochodzacymi z certyfikacji statkow, zgodnie

Z istniejagcymi normami 1 przepisami (Dyrektywa 2006/87/EC, 2006). Baza Danych

0 Statkach powinna zawiera¢ w sobie tzw. minimalny zestaw danych o statkach (ang. MHDS)

oraz powinna zapewnic:

polaczenie z rejestrem administracyjnym statkow prowadzonych w Urzedzie Zeglugi
Srédladowej oraz baza danych statkow RIS;

wymiang¢ danych migdzy Polska Baza Danych o Statkach a Europejska Baza Danych
o Statkach;

wymiang danych miedzy dostawca ustug RIS a Europejska Baza Danych o Statkach;
dostarczanie danych przez krajowy system RIS do aplikacji i ustug wymagajacych
doktadnych i aktualnych danych o statku(np. do systemu zarzgdzania mostem
w Podjuchach);

mozliwo$¢  wymiany danych z zagranicznymi centrami RIS  wedlug

migdzynarodowych przepiséw i umow.
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Poszczegodlne rekordy bazy danych o statkach mozna podzieli¢ na dane:
e dotyczace identyfikacji statku,
o dotyczace konstrukcji statku,
e dotyczace wymiarow statku,
e dotyczace wyposazenia statku,
e zwigzane z certyfikatami statku,

e zwigzane ze szczegotami kontaktowymi armatora statku.

Gléownym celem bazy danych o statkach jest zapewnienie intuicyjnej aplikacji dla
autoryzowanych uzytkownikow celem zarzadzania (tworzenie, modyfikowanie, przegladanie,
drukowanie, itp.) baza danych o statkach zarejestrowanych w kraju. W obszarze RIS sg to
statki zarejestrowane w rejestrze administracyjnym UZS oraz wszystkie statki korzystajace
z systemu RIS. Powinno si¢ zapewni¢ synchronizacj¢ i kompatybilno$¢ prowadzonego
rejestru administracyjnego z baza danych statkow RIS. Obie bazy danych beda tworzyly
wspolng Krajowa Baze Danych o Statkach. Krajowa baza danych wspotpracuje z Europejska
Baza Danych o Statkach oraz jest z nig kompatybilna i zsynchronizowana. Na chwilg
przygotowywania niniejszego dokumentu, nie zapadly jeszcze decyzje w sprawie wskazania
podmiotu odpowiedzialnego za wdrozenie i utrzymanie Bazy Danych o Statkach na poziomie
krajowym. Naturalnym wyborem wydaje si¢ by¢ Centrum RIS, niemniej jednak decyzja
w tym zakresie nie lezy w gestii Wykonawcy PFU. Tak czy inaczej w Centrum RIS powinna
zosta¢ opracowana baza danych zgodna z Europejska Baza Danych o Statkach. Zakres

terytorialny tej bazy danych jest decyzja administracyjng i nie jest przedmiotem PFU.

Baza danych dostawcy ustug RIS (baza danych statkow RIS) powinna by¢ realizowana
w Centrum RIS. W zwiagzku z realizacja Europejskiej Bazy Danych o Statkach oraz
w zwigzku z miedzynarodowa wymiang danych, infrastruktura dostawcy ustug RIS powinna
zosta¢ odpowiednio zaadoptowana. Stanowisko operatora/ uzytkownika aplikacji powinno

zosta¢ odpowiednio skomputeryzowane oraz wyposazone w dedykowane oprogramowanie.

Glowne funkcje infrastruktury krajowej bazy danych o statkach to:
e Tworzenie i modyfikowanie danych:
o W przypadku pierwszej rejestracji statku, dane dotyczace statku sg gromadzone
I przechowywane w bazie danych przez upowaznionego uzytkownika;
o nhadawanie niepowtarzalnego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku (ENI);
o modyfikacja danych w przypadku wystapienia istotnych zmian parametrow statku.

e  Wyswietlanie danych:
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o dostepne tylko dla autoryzowanych uzytkownikéw majacych dostep do bazy
danych wzgledem wykonywanych zadan i nadanych uprawnien.
e Tworzenie dokumentow i generowanie wydrukdéw:
o tworzenie i drukowanie odpowiednich dokumentow (np. rejestr statkow) przez
autoryzowanych uzytkownikow.
¢ Wymiana danych:
o baza danych o statkach jest warunkiem wstgpnym dla innych ustug RIS,
w zwigzku, z czym nalezy zapewni¢ dostep do bazy danych o statkach dla
innych autoryzowanych uzytkownikéw (np.: do zarzadcy mostem kolejowym
w Podjuchach czy Europejskiej Bazy Danych o Statkach);
o pomigdzy rejestrem administracyjnym oraz dostawca systemow RIS;

o z Europejska Baza Danych o Statkach.
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Rysunek 27 Struktura Krajowej Bazy Danych o Statkach

Zrodlo: opracowanie wlasne

Ze wzgledu na bezpieczenstwo danych dostep do bazy danych powinien podlegac
autoryzacji. Synchronizacja miedzy bazami danych rejestru  administracyjnego,

a ustugodawcag systeméw RIS polega¢ bedzie na pelnej automatyzacji aktualizacji. Jesli
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jakikolwiek rekord w bazie danych rejestru zostanie dodany lub zmieniony, zapisy powinny
by¢ automatycznie synchronizowane. Po pomyslnej aktualizacji bazy danych rejestru
administracyjnego, zostanie on udostepniony poprzez internetowsg ustuge interfejsu za
pomoca znormalizowanej wiadomosci XML. Aktualizacja zostanie wyslana za
posrednictwem serwera WWW do MHDS dostawcy ustug RIS, jak rowniez zostanie
zastgpiona na serwerze infrastruktury RIS(patrz rysunek 27).Ponadto dane dotyczace zestawu

MHDS dostawcy ustug RIS beda synchronizowane z bazg danych rejestru.

MHDS stanowia wymienialne bazy danych miedzy UZS i dostawca ustug RIS. Obie
strony wymieniaja MHDS z Europejska Baza Danych o Statkach. Europejska baza HDS jest
czescig europejskiej infrastruktury danych potwierdzajacych bezpieczenstwo i efektywnosé
zeglugi na europejskich $rodladowych drogach wodnych. UZS i Centrum RIS stanowia
gtownych uzytkownikow Europejskiej Bazy Danych, dzielagc znormalizowang baz¢ danych
(MHDS) migdzy sobg. Natomiast Europejska Baza Danych zapewnia dostep do danych floty
wszystkich potaczonych z nia krajow. Oznacza to, ze UZS bedzie dostarczycielem polskich
danych certyfikacyjnych zwigzanych z MHDS do Europejskiej Bazy Danych, a Centrum RIS
bedzie uzupetia¢ krajowy system RIS na poziomie MHDS do Europejskiej Bazy Danych.
Koncepcja ta jest obecnie przedmiotem wspolnych prac na forum europejskim, w ktorych

uczestniczy takze strona polska.
Dane przetwarzane w MHDS:

Minimalna baza danych o statkach (MHDS) zgodnie z Europejskim Standardem (Directive
2006/87/EC and its amendment Directive 2006/137/EC, incl. forthcoming Annex Il —
Appendix 1V of the Directive 2006/87/EC, containing the prescriptions on the Unique
European Vessel ldentification Number (ENI) — in specific the data necessary for the
Identification of a Vessel (= Minimum Set of Hull Data). Document JWG (06) 17 rev 4)
sktada si¢ z danych niezbgdnych do identyfikacji statku:

e niepowtarzalny europejski numer identyfikacyjny statku,

e nazwa statku,

e typ jednostki zgodnie,

e dlugosc¢ catkowita,

e szeroko$c¢ calkowita,

e zanurzenie,

e  noSnosc¢,

®  wypornosc,
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° armator,

e organ wydajacy,

e numer wspolnotowego certyfikatu,
e data waznosci,

e tworca zestawu danych.

O ile sg dostepne, nastepujace dane przekazywane sa dodatkowo do celéw dyrektywy
2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych
drogach wodnych we wspdlnocie:

e Kkrajowy numer;

e typ jednostki zgodnie ze specyfikacja techniczng statku dla celow Elektronicznego
Raportowania w zegludze srodladowej (w zakresie realizacji w systemie RIS);

e typ kadluba wedtug ADN,;

e wysokos¢;

e tonaz brutto (dla statkdw morskich);

e numer IMO (dla statkéw morskich);

e znak wywotawczy (dla statkow morskich);

e numer MMSI (do realizacji w systemie RIS);

e kod ATIS;

e typ, numer, organ wydajacy i data waznosci innych certyfikatow.

Na etapie wstepnym wdrazania Bazy Danych o Statkach, Wykonawca systemu musi
pozyska¢ najnowsza wersje, co do definicji i zestawu danych MHDS. W zakresie
odpowiedzialnosci Wykonawcy systemu jest rowniez zapewnienie zgodnosci ze starszymi

wersjami MHDS.

W celu utatwienia rozwoju aplikacji systemowych dla Bazy Danych o Statkach, na
wstepnym etapie realizacji powinien zosta¢ opracowany prototyp gtownego uzytkownika
interfejsu (GUI).

1.2.4.8. Integracja ustug w Centrum RIS

W mys$l wytycznych PIANC (PIANC, 2011), RIS sktada si¢ z jednego lub wigcej
zharmonizowanych systemow IT. Do poprawnego i pelnego funkcjonowania systemu RIS
niezbedny jest, zatem caty zespdt oprogramowania scalajgcy gtéwne podsystemy RIS. Zespot

ten mozna podzieli¢ na gtowne 10 modutow wspotpracujacych ze sobg w bardziej lub mniej
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Scisty sposob, dopetniajacy system RIS, jako cato§¢. Mimo, iz bezposrednio nie dostarczaja

one zadnych ustug, stanowig integralng czes$¢ systemu oprogramowania Centrum RIS.

Pierwszym z modutow jest system tworzenia kopii zapasowych. Gléwnym celem tego
podsystemu jest dostarczenie odzyskanych danych w przypadku awarii dziatania systemu
RIS. Pozwala on na wznowienie pracy w jak najszybszym czasie. Dotyczy to wszystkich
danych zachowanych w ramach systemu RIS. Odpowiedni proces dla odzyskiwania danych
musi by¢ zaoferowany przez wykonawce 1 wdrozony. Mozliwe utraty danych musza zosta¢

wyraznie udokumentowane i szczegétowo opisane w ofercie.

Poziomy tworzenia kopii zapasowych:

e tworzenie kopii systemu operacyjnego i wszelkich niezbednych aplikacji wszystkich
komputerow w centrum RIS 1 stacjach sensorow w celu szybkiego przywracania
systemu po awarii. Mozliwos$¢ zapisu obrazéw maszyn wirtualnych musi by¢ wzigta
pod uwagg;

e tworzenie kopii wszystkich indywidualnych standardéow i mato znanych konfiguracji
wszystkich konfigurowalnych komponentoéw systemu;

e tworzenie kopii danych o wszystkich uzytkownikach;

e tworzenie kopii baz danych poszczegdlnych systemow;

e tworzenie kopii folderu gtownego uzytkownika;

e tworzenie kopii plikow zapisu czynnosci (ang. log files).

Cykl tworzenia kopii zapasowych:
e codzienne zapisywanie zmian (ang. delta backup);
e cotygodniowa kopia catkowita;
e comiesi¢gczna kopia catkowita;

e przed kazda zmiang konfiguracji systemu.

System autoryzacji i autentyfikacji musi bazowa¢ na zezwalaniu na dostep uzytkownikowi
(ang. permission-based security approach). Oznacza to, iz uzytkownik musi mie¢ wyraznie,
jednoznacznie 1 nieprzypadkowo okreslony dostep do stosownych funkcji 1 danych.
Uzytkownik moze mie¢ wiele przypisanych praw / zezwoleh. Musza mie¢ mozliwo$¢
dziedziczenia praw uzytkownikéw w ramach przynaleznosci z wigcej niz jednej grup. Grupy
uzytkownikéw musza by¢ tatwo rozszerzalne, aby utatwi¢ nadawanie podobnych praw

wiekszej liczbie uzytkownikow.
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Polityka hasetl, dostgp do plikdw systemu i uzycie zasobow sieci musza by¢ zarzadzane
indywidualnie na poziomie uzytkownikéw, grup uzytkownikow lub warstwy sprzetowe;.
Standardowa polityka haset okresla blokowanie uzytkownika po 3 nieudanych probach

zalogowania.

Synchronizacja czasu - wszystkie podsystemy, w tym te dzialajagce w stacjach sensorow
I wcentrum RIS, muszg by¢ automatycznie synchronizowane z czasem UTC, ale

dostosowane do lokalnej strefy czasowej z uwzglednieniem czasu zimowego.

Kolejnym systemem jest serwis poczty elektronicznej, ktéry ma stuzy¢é do nieograniczonej
wymiany poczty elektronicznej pomiedzy uzytkownikami systemu. Serwis dziata w oparciu

o serwer e-mail w centrum RIS.

Administracja uiytkownikami w systemie RIS jest czg¢écig zarzadzania systemu. Koniecznym
jest zapewnienie mozliwosci zdefiniowania uzytkownikow i grup uzytkownikow, ktoérzy maja
dostep do roznych zasobéw danych. System zarzadzania musi administrowaé autoryzacja

| personalizacja ustawien roznych uzytkownikow i grup uzytkownikow.

Wszystkie aplikacje i komponenty systemu RIS sa wrazliwe na prawa uzytkownikow.
Szczegolnie dane o statkach musza by¢ odpowiednio zabezpieczone przez indywidualne
prawa dostepu. Administracja prawami uzytkownikow jest glownie wykonywana przez
administratora systemu w centrum RIS, ale moze by¢ mozliwa zdalnie. Prawa kazdego
uzytkownika muszg by¢ powigzane przez ten sam login systemowy dla wszystkich aplikacji
RIS. Prawa dostgpu musza by¢ zagwarantowane dla pojedynczych uzytkownikéw lub ich
grup. Grupy uzytkownikéw moga by¢ dowolnie definiowane a poszczegdlni uzytkownicy

dziedzicza prawa poprzez przynaleznos¢ do okreslonej grupy.

W  systemie musi zosta¢ zaimplementowane prowadzenie zapisu czynnosci
(ang. logging). Jest to dokumentacja wszystkich istotnych dziatan systemu i aktywnos$ci jego
uzytkownikow. Komponent ten, jako calo$¢ bazuje na regutach tworzenia logéw przez

poszczegblne podsystemy w ramach systemu RIS.

System musi posiada¢ centralng aplikacje dla potrzeb monitorowania 1 wdrazania
oprogramowania. Aplikacja zarzgdzajgca oprogramowaniem systemu ma pozwala¢ na
aktualizacje wszystkich waznych pakietow oprogramowania systemu RIS, takze poprzez
zdalny dostep. Aplikacje krytyczne (realizujace ustugi RIS) muszg by¢ monitorowane przez
aplikacje nadzorujaca, ktora wysyta komunikaty do centralnego systemu monitoringu

I alarmow w razie wykrycia nieprawidlowego dzialania.
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Wszystkie komponenty systemu muszg by¢é monitorowane. Oprogramowanie
monitorujagce musi przedstawia¢ graficznie status systemu dla wszystkich odpowiednich
komponentow odwzorowujac jego architekturg i hierarchie- od pokazywania uogdlnionego
stanu wszystkich podsystemow do szczegdtowego rozwinigcia kazdego podsystemu na jego
poszczegbdlne komponenty. Kiedy system monitoringu wykryje awari¢ ktorejs z czesci
systemu musi zareagowa¢ generujac alarm. Alarm jest graficznie widoczny w aplikacji
systemu monitoringu. Jednocze$nie musi zosta¢ wystany e-mail z powiadomieniem o awarii

do administratora i/lub obstugi.

Kolejng usluga w ramach integracji w centrum RIS jest system raportowania bledow
pozwalajacy obstugiwac 1 dokumentowac¢ btedy, ktore pojawiajg si¢ w czasie uzytkowania
przez obsluge i operatorow systemu RIS. Zapewnia on automatyczne powiadamianie
0 btedach jak i manualne tworzenie raportow przez uzytkownikéw systemu poprzez poczte

elektroniczng badz interfejs systemu.

Bezpieczenstwo danych systemu musi zosta¢ zapewnione poprzez powzigcie powszechnie
znanych $rodkow bezpieczenstwa przeciwko réoznym formom atakow jak: SQL injections,

wirusy, konie trojanskie itp.
1.2.4.9. Integracja ustug przez interfejsy sieciowe

Aby zapewni¢ zarOwno wewnetrznym operatorom jak 1 zewnetrznym uzytkownikom
dostep do ustug RIS poprzez Internet Wykonawca musi zaimplementowa¢ centralny interfejs
siecit WWW. Ustugami dostgpnymi przez Internet muszg by¢:

e $ledzenie i namierzanie (VTT)
o graficzny dostep do pozycji statkow — prezentacja STI;
o serwis XML;
o obrazy radarowe;
o widoki z kamer;
e elektroniczne raportowanie statkow (ERI);
e komunikaty dla kapitanow (NtS);
e dystrybucja map elektronicznych (ENC).

Preferowanym rozwigzaniem jest umieszczenie wszystkich aplikacji na tym samym
serwerze ushug sieciowych. Jesli nie bedzie to technicznie wykonalne, Wykonawca musi

zaproponowac alternatywne rozwigzanie. Je$li uczestnik przetargu zauwazy potrzebe
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rozszerzenia w tym celu wyspecyfikowanego przez zleceniodawce sprzgtu, fakt ten musi by¢

jasno przedstawiony i zawarty w ofercie.
1.2.5. System produkcji i dystrybucji map IENC
1.25.1. Cele

System produkcji i dystrybucji ENC powinien umozliwiaé: tworzenie, utrzymywanie
i dystrybucje elektronicznych map nawigacyjnych zgodnie z obowigzujgcymi standardami dla
map (IENC) i systeméw map elektronicznych (Inland ECDIS) dla zeglugi $rédladowe;.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, mapy elektroniczne powinny by¢ udostepniane
przez Centrum RIS. Docelowo, jesli mapy majg by¢ uzywane w trybie nawigacji,
kompetentny organ powinien ustali¢ geograficzny obszar odpowiedzialnosci na wody 1 porty
srodladowe, w ktorym wymienione powyzej dane beda zweryfikowane. Ten sam
kompetentny organ powinien réwniez zatwierdzi¢ komorki dopuszczone do uzytkowania
w trybie nawigacyjnym.

System powinien réwniez umozliwia¢ tworzenie, utrzymywanie 1 dystrybucj¢ indeksu
RIS (RIS Index), ktory jest integralng czesciag minimalnych wymogéow w zakresie danych
okreslonych w RIS dyrektywy 2005/44/WE, art. 4 (3) a) oraz zalacznika nr 1 do tej
dyrektywy.

Informacje zawarte w RIS Index powinny by¢ zgodne z informacjami w mapach
elektronicznych, zwtaszcza zwigzane z kodami lokalizacji ISRS i wspotrzednych obiektow

takich jak wodowskazy, Sluzy, porty, terminale.

1.25.2. Zalozenia funkcjonalne

System produkcji i dystrybucji map IENC powinien zapewnia¢ mozliwos$¢ importu /
eksportu i elektronicznej obrobki réznych typéw danych niezbgednych do produkeji
standaryzowanych $rodladowych elektronicznych map nawigacyjnych. Kazdy uzytkownik
systemu produkcji 1 dystrybucji powinien mie¢ mozliwo$¢ importowania, konwersji
oraz dowolnego wykorzystania rdéznych rodzajow danych w formie elektronicznej
niezb¢dnych do produkcji map IENC. System powinien zapewni¢ pelny dostgp w zakresie
odczytu, obrobki i zapisu danych zwigzanych z systemem zobrazowania elektronicznych map
srédladowych i informacji nawigacyjnej Inland ECDIS.

Dodatkowo system powinien zapewni¢ mozliwo$¢ wektoryzacji danych z ortofotomapy
lub uzupehiajagcych materialow kartograficznych w formacie DXF, DWG i SHP, — jako
narzgdzia do pracy w programach AutoCAD lub GIS. Procedura produkcji i dystrybucji
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elektronicznych map nawigacyjnych powigzana jest bezposrednio z procesami zachodzacymi
w innych cze$ciach obszaru dziatania systemu RIS, w zwigzku, z czym narzedzia pracy oraz
formaty danych powinny zosta¢ ujednolicone.

Mapy IENC powinny zawiera¢ precyzyjng informacje¢ batymetryczna, w zwiazku,
z czym dane niezbedne do produkcji powinny by¢ pozyskane, co najmniej poprzez system
echosondy wielowigzkowej. Dane z echosondy wielowigzkowej powinny by¢ dostepne
rowniez w formacie ASCII.

Mapa IENC powinna rdwniez zawiera¢ dane topograficzne. Format danych zrédlowych
— DXF, DWG 1 SHP. Doktadnosci danych powinny by¢ ustalane na podstawie
obowigzujacych przepisow zwigzanych z produkcja map elektronicznych dla zeglugi
srodladowej, ustalanych przez grupe harmonizujacg opracowanie map elektronicznych
i system6éw Inland ECDIS dla Zeglugi $rodladowej (Inland ENC Harmonization Group,
IEHG).

Zapewnienie doktadnosci i ciaglo$ci pracy zwigzanej z produkcja map IENC wigze si¢
bezposrednio z zapewnieniem stanowiska pracy w pelni wyposazonego w dedykowane
oprogramowanie. System produkcji 1 dystrybucji map IENC powinien zapewni¢ mozliwo$¢
wyswietlania duzej ilo$ci danych w tym samym czasie, — co wymaga monitorow o duzym
ekranie oraz wysokiej rozdzielczosci (minimum 28 cali lub wigcej).

Obiekty wyswietlane na ekranie systemu zobrazowania Inland ECDIS powinny by¢
opisane kodem RIS index, w celu zapewnienia prawidtowego dopasowania wiadomosci

systemu NtS 1 wyswietlania jej na ekranie Inland ECDIS.
1.2.5.3. Charakterystyka danych

W procedurze produkcji map IENC wyszczeg6lni¢ nalezy trzy rodzaje danych:
1. Dane topograficzne — dane pozyskane na podstawie wektoryzacji ortofotomap
0 wysokiej rozdzielczos$ci, uzupetniajagcych materiatow kartograticznych lub na drodze
geodezyjnych pomiarow terenowych. Kartowanie linii brzegowej, roslinnosci oraz
inwentaryzacja obiektow o duzej przestrzennej zmiennos$ci przyrodniczej powinno by¢
wykonane na podstawie ortofotomap o rozdzielczosci piksela 0.15 m lub lepszej.
Opracowanie danych powinno odbywaé si¢ zgodnie z przyjeta metodyka

fotogrametryczna, kartograficzng oraz geodezyjng.

2. Dane hydrograficzne — powinny by¢ pozyskane przez pomiarowe systemy
hydroakustyczne umozliwiajace pomiar wysokogoestosciowy (pelne pokrycie

pomiarami dna rzeki itorow wodnych) oraz wysokorozdzielcze obrazowanie dna.
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Obrobka danych powinna by¢ dokonana w dedykowanym oprogramowaniu
hydrograficznym. Do opracowania danych batymetrycznych nie powinno by¢
wykorzystywane standardowe oprogramowanie $rodowiska GIS. Dedykowane
oprogramowanie powinno mie¢ mozliwos¢ eksportu informacji surowych i poddanych
obrobce w formacie ASCIL. Dane batymetryczne powinny by¢ zarejestrowane
minimum systemem wielowigzkowym. Obrazy sonarowe powinny cechowaé si¢
wysokg rozdzielczosciag pozwalajagca na jednoznaczng identyfikacje obiektow
dennych. Dane batymetryczne powinny by¢ opracowane z doktadnos$ciag zgodng

z wymaganiami klasy specjalnej standardu pomiaréw hydrograficznych IHO S-44.

3. Oznakowanie nawigacyjne — wliczy¢ nalezy tu wszystkie ptawy, stawy oraz znaki
zeglugowe wraz ze Swiattami wchodzace w sklad systemu oznakowania
nawigacyjnego. Dotyczy to oznakowania torow wodnych, bezpiecznych przejs¢ pod
mostami oraz znakow nawigacyjnych. Pozycja oznakowania nawigacyjnego powinna
by¢ pozyskana poprzez pomiar danych z dokladnoscia do 1m, w przypadku znakéw
I Swiatet na mostach, ze wzgledu na duze zaggszczenie — do 20 cm. Format danych:
DXF, DWG oraz SHP.

Produkcja map IENC zwigzana jest bezposrednio z typami i formatami danych.
Wszystkie pozyskane 1 wykorzystywane dane powinny by¢ zapisane w formatach DWG,
DXF, SHP lub ASCII tak, aby utatwi¢ kooperacje migdzy oprogramowaniami oraz innymi

procedurami systemu RIS, w ktorych zachodzi potrzeba wykorzystania tych danych.

Obrazy teledetekcyjne (ortofotomapy) oraz dane batymetryczne sg zazwyczaj plikami
0 duzej objetosci w zwiazku, z czym system produkcji map elektronicznych nalezy
wyposazy¢ w odpowiednie sity 1 srodki umozliwiajace prace przy duzym obcigzeniu pamigci

stacji roboczej oraz umozliwiajace ich przechowywanie jak rowniez pdzniejsza archiwizacje.
1.2.5.4. Produkcja i dystrybucja map IENC

Produkcja map powinna by¢ zrealizowana zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym
zakresie, ustalanymi przez grup¢ harmonizujgcg opracowanie map elektronicznych dla
zeglugi $rodladowej (Inland ENC Harmonization Group). Produkcja ta opiera si¢ na
standardach ustalanych przez Inland ENC Harmonization Group (IEHG) dla map IENC
I standardach ustalanych przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (International Maritime
Organization, IMO) dla systeméw ECDIS. Dodatkowo nalezy uwzgledni¢ polskie standardy
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techniczne zwigzane z wykonywaniem geodezyjnych pomiaréw  sytuacyjnych
I wysokos$ciowych.

Dystrybucja ENC dla uzytkownikéw statkowych powinna by¢ realizowana poprzez
serwer WWW. Wszystkie produkty mapowe IENC powinny by¢ przechowywane na serwerze
plikowym zlokalizowanym na glownym serwerze Centrum RIS. Dostgp do plikdéw powinien
by¢ zrealizowany przez dedykowany portal, autoryzowany przez odpowiednig administracje
odpowiedzialng za udostepnianie map IENC. System produkcji i dystrybucji map powinien
ponadto posiadaé system tworzenia kopii zapasowych danych (tzw. back up danych), router
sieciowy, zapor¢ sieciowg (tzw. firewall), modem sieciowy oraz zasilacz awaryjny

(tzw. UPS). Ogoélny schemat systemu zilustrowano na rysunku 28.

Produkcja i dystrybucja ENC

Serwer ENC

Serwer www

System backupu Router

g . -

c danych Serwer sieciowy

3 plikowy

o

N

@©

N Firewall

IS

Q

®

>

D)
Modem ~_ Internet
sieciowy publiczny

UPS

Rysunek 28 Ogélny schemat systemu produkcji i dystrybucji danych Centrum RIS
Zrodto: Opracowanie wiasne
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2. Opis wymagan Zamawiajgcego w stosunku do przedmiotu zamowienia

2.1. Budowa Centrum RIS
2.1.1. Prace przygotowawcze

Prace przygotowawcze zwigzane z budowa Centrum RIS zostalty wykonane a wszelkie

niezb¢dne decyzje administracyjne zostaty uzyskane. Opis zamieszczono w punkcie 1.2.1.
2.1.2. Prace adaptacyjno-modernizacyjne

Zakres prac adaptacyjno-modernizacyjnych przedstawiono w punkcie 1.2.1.
W zalaczniku 2 zawarto kompletny wniosek o pozwolenie na budowg. Ponizej przedstawiono
wniosek o pozwolenie na budowg oraz poszczegolne elementy wniosku (rysunki bez

zachowania skali).
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- Stwierdzenie przygotowania zawodowego, Zaswiadczenia o przynaleznoscido Izb ........cccccuueeee.
- Decyzja Miejskiego Konserwatora Zabytkdw z dn. 24.05.2012 F...eeeeeurieeeeciiiee e
1. CZESC GRAFICZNA
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Rys. 03 - Rzut fragmentu parteru - Stan istniejacy 1:100.........ueiiiiiiiiiiiiiiiiee e e e
Rys. 04 - Rzut fragmentu parteru - Stan projektowany 1:100.........ccoccviiieieciiiieeeeccireee e eeereee e
Rys. 05 - Przekrdj A-A- Stan projektowany 1:100.........ccueeeeeiiiiiieeeiiiieeee e eeerre e e e e erree e e esreeaeeeesnnes
BRANZA: SANITARNA

Rys. 06 - Rzut fragmentu parteru — Instalacja wod. - kan. 1:50.......cccccoieiiiiiiiei e

Rys. 07 - Rzut fragmentu piwnicy - Instalacja wentylacji mechanicznej 1:50........cccccevvviieviiniciieenennnnnen,
Rys. 08 - Rzut fragmentu parteru - Instalacja wentylacji mechanicznej 1:50.........ccccceeevcvieeeeiccieeeeennee,

Szczecin, dn. 10.05.2012 r.

OSWIADCZENIE
Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
/ Dz.U. Nr 207 z 2003 r. poz.2016 / oswiadczam, ze projekt budowlany :
Remont cz¢$ci pomieszczen biurowych parteru oraz zmiana sposobu uzytkowania jednego z pomieszczen
na pom. techniczne i pom. socjalne w budynku Czerwonego Ratusza przy pl. Batorego 4 w Szczecinie
zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami, normami, warunkami technicznymi oraz zasadami
wiedzy technicznej.

PROJEKTANT- B. ARCHITEKTURA: mgr inz. arch. Katarzyna Kotodziejska
SPRAWDZAJACY- B. ARCHITEKTURA: mgr inz. arch. Joanna Grzybowska
KONSTRUKCIJA: mgr inz. Romuald Hatas
PROJEKTANT- B. SANITARNA: mgr inz. Dawid Wachowiec
SPRAWDZAJACY- B. SANITARNA: inz. Michat Stobodzian
OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWY FORMALNE
1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest remont cze$ci pomieszczen biurowych parteru w zakresie koniecznym do
przystosowania dla potrzeb Urzad Zeglugi Srédladowej w budynku Ratusza Czerwonego przy pl. Batorego 4
w Szczecinie.
1.2. Podstawa formalna
- Zlecenie Inwestora
- Pomiary, ogledziny oraz uzgodnienia programowe z Inwestorem
- obowiazujace normy i przepisy budowlane
- Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r.o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
2. LOKALIZACJA
Pomieszczenia begdace przedmiotem opracowania znajdujg si¢ w budynku Ratusza Nowego zwanego
Czerwonym przy pl. Batorego 4 w Szczecinie.
Dostepdo pomieszczen z gltownego ciggu komunikacyjnego poprzez gtdéwne wejscie do budynku od pl.
Batorego.
3. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA STANU ISTNIEJACEGO POMIESZCZEN
3.1. Ogélny opis budynku
Obiekt wpisany jest do rejestru zabytkow ( nr 1224) , wybudowany w 1875 r. ( odbudowany po pozarze w latach
sze$cdziesigtych XX w.).
Budynek wolnostojacy, trzykondygnacyjny, podpiwniczony z poddaszem uzytkowym. Budynek z wewngtrznym
dziedzincem. Obiekt petni funkcje biurowo- administracyjng.
Konstrukcja budynku tradycyjna, $ciany pelne murowane, stropy drewniane i stalowo- ceramiczne typu Kleina.
Dachy strome, o konstrukcji drewnianej, pokrycie dachu- dachéwka ceramiczna karpiowka.
Gtowne wejscie odbywa sie od strony pl. Batorego na poziom wysokiego parteru.
3.2. Charakterystyka poszczegélnych elementow konstrukcyjnych budynku.
Posadzki
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W pokojach parkiet drewniany ( klepki) oraz panele drewniane na wylewce cementowej
Sciany

$ciany i sufity tynkowane i malowane. Nie stwierdzono pgknig¢ w warstwie tynku, brak zawilgocen
Stropy

kolebkowe lub kolebkowo- krzyzowe wsparte na stupach

Drzwi

drzwi do pomieszczen biurowych pelne, drewniane, ptytowe, gtadkie

Okna

drewniane

Kable elektryczne

prowadzone w listwach nasciennych

Wentylacja

brak wentylacji pomieszczen
Ogrzewanie
grzejnikowe z sieci miejskiej
Dane liczbowe:
Powierzchnia uzytkowa przedmiotowych pomieszczen: 245,71 m2
Wysokos¢ pomieszezen: 3,75 m

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1. Funkcja i ogélny opis zamierzenia
Remontowi ulega cze$¢ pomieszczen biurowych zlokalizowanych na parterze- 12 pokoi i schowek.
W ramach istniejacych pomieszczen biurowych planuje si¢ remont oraz aranzacj¢ wnetrz dla najemcy
pomieszczen. W obiekcie wykonywane beda roboty budowlane polegajace na odtworzeniu stanu pierwotnego,
przy zastosowaniu wyrobéw budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym.
Pomieszczenia beda wykorzystywane jako siedziba Urzedu Zeglugi Srodladowej - centrum RIS, zajmujacego
si¢ wdrazaniem systemu informacji rzecznej na $rodladowych drogach wodnych.

4.1.1. Remont
Planuje si¢ dokonanie prac budowlanych i naprawczych (wyburzenie $cianki dzialowej, przemalowanie $cian,
wymiana i ujednolicenie posadzek, przemalowanie sufitéw), schowanie instalacji elektrycznej w bruzdach.

4.1.2. Zmiana sposobu uzytkowania pomieszczenia
Wraz ze zmiang funkcji jednego z pomieszczen z biurowej na pom. techniczne i pom. socjalne zmianie ulegna:
- przedzielenie pomieszczenia lekka $ciankg dziatows- $ciang przeszklong w konstrukcji PCV
- w cze$ci technicznej na istniejacej posadzce powstanie podloga technologiczna na stelazu
- w cze$ci socjalnej zaprojektowano posadzke przemystowa.
- podigczenie zlewozmywaka do istn. wewnetrznej instalacji wod.- kan.
- montaz instalacji wentylacji mechanicznej dla obstugi obu pomieszczen w przejSciem kanatami poprzez strop
do kondygnacji piwnicznej, oraz wyprowadzenie instalacji poprzez $ciang zewnetrzng od strony dziedzinca.
Pomieszczenie techniczne:
- Pomieszczenie techniczne przeznaczone zostanie na centrum danych .
Wyposazenie:
* jedna szafa dystrybucyjna wymiarach 800 mm x1000 mm o wadze ok. 800 kg
- zastosowano podtoge technologiczng na stelazu, podniesiong o 30 cm w stosunku do istniejacej podtogi
- projektuje si¢ podloge techniczng z ptyt widrowych o wysokim stopniu sprasowania >720kg/m3, wytrzymatos¢
ptyt: punktowe do 3kN a powierzchniowe do 15kN/m2. Podloga o charakterze modularnym- Pojedynczy
element podlogi ma wymiary 600x600mm . Plyty opieraja si¢ na wspornikach, ktore stoja na podiodze.
Wsporniki wolno stojace, usztywnione trawersami badz powigzane specjalng siatka wykonana z profili
metalowych — co dodatkowo zwiekszy wytrzymato$¢ konstrukeji (5kN punktowo, 25kN/m2 powierzchniowo).
Plyty od spodu podbite folig metalowa lub blachg stalowa, a od goéry pokrycie np.: pcv, wyktadziny, ptytki, gres,
kauczuk, korek.
- nalezy zainstalowa¢ system kontroli dostepu osob do tego pomieszczenia, wstep pracownikow, operatoréw i
administratorow do pomieszczenia powinien odbywaé si¢ na podstawie Kkart identyfikacyjnych i kodu z
rejestracjg czasu wejscia/wyjscia.
Pomieszczenie socjalne:
- Pomieszczenie socjalne przeznaczone zostanie dla pracownikow najmowanych.
Wyposazenie:
- zlewozmywak jednokomorowy
- lodéwka
- mikrofaléwka
- podloga zmywalna
- wentylacja mechaniczna

4.1.3. Aranzacja wnetrz
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Zaprojektowano jednolite wnetrza podkreslajace nowoczesny charakter centrum RIS - jednostki wdrazajacej
nowatorskie rozwigzania, jednocze$nie z poszanowaniem miejsca - zabytkowego Ratusza.
Aby stworzy¢ spdjna cato$¢ z istniejacymi drzwiami oraz framugami w kolorze dgbu zaprojektowano dgbowy
parkiet. W pokoju kierownika zaproponowano proste w formie, ale jednoczesnie bardzo eleganckie meble
gabinetowe (platan ciemny), a w pokojach pracownikow- meble pracownicze (kasztan). Zaplanowano rowniez
ujednolicenie kolorystyki wnetrz poprzez nadanie §cianom koloru biatego z jasnym popielatym.
Nowoczesne o$wietlenie dopetnia catos¢ efektu.

5. OGOLNY OPIS PLANOWANYCH ROBOT BUDOWLANYCH

5.1. Roboty budowlane wewnatrz pomieszczen
5.1.1. Sciany dzialowe

- Nalezy rozebra¢ istniejagca murowang scian¢ dzialowa migdzy pom. 30131 o gr. 12 cm

- Pomigdzy pom. nr 29a i 29 b w $ciance dziatlowej nalezy zaslepi¢ istniejacy otwor drzwiowy ptytami G-K.
Dodatkowo nalezy zdemontowac istniejace niesymetryczne okna w S§ciance wewngtrznej i osadzi¢é nowe
przeszklenia w ramie aluminiowe;j.

- Pomieszczenie nr 32 nalezy przedzieli¢ $cianka przeszklong w konstrukcji PCV na pelng wysokosé
pomieszczenia

- W pom. nr 30 projektuje si¢ wydzielenie osobnego zamknigtego boksu, projektuje si¢ Scianki szklane w
ramach aluminiowych

5.1.2. Wykonczenie $cian i sufitow

- Powierzchnie $cian i sufitow we wszystkich pomieszczeniach wykonczy¢ na gtadko.

- Sciany i sufity malowaé farbg paroprzepuszczalna, hydrofobowa w kolorze RAL 7038 (cieply szary) do wys.
2,30 m, a powyzej farba biala. W pomieszczeniach narazonych na dziatanie wilgoci zastosowaé farbg
emulsyjna.

5.1.3. Podlogi

- przewiduje si¢ demontaz istniejagcych warstw podlogowych (panele drewniane, klepki). Podloze nalezy
zaizolowa¢ oraz wyréwnaé wylewka cementows.

- w pom. nr 29 A nalezy zdemontowac istniejaca podniesiong podtoge na stelazu i wyrownaé poziom podtogi do
wys. +/-0,00 jak w innych pomieszczeniach

- w pomieszczeniach biurowych projektuje si¢ parkiet przemystowy debowy o wym. 22mm x 8mm x 160mm.
Mozaika przemystowa — zwana takze parkietem przemystowym, industrialnym lub Avangard — to drewniane
deszczuitki o przekroju prostokatnym .
- w pom. socjalnym nalezy wykona¢ izolacje przeciwwilgociows z zaprawy uszczelniajacej np. AQUAVIN 2K
Schomburg
- w pom. technicznym zaprojektowano podtoge technologiczng na stelazu podniesiong 30 cm ponad istniejaca
podtoge.
5.1.4. Stolarka drzwiowa
- Pozostawia si¢ wszystkie oryginalne drzwi do pomieszczen z ciagu komunikacyjnego.
- Demontazowi ulegajg jedne drzwi migdzy pom. nr 29a i 29b
- Pomiedzy pom. technicznym a socjalnym projektuje si¢ drzwi przeszklone w konstrukcji PCV
- Drzwi do boksu w pom. nr 30 przeszklone w konstrukcji aluminiowej
5.1.5. Lampy o$wietleniowe
- nalezy odremontowa¢ wszystkie istniejagce lampy wiszace
- we wszystkich pomieszczeniach projektuje si¢ lampy techniczne wiszace
Wymiary:
-dlugosé: 123 cm
- szeroko$¢: 30 cm
- wysoko$¢ zawieszenia: max do 160 cm.
Materialy: aluminium, dyfuzor z tworzywa.
Zrodto $wiatta: 2 x G5 54W (123 cm)
5.1.6. Okna
Istniejace okna drewniane i parapety wewnetrzne PCV do pozostawienia bez zmian. Grzejniki do zachowania,
czes¢ starych grzejnikow (szt. 3 w pom. nr 24,25 i 26) nalezy oczysci¢, zeskroba¢ lub opali¢ stare farby i po
lekkim przeszlifowaniu malowa¢ — 2 x farba matowa w kolorze biatym.
5.2. Instalacje wewnetrzne

- istniejace ogrzewanie pomieszczen - bez zmian

155



- instalacja elektryczna - na zasadach dotychczasowych, instalacj¢ nalezy schowa¢ w bruzdach w §cianie
- instalacja wod.- kan. - podtaczenie do istniejacego pionu wg opracowania branzy sanitarnej
-instalacja wentylacji pom. technicznego i socjalnego- projektuje si¢ wentylacje mechaniczng z
przeprowadzeniem kanatu poprzez strop ponizej do kondygnacji piwnicznej oraz wyprowadzenie kanatu poprzez
$ciang¢ zewnetrzng na dziedziniec. Kratka wentylacyjna na elewacji dziedzinca o przekroju fi 10 i w kolorze
dopasowanym do ceglanej elewaciji.
Uwaga:
Szczegdly w opracowaniu branzy sanitarnej stanowiacej integralna calo$¢ dokumentacji projektowej

6. TECHNOLOGIA

6.1. Zatrudnienie
16 0s6b, 5 dni w tygodniu, 8 godzin dziennie

6.2. Wymogi sanitarno - higieniczne:

Oswietlenie pomieszczen $wiatlem dziennym i sztucznym.
Oswietlenie §wiattem sztucznym - natgzenie Swiatta 250 lux/m?2 .
Pracownicy beda korzystali z istniejgcych w budynku sanitariatow, dtugo$¢ dojsé nie przekracza 75 m

7. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU
Technologia pomieszczen stanowi uzupetnienie budynku i nie ma wptywu na srodowisko

8. PRZYSTOSOWANIE OBIEKTU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH
Dostep na kondygnacj¢ parteru za pomoca schodotazu, gdzie zapewniony jest dostep do dzwigu wewngtrznego.

9. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ
Budynek istniejacy, podlegajacy remontowi, bedacy w strefie ochrony konserwatorskiej. Budynek
sredniowysoki, pomigdzy 12 — 25 m. Obiekt uzytecznos$ci publicznej zakwalifikowany do kategorii zagrozenia
ludzi ZL 111.
Budynek spetnia wymagania klasy odporno$ci pozarowej ,,B”. Wymagania i bezpieczenstwa w tym budynku
muszg spetnia¢ ogdlne wymogi budowlane, przeciwpozarowe, warunki ewakuacji jak réwniez wymogi
wynikajace z zabytkowego charakteru obiektu.

10. OPINIA TECHNICZNA
Podczas oglgdzin pomieszczen piwnicy i parteru nie stwierdzono niebezpiecznych zarysowan na stropie oraz
Scianach moggcych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa konstrukcji budynku. Nie stwierdzono réwniez
nadmiernych ugi¢é¢ elementow stropowych nad piwnica.
Nie planuje si¢ zmian konstrukcyjnych w zwiazku z przedmiotowym opracowaniem.
Ciezar szafy dystrybucyjnej o wartosci 800 kg na nowo projektowanej podlodze technicznej zostanie
roOwnomiernie rozlozony na istniejacym stropie ceglanym. Strop ten oparty jest na $cianach poprzecznych
piwnicy. Rozpigtos¢ stropu, na ktérym ustawiona zostanie szafa dystrybucyjna, wynosi 290 cm.
Adaptacja, remont oraz zmiana w przeznaczeniu pomieszczen, nie spowodujg znacznego przyrostu obcigzen
stalych oraz uzytkowych. Poza szafy dystrybucyjna przewiduje sie obcigzenie uzytkowe o wielkosci 2,0 kKN/m?.
Catkowite obcigzenia zatem nie spowoduja przekroczenia warunkéw stanéw granicznych nosnosci i
uzytkowania stropu nad piwnica, jak rowniez nie zostang przekroczone stany graniczne nosnosci i uzytkowania
podtoza gruntowego w poziomie posadowienia budynku.

11. DOKUMENTACJA ZDJECIOWA
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Rysunek 29 Pomieszczenie nr 24

Rysunek 30 Pomieszczenie nr 25
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Rysunek 31 Pomieszczenie nr 29

Rysunek 32 Pomieszczenie nr 29A
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Rysunek 33 Pomieszczenie nr 30

Rysunek 34 Pomieszczenie nr 31
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Rysunek 35 Fotografia istniejgcego parkietu

12. WYKAZ ZASTOSOWANYCH MATERIALOW
Aranzacja pomieszczen biurowych Urzedu Zeglugi Srodladowej
e Podloga
Wymiana obecnego parkietu na: parkiet przemystowy debowy

Rysunek 36 parkiet przemyslowy

e Sciany
Przemalowanie na kolor bialy i jasny szary o cieptym zabarwieniu

e Oswietlenie:
Lampy wiszace typu:
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Rysunek 37 Lampy wiszace

Rysunek 39 Mebla gabinetowe Rysunek 38 Meble pracownicze
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Rysunek 40 Lada recepcyjna

13. INSTALACJE SANITARNE
13.1. INSTALACJA WODY ZIMNEJ I CIEPLE] WODY UZYTKOWEJ

PN-84/B-01701 |Instalacje wewnetrzne wodociggowe i kanalizacyjne. Oznaczenia.

PN-92/B-01706 |[Instalacje wodociagowe. Wymagania w projektowaniu — wraz z zmiang PN-B-
01706:1992/Az1:1999

PN-92/B-01707 |Instalacje kanalizacyjne. Wymagania w projektowaniu.

Pomieszczenie socjalne bedzie zasilane w wodg¢ zimng i ciepta z istniejacego pionu wody
zlokalizowanego zgodnie z czgécig graficzng. Nie przewiduje si¢ dodatkowego opomiarowania zuzycia wody.

Istniejace przylacza i wewngtrzne instalacje sa wystarczajace dla planowanego zamierzenia.

Rozprowadzenie instalacji wody zimnej i cieptej do poszczegodlnych przyboréw zaprojektowano np.
w systemie KAN-therm Iub rownowaznym z przewodoéw PEX-c. Rury prowadzone w bruzdach $ciennych.

Dopuszcza si¢ stosowanie innego (rownorzednego) sytemu rur z tworzyw sztucznych pod warunkiem
zachowania wytycznych producenta systemu.

Wode zimng i ciepta nalezy doprowadzi¢ do poszczegolnych przyboréw sanitarnych zgodnie z czegscia
graficzna.

Armatura czerpalna typowa, standardowa produkcji krajowej. Instalacje nalezy wykona¢ zgodnie
z wytycznymi producenta rur. Projektuje si¢ wyposazenie zlewozmywaka w stojacg baterie czerpalng.
Zlewozmywakow 1 szt.
Obliczeniowy przeptyw sekundowy na cele sanitarne dla lokalu: qsex= 0,07 dm?/s.

Préba szczelnosci instalacji powinna zosta¢ wykonana zgodnie z wytycznymi zawartymi
w ,,Warunkach technicznych wykonania i odbioru rurociagéw”. Przed przystapieniem do proby ci$nieniowej
nalezy odlaczy¢ wszystkie elementy i armaturg, ktore przy ci$nieniu wyzszym od ci$nienia pracy moglyby
zaktocic probe lub ulec uszkodzeniu.

Przewody wody zimnej i cieplej prowadzone w pomieszczeniach ogrzewanych izolowaé otulinami
z polietylenu np. firmy Armacell typu Tubolit DG lub réwnowaznymi o wspotczynniku przewodzenia ciepla
przy $redniej temperaturze +40° C réwnym 0,035 W/mK. Obliczenie grubosci izolacji zgodnie z PN-85/B-
02421.
Grubos¢ izolacji na rurociagach przechodzacych przez pomieszczenia ogrzewane (+2001C)
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Srednica rury | Gr izolacji(mm)
20 9
25 13
32 13
40 20
150 20

Wszystkie przewody przechodzace przez przegrody oddzielenia p.-poz. zabezpieczy¢é masami np. firmy
HILTI lub réwnowaznymi:
A dla przegréd budowlanych o odpornosci ogniowej 120minut - masami o EI1120,
A dla przegrod budowlanych o odpornosci ogniowej 60minut - masami o EI160.
13.2. INSTALACJA KANALIZACJI SANITARNEJ
Istniejace przylacza i wewnetrzne instalacje sg wystarczajace dla planowanego zamierzenia.
Cala instalacj¢ projektuje si¢ np. w systemie firmy WAVIN lub réwnowaznym.
Przejécia przez $ciany przewodow kanalizacyjnych nalezy wykona¢ w tulejach ochronnych.
Na pionach i poziomach kanalizacyjnych nalezy wykona¢ rewizje kanalizacyjne.
Wszystkie przewody kanalizacji nalezy zaizolowac¢ akustycznie otulinami z pianki poliuretanowej firmy
ThermaFlex typu ThermaCompact (klasy A badz AS) grubosci 9mm.
Przewody odplywowe z poszczegolnych przyboréw sanitarnych taczy¢ za pomoca ksztattek PVC,
z zachowaniem minimalnych spadkéw nie mniejszych niz 2%. Przewody odptywowe z przyboréw nalezy
prowadzi¢ w bruzdach Sciennych.
Do wykonania instalacji kanalizacji sanitarnej zastosowac rury z PVC-U:
e dla instalacji wnetrzowych — rury i ksztaltki oraz elementy wyposazenia z PVC-U (kolor popielaty).
Catos$¢ robot wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robéot budowlano —
montazowych” tom II ,,Instalacje sanitarne i przemystowe”.
Wszystkie przewody przechodzace przez przegrody oddzielenia p.-poz. zabezpieczy¢ masami np. firmy
HILTI lub réwnowaznymi:
A dla przegrod budowlanych o odpornosci ogniowej 120minut - masami o EI1120,
A dla przegrod budowlanych o odporno$ci ogniowej 60minut - masami o EI60.
13.3.  INSTALACJA WENTYLACJI MECHANICZNEJ
Dla pomieszczen objetych opracowaniem zaprojektowano wentylacje mechaniczng pomieszczen bytowych
opartg na wentylatorze kanatlowym z ptynng regulacjg obrotow.

BILANS POWIETRZA WENTYLACYJNEGO
Ilo$¢ powietrza w pomieszczeniach przyjeto na podstawie zyskow ciepta, ilosci wymian powietrza
wedlug danych z literatury lub warunkow jakim powinny odpowiada¢ pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi.
Zatozono ilo$¢ powietrza zapewniajaca 1w/h.

OGOLNY OPIS ROZWIAZAN
Projektuje si¢ jeden uktad wywiewny. Pomieszczenia zgrupowano pod katem ich lokalizacji oraz
wydzielanych zanieczyszczen i funkcji.

UKLAD W1

Uktad obslugujacy pomieszczenie techniczne i socjalne zgodnie z czes$cig graficzng. Instalacja
wentylacji wywiewne] oparta jest na wentylatorze kanalowym np. firmy SystemAir typu K100M (1~230V,
50W) lub réwnowaznymi o wydajnosci 100m%h i sprezu 60Pa. Przed i za wentylatorem zamontowaé thumiki
akustyczne L=600mm. Nawiew do pomieszczen realizowany bedzie okiennymi nawiewnikami np. firmy Aereco
typu EFR Preso z okapami ASAM lub rownowaznymi zapewniajgcymi doptyw Swiezego powietrza w iloéci
max 35m%/h na jeden nawiewnik. Tloé¢ i lokalizacja nawiewnikow zgodnie z czg$cig graficzna.
STEROWANIE UKLADU

Wentylator kanalowy wywiewny wyposazy¢ w ptynny regulator pr¢dkosci obrotowej. Praca uktadu

ciagta (wlacz — wytacz).

WYKONANIE INSTALACJI WENTYLACYJNEJ]

Powietrze rozprowadzane jest kanalami wentylacyjnymi do poszczegélnych pomieszczen. Jako
elementy wywiewne zastosowano zawory wentylacyjne (np. firmy Schako typu TVO lub rownowazne). Kanaty
nalezy prowadzi¢ jak najblizej przegrod. Obejscia podciaggow wykona¢ z tukow, a w przypadku duzych
przekrojow stosowac elementy wykonane specjalnie.

KANALY.
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Zaprojektowano rurociagi okragte z rur SPIRO — sztywnych. Podlaczenia zaworéw wentylacyjnych
przewodami elastycznymi z izolacja 3cm welng mineralna.
Przekroje kanatow zostaty dobrane przy zatozeniu predkosci:
A piony — 5 m/s,
A kanaty rozprowadzajace ponizej 4,5 m/s,

Potaczenia kanatéw SPIRO kielichowe uszczelnione kitem. Z zewnatrz laczone tasmami
termokurczliwymi.

Przewody SPIRO mocowaé na opaski z przektadkami gumowymi. Kanaty ukltada¢ na podporach lub
podwieszaé na typowych elementach mocujacych z amortyzacja.

W przejsciach przez przegrody budowlane nalezy réwniez stosowac fartuchy ochronne gumowe.
IZOLACIJE.

Nie przewiduje si¢ izolacji kanatlow. W pomieszczeniach w ktorych nie ma sufitu podwieszonego
kanaty nalezy zabudowac¢ ptyta g.-k.
REGULACJA.

Regulacj¢ systemu wentylacji mechanicznej przeprowadzi¢ na przepustnicach wieloptaszczyznowych,
regulacyjno - pomiarowych zgodnie z podanymi wydajnosciami w cze$ci graficznej opracowania. Dopuszcza si¢
regulacj¢ zdtawiajac anemostat.

OCHRONA POZAROWA
- projektuje si¢ przewody wentylacyjne z materialow niepalnych,

- projektuje si¢ elastyczne elementy taczace wentylatory z przewodami wentylacyjnymi o dtugosci < 0.25 m
Z materiatow trudnozapalnych,

- kanaly wentylacyjne w miejscu przejscia przez elementy oddzielenia przeciwpozarowego zostang wyposazone
w przeciwpozarowe klapy odcinajace o klasie odporno$ci ogniowej Sciany/ stropu, przez ktdry przechodza,

- przejscia przewodow wentylacyjnych przez przegrody zapewniaé¢ beda, w przypadku pozaru, kompensacje
wydtuzen przewodu

WYTYCZNE DLA BRANZ
BRANZA ELEKTRYCZNA
Nalezy przewidzie¢ zasilanie dla wentylatora kanatowego. Projekt elektryczny stanowi oddzielne
opracowanie.
BRANZA BUDOWLANA
W Scianach 1 stropach, w miejscach pokazanych na rysunkach, wykonaé¢ otwory dla kanatow
wentylacyjnych. Szczegoty rozwigzan budowlano — konstrukcyjnych sa przedmiotem oddzielnego opracowania.
13.4. INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
1. Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejno$é realizacji:

Przedmiotem niniejszego zamierzenia jest wykonanie wewnetrznej instalacji wody zimnej, cieptej wody
uzytkowej, kanalizacyjnej oraz wentylacji mechanicznej dla remontu czg¢éci pomieszczen biurowych parteru oraz
zmiany sposobu uzytkowania jednego z pomieszczen na pom. techniczne i pom. socjalne w budynku
Czerwonego Ratusza przy pl. Batorego 4 w Szczecinie.

Kolejno$¢ realizacji:

e roboty przygotowawcze
e roboty demontazowe
e montaz rurociggow
e roboty koncowe
Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych:
Nie dotyczy
2. Elementy zagospodarowania dziatki Iub terenu, stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
Nie dotyczy
3. Przewidywane zagrozenie wystepujace podczas realizacji robot.
W trakcie realizacji robot ujetych w opisie technicznym moga wystapi¢ zagrozenia wynikajace
Z nieprzestrzegania przepiséw bhp, jak:
A ryzyko uszkodzenia ciala w czasie rozkuwania i demontazu rur,
A ryzyko uszkodzenia nieostonietych czgsci ciata w czasie spawania rurociggdw,
A ryzyko uszkodzenia konczyn w czasie recznego transportu elementdéw instalacji.
4. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikdéw przed przystgpieniem do realizacji robot
szczegodlnie niebezpiecznych.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do wykonania robot budowlanych, Wykonawca jest zobowigzany do
opracowania instrukcji bezpieczenstwa ich wykonania i zaznajomienia z nig pracownikow w zakresie
wykonywanych przez nich robot.

Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higiena pracy sprawuja odpowiednio kierownik budowy,
kierownik robot, majster budowy stosownie do zakresu obowiazkow.
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5. Srodki zapobiegawcze
Do podstawowych obowigzkéow inwestora przed przekazaniem placu budowy Wykonawcy nalezy miedzy
innymi:
A przeszkolenie wszystkich pracownikow Wykonawcy bioracych udzial w realizacji przedsigwzigcia
A wskazanie Wykonawcy dostgpu do srodkoéw tacznosci, apteczki pierwszej pomocy oraz urzadzen sanitarno-
higienicznych bedacych do dyspozycji uzytkownika
Do podstawowych obowiazkow Wykonawcy nalezy:
A posiadanie odpowiedniej wiedzy na temat technologii prowadzonych prac, przepiséw oraz zasad bhp i p.poz.,
A wyposazenie pracownikow w ubrania robocze i ochronne oraz inny niezbgdny sprzet bhp i p.poz. , zgodnie
z rodzajem prowadzonych prac,
A wyposazenie miejsc pracy we wlasciwy dla prowadzonych prac sprzet i $rodki techniczne.
135.  UWAGI KONCOWE

Calo$¢ prac nalezy wykonaé¢ zgodnie z ,,Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot
Budowlano - Montazowych - tom II Instalacje Sanitarne” z uwzglgdnieniem aktualnych norm i przepisow BHP
i przeciwpozarowych oraz zgodnie z instrukcjami i kartami katalogowymi producentow.

W razie konieczno$ci podejmowania decyzji w sprawach nieobjetych niniejszym opracowaniem nalezy
porozumie¢ si¢ z projektantem opracowujacym dokumentacjg.

Czgs$¢ opisowa i rysunkowa dokumentacji stanowi wzajemnie uzupetniajaca si¢ catosé. W przypadku
watpliwosci co do zawartych rozwigzan projektowych Wykonawca zobowigzany jest do ich wyjasnienia
z projektantem.

Obowiazkiem wykonawcow instalacji jest dostarczenie wymaganych, aktualnych atestow (dopuszczen,
certyfikatow) wszystkich zastosowanych materiatow i urzadzen. Wszelkie urzadzenia oraz narzedzia musza by¢
oznaczone znakiem bezpieczenstwa, a w stosunku do urzadzen, ktére nie podlegaja obowiazkowi zglaszania do
certyfikacji na znak bezpieczenstwa i oznaczenia tym znakiem, Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢
odpowiednig deklaracje dostawcy, zgodnosci tych wyrobow z normami wprowadzonymi do obowigzkowego
stosowania oraz wymaganiami okre§lonymi wtasciwymi przepisami.

Cato$¢ robot nalezy wykonaé zgodnie z :

"Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlano - Montazowych Czgs$¢ 11 - Instalacje Sanitarne
i Przemystowe",

Sztuka budowlang,

Materiaty zastosowane do budowy powinny mie¢ dopuszczenia do stosowania w budownictwie (znak B lub CE)
Przy uktadaniu rur z tworzyw sztucznych nalezy przestrzega¢ wytycznych technologicznych producenta rur
i ksztaltek, prace montazowe moga prowadzi¢c Wykonawcy uprawnieni do wykonania instalacji w technologii
okreslonej w projekcie.

Montaz instalacji, i urzadzen powinien by¢ wykonany zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami bhp
i p.poz. , aktualnymi warunkami technicznymi i instrukcjami montazu producenta.

Prowadzacy roboty obowigzany jest opracowaé ,plan bioz” (bezpieczenstwa i ochrony zdrowia) zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. (D.U. z dnia 10 lipca 2003r.) oraz z dnia
6 lutego 2003 r. (D.U. z dnia 19 marca 2003r.)

Szczegdlnie nalezy uwzgledni¢ roboty: spawalnicze, zgrzewanie, malarskie, montaz cigzkich urzadzen
prefabrykowanych, roboty na wysokosci powyzej Sm, roboty ziemne.
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Rysunek 45 Schemat instalacji wodno-kanalizacyjnej.

169



OKMNO NIEOTWIERALNE

WYRZUTNIA SCIENNA 2100
OKMNO NIEOTWIERALNE

y

=]

ﬁ

7[/4;
5

FRAGMENT PIWNICY

(ponizej pomieszczenia poddanego
Zmianie sposobu uzytkowania)

il
PODSTROPEM
| |

L

B
H

B

d 1

|

'

)

o [
5

g
i
E
B

= =

Rysunek 46 Schemat systemu wentylacji w pomieszczeniach piwnicy.
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2.1.3. Procedury odbioru i testowania

Procedury odbioru i testowania w przypadku prac adaptacyjnych pomieszczen
w budynku Czerwonego Ratusza sprowadzaja si¢ do rutynowej i zgodnej z przepisami

budowlanymi kontroli i odbioru wykonanych prac.
2.1.4. Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Wymagania w stosunku do gwarancji powinny by¢ zgodne z krajowymi przepisami

a okres gwarancji powinien wynosi¢ minimum 24 miesigce.
2.2.  Budowa sieci sensorow

2.2.1.Radary
2.2.1.1.Architektura

Zatozenia projektowe architektury sieci sensorow radarowych zilustrowano na rys 48.
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2.2.1.2.Wymagania funkcjonalne

System radarowy powinien umozliwia¢ obserwacje jednostek wod przylegtych do
lokalizacji sensora radarowego, wliczajac w to jednostki duze (barki, zestawy, pchacze) jak
rowniez jednostki mniejsze. Do mniejszych jednostek nalezy zaliczy¢ gtownie uzytkownikow
zeglugi rekreacyjnej, ktorzy stanowig potencjalne utrudnienie w ruchu jednostek zeglugi

srodladowe;.

System radarowy powinien by¢ uzupelieniem systemu AIS w zakresie pokrycia

akwenu obserwacja radarowa.

Sterowanie sensorem radarowym, w sensie regulacji urzadzenia (wzmocnienie,
zasiggowa regulacja wzmocnienia, rozréznialnik i inne funkcje majace wplyw na zmiany

obrazu radarowego) powinno by¢ mozliwe ze stanowiska operatora Centrum RIS.

System sterowania sensorami radarowymi powinien uwzglednia¢ dostgp do wybranego,

pojedynczego sensora.

Obrazy z sensorow radarowych powinny by¢ wyswietlane na monitorze w Centrum
RIS. Operator powinien mie¢ mozliwos¢ pelnej obstugi urzadzenia radarowego poprzez

interfejs, tacznie z jego archiwizacja.

Radary powinny mie¢ mozliwo$¢ wylaczania promieniowania w zdefiniowanych przez

uzytkownika sektorach.

Obraz radarowy wytwarzany przez sensor powinien by¢ natlozony na mapg¢ IENC,

wliczajac w to dedykowane oprogramowanie na stanowisku operatora.
Powigzane wymagania funkcjonalne znajdujg si¢ w punkcie 2.4.

2.2.1.3.Wymagania niefunkcjonalne

Nalezy zapewni¢ odpowiednig przepustowo$¢ sieci teletransmisyjnej w celu uzyskania

prawidlowego odtworzenia obrazowania radarowego na stanowisku operatora RIS.
Obrazy radarowe powinny by¢ skalibrowane.
Platformy sensoréw powinny by¢ stabilne w zakresie potencjalnych wychylen i drgan.

System radaréw wraz z systemem kamer CCTV powinien zapewni¢ ciggltos¢ obserwacji

na mozliwie dtugim odcinku rzeki.
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Operator powinien mie¢ mozliwo$¢ natozenia maski ograniczajacej prezentacje ech

radarowych w granicach akwenu.

Wymagane jest doprowadzenie zasilania przez Wykonawce. Wykonawca zobowigzany
jest do ustalenia specyfikacji technicznej i montazu odpowiedniej szafy IT, umozliwiajacej
integracj¢ urzadzenia z systemem teleinformatycznym. Szafa IT powinna by¢ wspotdzielona
Z innymi sensorami. Ustalenia odno$nie szaf IT powinny by¢ skonsultowane z Zamawiajacym
| przez niego zaakceptowane.

Powigzane wymagania niefunkcjonalne znajdujg si¢ w punkcie 2.4.

2.2.1.4.Wymagania opcjonalne
Brak wymagan opcjonalnych.
2.2.1.5.Standardy

IALA Guideline 1056 - Establishment of Radar Services Edition 1 June 2007.

e IALA Recommendation V-128 On Operational and Technical Performance
Requirement for VTS Equipment - Edition 3.0, June 2007.

e |EEE Std 686-1997 IEEE Standard Radar Definitions.

e International Telecommunications Union (ITU) ITU-R SM.1541 Unwanted emissions
in the out-of-band domain.

¢ International Telecommunications Union (ITU) ITU-R SM.329-9 Spurious emissions.

e The International Organisation for Standardisation ( ISO) ISO 8729 Ships and marine

technology — Marine radar reflectors.

2.2.1.6.Specyfikacja sprzetowa

Dedykowane urzadzenia radarowe dla systemu RIS powinny uwzglednia¢ szereg
parametrow, ktore nalezy uwzgledni¢ przy wyborze koncowego typu sensora. Ponizej

wyszczegllniono najwazniejsze parametry.

Czestotliwosé pracy

Obecnie w systemach VTS najczgsciej wykorzystuje si¢ radary pracujace w pasmie
X. Zwigzane jest to z rozwinigciem funkcji redukujacych wpltyw ech zaktocajacych
spowodowanymi najczesciej opadami atmosferycznymi, co obecnie uwaza si¢ optymalne
rozwigzanie. Istotnym czynnikiem jest aspekt ekonomiczny, zwigzany ze znacznie
mniejszymi kosztami tych sensorow w stosunku do innych, pracujagcych np. w pasmie

S.Radary pracujgce w pasmie S sg z kolei mniej podatne na niekorzystne warunki pogodowe.
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Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze w niektorych przypadkach sytuacja jest odwrotna, tzn. radary

pracujace w pasmie S moga by¢ wielokrotnie tansze od radarow pracujacych w pasmie X.

Lokalne warunki pogodowe

Obszar RIS znajduje si¢ na obszarze o umiarkowanym klimacie, stagd brak
specyficznych warunkéw pogodowych, ktore moglyby powodowaé anomalie zwigzane
Z pracg radaru czy propagacja fal mikrofalowych (np. ugiecie wigzki). Dodatkowo wymagane
zasiegi radaru (przewaznie kilkaset metrow) nie powoduja koniecznos$ci uwzgledniania

krzywizny Ziemi czy refrakcji atmosferycznej.

Charakterystyka nadajnika

Moc nadajnika powinna zapewni¢ wykrycie obiektéw na zatozonych odleglosciach jak
réwniez spelnia¢ wymagania srodowiskowe. W tym zakresie rekomendowanymi radarami sg
sensory pracujagce na fale ciagls. W przypadku zastosowania radaru impulsowego,
uzytkownik powinien mie¢ réwniez mozliwos¢ wyboru dlugosci impulsu, co umozliwia
uzyskanie lepszej rozrdznialnosci odlegtosciowej przy krétszym czasie trwania impulsu.
W tym zakresie nalezy réwniez przeanalizowa¢ mozliwo$ci radaréw innych niz wykonane

w zalozeniach technologii radaru impulsowego.

Charakterystyka anteny

W przypadku anteny nalezy bra¢ pod uwagge jej dtugosé¢, co wplywa przede wszystkim
istotnie na parametry wptywajace na znieksztalcenia obrazu radarowego 1 znaczace dla
odcinkow rzecznych — znieksztalcenie katowe. Im antena jest krotsza, tym wigksza
horyzontalna szeroko$¢ katowa wiazki radarowej i wigksze znieksztalcania katowe ech.
Parametr ten jest istotny w przypadku pokrycia obserwacja radarowa wezszych odcinkow
rzecznych, poniewaz znieksztatlcenia wzrastaja wraz z odleglo$cig 1 tym samym redukuja

rzeczywisty obszar obserwacji (poszerzaja si¢ wraz odlegtoscig echa od brzegow rzeki).

Racjonalnym jest wigc wybor anteny umozliwiajacej otrzymanie optymalnej wiazki
radarowej. W tym przypadku nalezy niejednokrotnie rozwazy¢ rozwigzanie kompromisowe,
zwigzane z mozliwos$cig montazu anteny radarowej na platformie (np. most), co wymusza

wybor anten o mniejszych rozmiarach.

W przypadku wyboru radarow wykorzystujacych nowe technologie, takie jak radary
poOtprzewodnikowe 1 pracujace na fale ciggla, Wykonawca przed wyborem sensora powinien
ustali¢ szeroko$¢ znieksztatcen katowych na podstawie rzeczywistych pomiarow. Nie nalezy

sugerowac si¢ znanymi podstawami teoretycznymi pracy i wlasciwosciami obrazu dobrze
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rozpoznanych i identyfikowalnych dla radaré6w impulsowych. Podczas testow nalezy rowniez
przeanalizowa¢ znieksztalcenia obrazu radarowego przy réznych regulacjach obrazu (przede
wszystkim rézne poziomy wzmocnienia, funkcja wzmacniajagca wizualizacje ech, tzw. echo

boost).

Dodatkowo nalezy podda¢ analizie znieksztalcenie promieniowe, zwigzane z dlugoscia
impulsu. Dla radaréw pracujacych na fale ciggla zalecana jest weryfikacja parametréw

podanych przez producenta na podstawie testow.

Nalezy takze uwzglednié¢ szerokos$¢ wigzki w pionie, co ma wpltyw na powstanie sektora
martwego pod sensorem radarowym. Czynnikiem zaleznym bedzie w tym przypadku

wysoko$¢ sensora — im wigksza, tym wiekszy sektor martwy pod sensorem.

Antena powinna posiada¢ liniowa polaryzacje, co umozliwia wykrycie reflektorow
radarowych zamontowanych na jednostkach. Opcjonalnie, powinny by¢ rozwazone anteny

Z polaryzacja kotowa.

Antena powinna posiada¢ mozliwie najmniejsza ilos¢ listkéw bocznych, ze wzgledu na
potrzebe obserwacji radarowej w matych odleglosciach od sensora. Dotyczy to przede
wszystkim pozadanej obserwacji akwenow przyleglych do mostow, na ktérych zaktada sig¢

montaz sensorow radarowych.

Czulosé odbiornika

Odbiornik powinien charakteryzowaé si¢ czuto$cig umozliwiajagca wykrycie obiektow
na zalozonych zakresach obserwacji. Nalezy przez to rozumie¢ jednoczesne wykrywanie
obiektow potozonych w roznych odleglosciach od odbiornika, wliczajac w to odleglosci
minimalne 1 maksymalne. Ogolny zakres dynamiki danego radaru dla zastosowan VTS

zawiera si¢ zazwyczaj pomiedzy 100 a 125 dB.

Typ radaru

W doborze typu radaru nalezy wzig¢ pod uwage:

e generowanie listkow bocznych przed lub za duzymi obiektami przez radary wykonane
w technologii impulsu skompresowanego (ang. pulse compression radars);

e generowanie listkbw bocznych przed lub za duzymi obiektami, mniejszag dynamike
czutos$ci odbiornika, mniejsze rozmiary anten (wigksze znieksztatcenia katowe obrazu
radarowego) w przypadku radaréw pracujacych na fale ciggla (ang. continuous wave

radars);
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e generowanie listkow bocznych przed lub za duzymi obiektami, mniejszg dynamike
czulo$ci odbiornika, mniejsze rozmiary anten (wigksze znieksztalcenia katowe obrazu

radarowego) w przypadku radaréw potprzewodnikowych (ang. solid-state radars).

Straty systemowe
Straty systemowe zmniejszaja wydajnos¢ calego systemu, przejawiajg si¢ gltownie
brakiem mozliwosci wykrycia obiektow na matych odlegtosciach. W tym zakresie docelowe

sensory radarowe powinny charakteryzowaé si¢ wysoka niezawodnoscia i wydajnoscig pracy.

Linie wysokiego napigcia
Powoduja powstawanie ech falszywych, co moze wplyna¢ na koncowa czytelnosé

obrazu radarowego.

Cienie radarowe

Powinny by¢ oceniane na zasadzie prostoliniowo$ci rozchodzenia si¢ fal
mikrofalowych, z punktu lokalizacji sensora. W przypadku trudnosci i watpliwo$ci oceny
cieni radarowych metoda optyczng z punktu radarowego, nalezy przeprowadzi¢ analizy

widoczno$ci z wykorzystaniem technik GIS.

Echa zaklocajgce i szumy wlasne odbiornika

Wspotczesne urzadzenia radarowe posiadaja zredukowany wpltyw szumow wiasnych
odbiornika, niemniej jednak nalezy je uwzgledni¢ w przypadku wyboru sensora radarowego.
W zakresie ech zaktocajacych, na obszarze RIS nalezy spodziewac si¢ standardowych ech
zaklocajacych od deszczu 1 minimalnych od falowania. Echa zaklocajace od obiektow

ladowych nie powinny wptywaé na obserwacj¢ radarowa wod srodladowych.

Opady
Dedykowany sensor radarowy powinien by¢ wydajny w zakresie wykrywania obiektéw
podczas opadéw. Pod pojeciem opadow atmosferycznych nalezy rozumie¢ deszcz, $nieg oraz

grad.

Zaklocenia interferencyjne

Radar powinien mie¢ funkcje eliminacji zaktocen interferencyjnych, spowodowanych
gldwnie przeplywaniem jednostek zaopatrzonych w radar. Na obszarze portu Szczecin nalezy
uwzgledni¢ réwniez wplyw obecnych 1 planowanych sensorow radarowych na prace
docelowych radarow systemu RIS.W szczegdlnosci nalezy rozwazy¢ ten czynnik przy

wyborze radarow bezmagnetrownowych.
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Odbicia wielokrotne, posrednie

Odbicia wielokrotne powstaja w przypadku obecnosci duzego obiektu w bliskim
sasiedztwie radaru. Z tego wzgledu nalezy spodziewac si¢ takich odbi¢ w przypadku montazu
radarow na mostach. Odbicia takie nie powinny wplyna¢ negatywnie na wykrycie
I obserwacje obiektow. W przypadku propagacji fali elektromagnetycznej pod mostami,
zaleca si¢, aby Wykonawca przeprowadzil pomiar testowy z wykorzystaniem docelowego

sensora radarowego.

Rozroznialnosé obiektu i doktadnosé¢ okreslenia pozycji

Rozréznialno$¢ odleglosciowa zalezy od typu radaru. Dla radarow impulsowych
przyjmuje si¢ polowe drogi przebytej przez impuls, natomiast w przypadku radar6w nowej
technologii moze by¢ zmienna. Generalnie w ostatnim przypadku osigga si¢ znacznie lepsze

warto$ci rozrdznialnosci odleglosciowej w pordwnaniu z radarem impulsowym.

Rozréznialno$¢ katowa zwigzana jest z szerokoscig wiazki radarowej. W tym zakresie
nalezy, jako kryterium przyja¢ mozliwie najmniejsza szeroko$¢ wiazki radarowej. Zwigzane
jest to nie tylko z mozliwosciag lepszego katowego rozroznienia obiektow, ale rowniez ze
zwigkszeniem efektywnego pola obserwacji rzeki (mniejsze znieksztatcenia obrazu od linii
brzegowej). W celu prawidlowej oceny wplywu szerokos$ci wigzki na efektywno$¢ obserwacji
radarowe] zalecane jest przeprowadzenie analiz widocznosci z uwzglednieniem
podstawowych znieksztatcen obrazu radarowego, z wykorzystaniem technik GIS. Na
podstawie badan stwierdzono, ze dla odlegtosci obserwacji do 1.0 - 1.5 km horyzontalna
szeroko$¢ wigzki nie powinna by¢ wigksza niz 3° (w zaleznosci od szerokosci rzeki, dotyczy

obszaru RIS).

Sektory obserwacji radarowej

Sensory radarowe powinny mie¢ sektorowe ograniczenia promieniowania, szczeg6lnie
na obszarach zurbanizowanych. Celem jest wylacznie gldwnie obszarow zurbanizowanych
I obiektow potozonych blisko sensora (mosty) z oddzialtywania promieniowania
elektromagnetycznego. Sektory promieniowania powinny by¢ dostosowane tak, aby

zapewnialy wymagang obserwacj¢ akwenu(powinny by¢ ustalone z Zamawiajacym).
Proponowana specyfikacja szczegolowa dla sensora radarowego:

e technologia radaru: impulsowy lub bezmagnetronowy (w zaleznosci od spehienia

pozostatych wymagan techniczno — eksploatacyjnych);
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e zasieg: wymagane minimum 3 km, mozliwo$¢ ustalania sektorowego ograniczenia
promieniowania ( do 3 sektorow);

e detekcja obiektow ruchomych i nieprzemieszczajacych sig;

e zasilanie: wymaga adaptacji do istniejacej sieci elektrycznej platformy, wg wymagan
producenta;

e tryb pracy: ciagly, 24 godz. na dobg;

e stopien ochrony przed woda: IPXG6;

e JSrednica anteny wraz z obudowa: do 0.70 m;

e wysoko$¢ obudowy anteny: do 0.30 m;

e waga: do 10 kg;

e réwnowazna moc promieniowana izotropowo wyznaczona dla pojedynczej anteny
powinna wynosi¢ mniej jak 15 W;

e szeroko$¢ wigzki radarowej (horyzontalna): do 3.0 °+/-10%;

e szeroko$¢ wigzki radarowej (pionowa): do 25°+/-20% ;

e rozrdznialno$¢ promieniowa: 10 m;

e czas uruchomienia radaru: do 3 min;

e pasmo promieniowania: X lub S, w zaleznosci od typu radaru;

e przesylanie danych: Ethernet, do 100 Mbit/s;

e odpornos¢ na dziatanie wiatru o predkosci 50 m/s lub wickszej;

e poziom wilgotno$¢ powietrza: do 95%;

e temperatura pracy: -25° to +55°C (-13° to +130°F).

2.2.1.7.Procedury odbioru i testowania

Procedury dedykowane:

Wykonawca powinien opracowaé wykaz testow systemu, potrzebnych do przekazania
systemu odbiorcy jak roéwniez testow, ktore nalezy przeprowadzac¢ okresowo. Testy wykonuje
si¢ pod katem oceny warunkow zawartych w wymaganiach uzytkowo-funkcjonalnych
systemu. W  szczegélnoSci nalezy rozwazy¢ testy przy wyborze radaréw
bezmagnetrownowych. Procedury odbioru i testowania powinny uwzglednia¢ rekomendacje

IALA uwzglednione w ponizszej tabeli:
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Tabela 12 Rekomendacje testowe systemu radarowego IALA

propagacji fali

. Testy fabryczne | Testy na miejscu .
Etap projektowy (FAT) (SAT) Testy operacyjne
Ogélna funkcjonalnosé Analiza Test funkcjonalny | Test funkcjonalny -
Analiza
Pokrycie uwzgledniaj aca - Test funkcjonalny -
wplyw pogody i

Efektywnosé detekeji i SmeIa.CJ.e Pomiar parametréw FunkCJ(’)naIna.ocena, Analiza danych
. . uwzgledniajace Lot poréwnanie z
wymagania zwigzane z .| odbiornika, anteny, Kami statystycznych
dynamika detekcji wplyw pogody i strat i innych wardnkamt systemu
y propagacji ' pogodowymi
Test z
(.. x Pomiary wykorzystaniem
R"f};‘;ﬁ‘{‘;‘;““ Analiza indywidualnych | statych struktur lub -
anten i parametrow | kontrolowanych
obicktow.
Test funkcjonalny, .
Wvdainosé Sledzenia Analiza lub analiza danych /;r;?lgztag;:ygr?
yaa zemt symulacja a statystycznych ystyczny
systemu
systemu
2 S i Sprawdzenie jakosci .
Srodowisko i Analiza i L . Sprawdzenie
. , urzadzenia i pomiar . . -
bezpieczenstwo dedykowane testy ) instalacji
parametrow

Dostepnosé serwisu

Analiza-

Rejestrowanie
i analiza zdarzen

Procedury ogolne:

Przed przekazaniem systemu Zamawiajacemu, wykwalifikowany pracownik powinien

przeprowadzi¢ kontrole oraz testy obejmujace:

o

wizualng 1 funkcjonalng kontrolg wszystkich cze$ci instalacji:

zgodnosci ze specyfikacjg techniczng systemu,

o kontrola

instalacji;

funkcjonalnej
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kompatybilnosci

poszczegolnych

sprawdzenie jako$ci montazu, jako$ci funkcjonalnej sprzgtu oraz jego

potwierdzenie kompletnosci dokumentacji oraz instrukcji operatora.
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Wykonawca systemu powinien przekaza¢é Zamawiajacemu podpisany raport
zawierajacy wykaz parametrow uzytkowych systemu oraz wyniki kontroli tych parametrow,
zalecany harmonogram prac konserwacyjnych, jezeli nie uzgodniono warunkéw umowy na
prowadzenie konserwacji oraz przeprowadzenie szkolenia personelu zapewniajgcego
prawidlowg obstuge systemu (Wykonawca powinien wyda¢ zaswiadczenie formalizujace

odbycie szkolenia, z wypunktowaniem zagadnien bedacych przedmiotem szkolenia).

Wykonawca dostarczy dokumentacj¢ powykonawczg w ilosci 2 egz. w formie

opracowania technicznego, oprawiong, w formacie A4.

Dokumentacja powykonawcza powinna zawieraé:

e stron¢ tytulowa;

e architekture systemu,

e wykaz urzadzen (ilo$¢, nazwa, typ);

e numery fabryczne urzadzen;

e karty gwarancyjne Wykonawcy dla wszystkich urzadzen;

e opis dzialania systemu, karty katalogowe w jezyku polskim (lub ich thtumaczenia);

e inwentaryzacj¢ (rysunek lub rysunki przedstawiajace plan rozmieszczenia i polaczen
urzadzen);

e instrukcje obstugi i eksploatacji systemu;

e instrukcje producenta urzadzen, kserokopie Certyfikatow, Atestow, homologacji,
urzadzen i materialow — jezeli sa wymagane;

e wymagania Wykonawcy w zakresie konserwacji urzadzen i systemu;

e protokoty z badan i pomiarow sprawdzajacych instalacj¢ elektryczng linii zasilajgcych.
2.2.1.8.Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej
Wykonawca udziela 24 miesigcznej gwarancji na caly system oraz poszczegdlne

elementy sktadowe. W tym okresie zobowigzany jest do ich serwisowania.

Serwis  obejmowa¢ powinien przeglady, bedzie przeprowadzony przez
wykwalifikowany personel 1 wykonany w czasie umozliwiajagcym cigglo$¢ pracy sytemu.
Przeglady powinny by¢ ustalone przez Wykonawce i zaakceptowane przez Zamawiajagcego

(np. kwartalne, potroczne, roczne).

Serwis powinien by¢ przeprowadzany na miejscu zamontowania poszczegolnych

elementow sktadowych systemu oraz w Centrum RIS.
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Zakres ustug serwisowych powinien obejmowac sprawdzenie poprawnosci dzialania
urzadzen, ewentualne czyszczenie, testy eksploatacyjne i wprowadzenie potencjalnych korekt
zapewniajacych poprawne dziatanie calego systemu. W zaleznosci od koncowego ksztattu
systemu, Wykonawca uzgodni zakres czynno$ci serwisowych i obstugi technicznej

Z Zamawiajacym.

Wymagany okres gwarancji, jesli nie zostal okre§lony inaczej — 24 miesigce. Okres

gwarancji liczony bedzie od dnia podpisania odbioru systemu.

Sprzet musi by¢ nowy, wolny od wszelkich wad 1 uszkodzen, bez wczes$niejszej

eksploatacji, niebedacy przedmiotem praw oséb trzecich.

Wymaga si¢, aby Wykonawca systemu RIS §wiadczyl serwis gwarancyjny lub wskazat
w ofercie punkt serwisu, ktory bedzie realizowat zobowigzania gwarancyjne, a nast¢pnie

bedzie petnit funkcje serwisu pogwarancyjnego i obstugi techniczne;.

2.2.2. Kamery CCTV
2.2.2.1.Architektura

Zatozenia projektowe architektury sieci sensorow przedstawiono na rys. 49.
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Schemat kamer RIS Dolnej Odry

MOST Kam_S26
DLUGI Kam_S27 :l
MOST Kam_S24 :l
KOLEJOWY DG | Kam_s25
ODRA-3 | Kam_s22
Kam_S23 :l
AUTOSTRADA | Kam_s18 n
ZACHOD | KemS19

MOST
KOLEJOWY

[]

MOST
PARNICA PORTOWY

ELEWATOR
EWA

Kam_003

]

[]

Kam_S28
Kam_S29

Kam_S30

Kam_s31

Kam_S20
Kam_S21

MOST

Kam_S16
MASZALIN Kam_S17 :l
JAZ Kam_S12
WIDUCHOWA Kam_s13

Kam_S14
Kam_S15

|| oGNica

Rysunek 49 Schemat kamer RIS Dolnej Odry
Zrodto: Opracowanie wiasne
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2.2.2.2.Wymagania funkcjonalne

System powinien zapewni¢ monitoring wybranych obszaréw  akwatorium
z proponowanych w niniejszym opracowaniu lokalizacjach.

System powinien umozliwia¢ oprocz standardowej obserwacji dziennej réwniez
obserwacj¢ w nocy.

Sterowanie systemem CCTV powinno odbywaé si¢ z Centrum RIS, wiaczajac w to
sterowanie kamerami obrotowymi.

System powinien umozliwia¢ zapisywanie obrazéw (archiwizacj¢) oraz ich
odtwarzanie.

System powinien umozliwia¢ rozpoznanie nazwy jednostki w zakresie ustalonych
odleglosci we wskazanych przez Zamawiajacego lokalizacjach.

Powigzane wymagania funkcjonalne znajduja si¢ w punkcie 2.4.

2.2.2.3.Wymagania niefunkcjonalne

Kamery powinny by¢ podiaczone do zintegrowanego systemu nadzoru infrastruktury
systemu RIS.

Kamery i rejestratory powinny mie¢ mozliwos¢ kompresji zgodnej z MPEG-4.

Docelowymi platformami kamer, w zaleznosci od lokalizacji, beda maszty oraz
wysigegniki montowane do konstrukcji mostu. Platformy powinny by¢ konstrukcjami
stabilnymi, cechowaé si¢ dostepnoscia oraz bezpieczenstwem uzytkowania. Platformy
ponadto powinny cechowac si¢ odpowiednig sztywnoscig oraz obliczone na podtrzymywanie
cigzaru kamer wraz z innymi urzadzeniami niezb¢dnymi do pracy kamery. W przypadku
wystepowania wibracji (np. przestlo mostu) czy przewidywanych uderzen, nalezy

odpowiednio zaprojektowac punkt mocowania kamery.
Nie nalezy instalowa¢ urzadzen pod liniami wysokiego napigcia.

Przed przystapieniem do prac montazowych nalezy przestrzega¢ wszystkich wymagan
BHP.

Zalecana przepustowo$¢ sieci transmisyjnej dla kamer statych — 3Mb/s, dla obrotowych
—5 Mbl/s.

Powigzane wymagania niefunkcjonalne znajduja si¢ w punkcie 2.4.

2.2.2.4.Wymagania opcjonalne

Zalecane jest przedstawienie referencji z wdrozonych kompletnych systeméw CCTV
w Polsce i za granicg (minimum 15), w tym do$wiadczenie w monitoringu W transporcie.

184



2.2.2.5.Standardy

e Polski Komitet Normalizacyjny, PN-EN 50130-4: 2012, Systemy alarmowe - Cze¢$¢ 4:
Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna - Norma dla grupy wyrobow: Wymagania
dotyczace odpornosci urzadzen systemow sygnalizacji pozarowej, sygnalizacji wlamania,
sygnalizacji napadu, CCTV, kontroli dostepu i osobistych.

e Polski Komitet Normalizacyjny, PN-EN 50132-1: 2010, Systemy alarmowe - Systemy
dozorowe CCTYV stosowane w zabezpieczeniach -- Cz¢$¢ 1: Wymagania systemowe.

e Polski Komitet Normalizacyjny, PN-EN 50132-5: 2002, Systemy alarmowe - Systemy
dozorowe CCTYV stosowane w zabezpieczeniach -- Cze¢$¢ 5: Teletransmisja.

e Polski Komitet Normalizacyjny, PN-EN 50132-7, Systemy alarmowe, Systemy

dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach, Czgs¢ 7: Wytyczne stosowania.

2.2.2.6.Specyfikacja sprzetowa

Wykonawca powinien opracowac projekt systemu dozorowego CCTV. Kazda wersj¢
sytemu oraz zmian¢ Wykonawca powinien uzgadnia¢ z Zamawiajacym. Przy projekcie nalezy
stosowa¢ normy w celu zapewnienia wysokiej wydajnosci catego sytemu. W szczegdlnosci

Wykonawca powinien uwzgledni¢ ponizsze aspekty projektowe systemu kamer CCTV.

Projektowany system kamer CCTV powinien by¢ odpowiedni dla specyficznego
srodowiska, jakim jest akwatorium. Nalezy przede wszystkim w tym zakresie uwzglednié
zwigkszong wilgotno$¢ powietrza, ktéra moze negatywnie wplyna¢ na niezawodno$¢ pracy

kamer projektowanych dla potrzeb nadzoru obszaréw wodnych i ladowych.

Istotnym elementem jest uwzglednienie wplywu o$wietlenia na pracg kamery.
Zewngtrzne warunki o$wietleniowe nie powinny pogorszy¢ znaczaco warunkoéw obserwacji
akwenu. W szczegélnosci nalezy w tym zakresie uwzgledni¢ reflektancje obiektow
przewazajacych w obszarze dozorowanym, w tym punktéw o$wietleniowych znajdujacych sig
na mostach 1 w ich poblizu. W szczegdlnosSci nalezy uwzgledni¢ wplyw os$wietlenia
W obszarach zurbanizowych. W przypadku obecno$ci zewngtrznych Zrédel $wiatla
W otoczeniu sensora lokalizacja kamery powinna wykluczy¢ przypadek obserwacji obszaru
przez silny strumien $wiatla. Zewnetrzne zrodto §wiatla powinno znajdowac si¢ za punktem
kamerowym. Nalezy szczeg6lnie w tym przypadku uwzgledni¢ mozliwo$¢ obserwacji nocnej,

z wykorzystaniem sensora podczerwieni.

Projektujac system CCTV nalezy dobra¢ odpowiedni typ kamer oraz obiektywow.
W tym zakresie nalezy:
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e Okresli¢ czulo$¢ kamery oraz liczbe aperturowg obiektywu; w tym zakresie nalezy
uwzgledni¢ przewazajacy lub najmniej korzystny poziom o$wietlenia.

e Zapewni¢ wymagane pole widzenia poprzez dobor ogniskowej obiektywu
W odniesieniu do przetwornika obrazu; dla potrzeb obserwacji wybranych odcinkéw
rzeki pole widzenia powinno obejmowac catg szerokos¢ rzeki; pole widzenia kamery
powinno by¢ szczegdtowo ustalone przez Wykonawce z Zamawiajacym.

e Dobra¢ odpowiednig rozdzielczos¢ kamery i obiektywu dla potrzeb odwzorowania
obrazu na zatozonym poziomie wykrycia, identyfikacji czy rozpoznania obiektu.

e Ustali¢ tak parametry techniczne kamery i typ obiektywu, aby zapewni¢ poprawng
prace przy maksymalnym i minimalnym poziomie o$wietlenie, z uwzglednieniem
kamer na podczerwien (obserwacja nocna lub w stabych warunkach
o$wietleniowych).

e Pole obrazowe obiektywu powinno by¢ rowne lub wigksze polu przetwornika obrazu

w kamerze.

Jako$¢ obrazu jest rowniez uzalezniona od typu transmisji danych, stad nalezy w tym
zakresie przeanalizowa¢ 1 dobra¢ odpowiedni stosunek sygnatu 1 szumu w celu

zminimalizowania spadku jako$ci obrazu.

Kamery powinny znajdowac si¢ w dedykowanych obudowach. Obudowa kamer powinna:

e cechowac si¢ odpornoscig na wandalizm;

e posia¢ poziom szczelnosci P66 (pytoszczelne, odporne na silne strumienie wody);

e zapewnia¢ odpowiednig temperature dla pracy kamery (wmontowana grzatka
z termostatem);

e zapewnia¢ prawidlowg prace w srodowisku akwatorium;

e posiada¢ daszek przeciwstoneczny;

e w punktach kamerowych wskazanych przez Zamawiajacego posiada¢ wycieraczki
wraz ze spryskiwaczem i zbiorniczkiem na ptyn oraz systemem do usuwania
pajeczyn;

e sposob montazu kamery 1 obiektywu powinien zapewnia¢ separacj¢ masy sygnatu
wizji od uziemienia obudowy i lokalnego uziemienia ochronnego;

e zapewni¢ dostep do urzadzenia w celu konserwacji czy naprawy lub powinna
umozliwi¢ tatwy demontaz w celu naprawy kamery;

e w miare mozliwo$ci posiada¢ podwojne $cianki zapewniajgce optymalng izolacje.

Zaktadane wymagania zwigzane z glowicami obrotowymi:
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e obrot 360 stopni w poziomie;

e obrot +20/-45 stopni w pionie;

e doktadnos¢ pozycjonowania +/- 0.05 stopnia lub lepiej;

e szybko$¢ obrotu regulowana od 0.01 do 180 st/s, zsynchronizowane z katem

obserwacji obiektywu;

e mozliwo$¢ ustawien presetow i tras obserwacji, programowe ustawienie trasy

obchodu z wykorzystaniem kilku kamer;

e wysoka niezawodno$¢ pracy.

Zaktadane wymagania zwigzane w kamerami CCTV:

e Kamera stalopozycyjna:

o

o

(@]

(@]

matryca: 1/3";

piksele: 1.3 MP;
rozdzielczosé: 1280 x 960;
czulos$é: min. 0,05 Lux;

obiektyw 7-50 mm (obserwacja jednostki do 200 m, odczytanie nazwy
0 wysokosci 20 cm z odlegtosci 60-80 m);
temp. pracy: -10 do +55 °C.

e Kamera do glowicy obrotowe;j:

(@]

(@]

o

o

matryca: 1/2";

piksele: powyzej 450.000;

rozdzielczo$¢ w poziomie: 480 linii;

czuto$é: min. 0,05 lux;

obiektyw 12-240 mm (obserwacja jednostki do 1000 m, opcjonalnie
odczytanie nazwy o wysokos$ci 20 cm z odlegtosci 300-400 m);

obiektyw 30-1680 mm (obserwacja jednostki do 9000 m, opcjonalnie
odczytanie nazwy o wysokosci 20 cm z odlegtosci 2000-2800 m);

temp. pracy: -20 do +55 °C.

Zaktadane wymagania zwigzane z oprogramowaniem:

e niezalezny dostgp do obrazow z wszystkich kamer;

e sterowanie dowolna kamersg;

e jednoczesny podglad wielu obrazéw na jednym monitorze;

e graficzna wizualizacja kierunku obserwacji wraz ze zmiang potozenia symbolu

kamery;
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sterowanie kursorem i za pomocg manipulatora/joystick’a;

zapis obrazu na zgdanie operatora systemu w formie pojedynczych obrazow,
sekwencji obrazow i filmu,

obstuga kamer mega pikselowych;

definiowanie strefy zabronionej;

sterowanie obrotu lub pochylenia w trybie 3D;

automatyczny wybor optymalnej kamery;

zobrazowanie lokalizacji kamer na mapie;

zarzadzanie alarmami z funkcjg rejestracji alarmow, pola alarméw powinny by¢
ustalane na mapie;

interfejs serwisowy;

redukcja mgty oraz termicznych ruchow powietrza (opcjonalnie, zalecane przy
osiaggnigciu funkcjonalno$ci zwigzanej z odczytem nazw o wysokosci 20 cm

z wigkszych odlegtosci dla kamer obrotowych).

Zaktadane wymagania zwigzane ze stanowiskiem operatorskim:

Monitory 24°’, 2 sztuki,

Klawiatura, mysz;

Przetaczniki (switch), 2 sztuki;

Konsola do zarzadzania i sterowania kamerami (zalecana ze wzgledu na ilo$¢
kamer) -  dedykowane  przyciski  funkcyjne oraz  ergonomiczny
manipulator/joystick sterujacy pracg kamery;

Procesor min. Intel i5;

RAM 8GB minimum;

Dysk twardy — 2 TB minimum;

System operacyjny Windows;

Nagrywarka CD/DVD;

Czytnik kart pamieci;

Drukarka laserowa;

USB 3.0, minimum 4 porty.

Transmisja obrazow:

transmisja obrazéw powinna by¢ zrealizowana w ramach wspoélnej infrastruktury

teleinformatycznej dla projektowanego systemu RIS.
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System powinien mie¢ zintegrowang jednoStke¢ do =zarzadzania, nagrywania
| sterowania systemem. Funkcjonalno$¢ systemu powinna obejmowa¢ mozliwo$¢
przeprowadzania testow serwisowych, aktualizacj¢ oprogramowania, wykonanie kopii

zapasowej czy ponownej instalacji oprogramowania systemu.

2.2.2.7.Procedury odbioru i testowania

Procedury dedykowane:

Wykonawca powinien opracowa¢ wykaz testow systemu, potrzebnych do przekazania
systemu odbiorcy jak réwniez testow, ktore nalezy przeprowadzac okresowo. Testy wykonuje
si¢ pod katem oceny warunkow zawartych w wymaganiach uzytkowo-funkcjonalnych
systemu. W szczeg6lnosci nalezy zbada¢ jako$¢ wyswietlanego obrazu w roznych porach
dnia, porach §witu/zmierzchu oraz nocy, pokrycie obserwacja dozorowanego obszaru oraz
dziatanie kamer obrotowych. Testowanie powinno réwniez obejmowac system sterowania

systemem oraz zapisywanie obrazow.

Procedury ogolne:
Przed przekazaniem systemu Zamawiajacemu, wykwalifikowany pracownik powinien

przeprowadzi¢ kontrole oraz testy obejmujace:

e wizualng i funkcjonalng kontrole wszystkich cze¢sci instalacji dozorowej CCTV:
o sprawdzenie jako$ci montazu, jakosci funkcjonalnej sprzetu oraz jego zgodnosci ze
specyfikacja techniczng systemu;
o kontrola funkcjonalna obejmuje sprawdzenie funkcjonalnej kompatybilnosci
poszczegodlnych elementow instalacji;
e potwierdzenie kompletno$ci instrukcji operatora oraz dokumentaciji;
e podpisany raport zawierajacy wykaz parametréw uzytkowych systemu oraz wyniki
kontroli tych parametrow;
e zalecany harmonogram prac konserwacyjnych, jezeli nie uzgodniono warunkéw umowy
na prowadzenie konserwacji;
e przeprowadzenie szkolenia personelu zapewniajacego prawidlowa obsluge systemu
(Wykonawca powinien wyda¢ certyfikat formalizujacy odbycie szkolenia,

Z wypunktowaniem zagadnien szkolenia).

Wykonawca dostarczy dokumentacje powykonawcza w ilosci 2 egz. w formie

opracowania technicznego, oprawiong, w formacie A4.
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Dokumentacja powykonawcza powinna zawierac:

strong tytutowa;

e architekturg systemu,

e wykaz urzadzen (ilo$¢, nazwa, typ);

e numery fabryczne urzadzen;

e karty gwarancyjne Wykonawcy dla wszystkich urzadzen;

e opis dzialania systemu, karty katalogowe w jezyku polskim (lub ich thumaczenia);

e inwentaryzacj¢ (rysunek lub rysunki przedstawiajace plan rozmieszczenia i potaczen
urzadzen CCTV);

¢ instrukcje obstugi i eksploatacji systemu,

¢ instrukcje producenta urzadzen, jezeli s3 wymagane to kserokopie certyfikatow, atestow,
homologacji urzadzen i materiatow;

e wymagania Wykonawcy w zakresie konserwacji urzadzen i systemu;

e protokoty z badan i pomiaréw sprawdzajacych instalacje elektryczng linii zasilajacych.

2.2.2.8.Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Wykonawca udziela 24 miesi¢gcznej gwarancji na caly system oraz poszczeg6lne

elementy skladowe. W tym okresie zobowiazany jest do ich serwisowania.

Serwis  obejmowaé powinien przeglady, bedzie przeprowadzony przez
wykwalifikowany personel i wykonany w czasie umozliwiajacym cigglo$¢ pracy sytemu.
Przeglady powinny by¢ ustalone przez Wykonawce 1 zaakceptowane przez Zamawiajacego

(np. kwartalne, potroczne, roczne).

Serwis powinien by¢ przeprowadzany na miejscu zamontowania poszczegdlnych

elementow sktadowych systemu oraz w Centrum RIS.

Zakres uslug serwisowych powinien obejmowac sprawdzenie poprawnosci dzialania
urzadzen, ewentualne czyszczenie, testy eksploatacyjne i wprowadzenie potencjalnych korekt
zapewniajacych poprawne dziatanie catego systemu. W zaleznosci od koncowego ksztaltu
systemu, Wykonawca uzgodni zakres czynnosci serwisowych 1 obstugi technicznej

Z Zamawiajacym.

Wymagany okres gwarancji, jesli nie zostal okreslony inaczej —24 miesigce. Okres

gwarancji liczony bedzie od dnia podpisania odbioru systemu.
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Sprzet musi by¢ nowy, wolny od wszelkich wad 1 uszkodzen, bez wczes$niejszej

eksploatacji, niebedacy przedmiotem praw oséb trzecich.

Wymaga si¢, aby Wykonawca systemu RIS $wiadczyt serwis gwarancyjny lub wskazat
w ofercie punkt serwisu, ktory bedzie realizowal zobowigzania gwarancyjne, a nastepnie
bedzie petnit funkcje serwisu pogwarancyjnego i obstugi technicznej.
2.2.3. Sensory hydrometeorologiczne
2.2.3.1.Architektura

Zalozenia projektowe architektury sieci sensoréw przedstawiono na rys. 50.
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2.2.3.2.Wymagania funkcjonalne

Sie¢ sensoréw hydro-meteo
Sie¢ sensoréw wodowskazowych powinny mierzy¢ poziom wody metoda mikrofalowa.

Kazdy wodowskaz powinien by¢ doprowadzony do wskazania poziomu wody,
uwzgledniajac zero wodowskazu w Kronsztadzie.(Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia
8 sierpnia 2000 r. w sprawie panstwowego systemu odniesien przestrzennych Dz. U. 2000 nr
70 poz. 821). W celu weryfikacji poprawnosci wskazan odczytow, zaleca si¢ wykonywanie

corocznej niwelacji poszczegdlnych punktow wodowskazowych.

Pomiar sensorami realizujagcymi poziom wody, powinien by¢ usredniany z kilku
pomiaréw, a nastgpnie wysylany do Centrum RIS. Dane w postaci cyfrowej lub wykresow
powinny by¢ przedstawiane, jako usrednione w okreslonym przedziale czasu. W zwigzku
z tym Wykonawca powinien dostarczy¢ odpowiednie oprogramowanie realizujgce powyzsze
zadanie, umozliwiajagce pozyskanie takiej informacji i jej dystrybucje za pomocag systemu

teleinformatycznego w systemie RIS.

Ponadto, oprogramowanie powinno:

e umozliwia¢ wyswietlenie aktualnego stanu wody jak réwniez prze§witu pionowego
mostu;

e umozliwia¢ wyswietlenie danych w formie tabelarycznej oraz w powiazaniu z mapa
1 punktami lokalizacji sensorow (minimalna ilos¢ warstw: obszar wodny, obszar
ladowy, mosty, lokalizacja sensora, kilometraz toru wodnego); dane Wykonawcy
dostarcza Zamawiajacy;

e posiada¢ funkcje alarmowag wynikla z przekroczenia stanu alarmowego w danym
punkcie pomiaru stanu wody, przy czym dla jednego punktu powinna istnie¢
mozliwo$¢ predefiniowania trzech progéw alarmowych;

e umozliwia¢ archiwizacj¢ danych oddzielnie dla kazdego sensora w strukturze data,
godzina, stan wody, przeswit pod mostem;

e umozliwia¢ sporzadzanie raportow dobowych, tygodniowych, miesi¢cznych;

koncowg funkcjonalno$¢ oprogramowania Wykonawca ustala z Zamawiajgcym.

W przypadku, wystepowania dwoch sensorow wodowskazowych na jednej platformie
(dotyczy mostow), nalezy przyjaé¢ jeden z sensorow jako urzadzenie zapasowe — uruchamiane

tylko w przypadku uszkodzenia Iub braku sygnatu z sensora pierwszego. Dla weryfikacji
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odczytu sensora, powinna istnie¢ mozliwos¢ zdalnego uruchomienia zdublowanego

urzadzenia lub automatyczne porownanie obydwu odczytéw i wygenerowanie alarmu btedu.

Stacje meteo powinny posiada¢ mozliwo$s¢ pomiaru oraz przesytania danych do
Centrum RIS o0: temperaturze powierza, kierunku i predko$ci wiatru oraz opadach

atmosferycznych.

Dane ze stacji meteorologicznych powinny zapewnia¢ ich odczyt na biezaco.

Prezentacja przestanych danych powinna by¢ w postaci graficznej i cyfrowe;.

Rejestracja 1 archiwizacja danych z sensorow hydro-meteo, powinna by¢ realizowana
przez dedykowane bazy danych, dzigki ktorym mozliwe jest odtworzenie danych do 2 lat

wstecz.

2.2.3.3.Wymagania niefunkcjonalne

Zatozone wymagania dla montazu sensoréw wodowskazowych na konstrukcjach:

e Dbezposrednio nad powierzchnia wody, z pominigciem przeszkod na linii sensor-
powierzchnia wody;

e odpowiedni dobor wysokosci, powyze] najwyzszego mozliwego stanu wody (w celu
unikni¢cia zalania sensora);

e mocowanie powinno by¢ na tyle stabilne, aby nie przenosito wibracji z konstrukcji oraz
znieksztalcen elementéw metalowych w wyniku zmian temperatury;

e nie zaleca si¢ montazu sensorOw w miejscu pietrzenia si¢ wody lub w miejscach
wystepowania Osuchow;

e odlegtos¢ sensora od konstrukcji pionowych, powinna by¢ na tyle duza, aby nie zaktocacé
charakterystyki wiazki mikrofalowe;j;

e modut programatora urzadzenia, powinien by¢ umieszczony na platformie w miejscu
umozliwiajagcym tatwy dostep w celu wykonania prac serwisowych, w tym odczytu
btedow sensora (lokalizacja moze znajdowac si¢ w innym miejscu niz sensor);

e urzadzenie powinno mie¢ mozliwo$¢ ustawienia interwatow probkowania;

e na platformie powinny by¢ po dwa sensory, co umozliwi kontrolg¢ poprawnosci odczytu

stanu wody.

Wymagania dla montazu stacji meteorologicznych:

e instalacja na wiezach, w lokalizacjach wskazanych w cze$ci opisowej (punkt

1.2.2.3.2.);
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e instalacja w przestrzeni otwartej, niezaklocajgcej pomiaru, (odlegtos¢ od przeszkod
terenowych, co najmniej 1.5 razy wysoko$¢ montazu sensora);

e wysoko$¢ montazu czujnika na wysokosci 10 m od pflaskiej, otwartej powierzchni
(w przypadku montazu na innej wysokosci, wymaga si¢ przeliczenia wartosci odczytu

wiatru).

Bazujac na materiatach EIWN Conference z 2010 (Solutions for supplying
meteorological information to inland waterways), w ktorych zawarto doswiadczenia
Z rozmieszczenia lokalizacyjnego sensorow meteorologicznych, zaleca si¢, aby Wykonawca

projektu rozwazyt rownomierne rozmieszczenie sensorow.

Zaleca si¢ przeniesienie sensora meteorologicznego z lokalizacji Port lub RZGW
Podjuchy (Odra Wschodnia — Regalica), na Odr¢ Zachodnig — lokalizacja Odra-3 (obecne

lokalizacje preferowane sa przez UZS w Szczecinie).

Wymagane jest doprowadzenie zasilania przez Wykonawce. Wykonawca zobowigzany
jest do ustalenia specyfikacji technicznej i montazu odpowiedniej szafy IT, umozliwiajacej
integracj¢ urzadzenia z systemem teleinformatycznym. Szafa IT powinna by¢ wspotdzielona
Z innymi sensorami. Ustalenia odnosnie szaf IT powinny by¢ skonsultowane z Zamawiajacym

i przez niego zaakceptowane.

2.2.3.4.Wymagania opcjonalne

Mozliwos¢ udostepniania informacji z sensorow (w ograniczonym zakresie) poprzez
strone WWW Systemu RIS.

Sprawdzenie stanu urzadzen co 2 lata.
2.2.3.5.Standardy
e WMO, 2008: Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation,
World Meteorological Organization, No. 8, 7th edition, Geneva, Switzerland.

2.2.3.6.Specyfikacja sprzetowa

Minimalnymi parametrami urzadzen do pomiaru mikrofalowego poziomu wody,
powinny by¢:
e zasigg pomiaru wigkszy o 2m od maksymalnego przeswitu mostu (platformy sensora)
w obszarze RIS;

e doktadnos$¢ pomiaru, co najmniej 0,01m;
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zasilanie 12/24V lub 230V,

co najmniej IP 66/68;

temperatura pracy -40 - +60°C;

zabezpieczenie przed skutkami wyladowan atmosferycznych;

zabezpieczenie przed redundancja wysytanych danych;

taczno$¢ poprzez interfejs w standardowych formatach wymiany danych, powinna by¢

zgodna z projektowang siecig teleinformatyczng dla systemu RIS.

Urzadzenie powinno generowaé automatycznie powiadomienie o bledach, ktore

powinny by¢ przekazywane do centrum RIS droga bezprzewodows. Bezposredni odczyt

btedow powinien by¢ dostepny z uzyciem programatora — komunikatora protokotu HART

w technologii FDT/DTM. Sensor powinien mie¢ programowe ustawienie kalibracji,

umozliwiajgcej rowniez dostosowanie pomiaru do wskazan aktualnego stanu wody.

Minimalna specyfikacja sensora meteorologicznego:

brak elementéw ruchomych;
sensor zintegrowany;
temperatura pracy -50 - +60°C;
funkcja podgrzewania - w szczegdlnosci sensorow odpowiedzialnych za pomiar
wiatru;
zasilanie 12/24 V;
co najmniej IP65;
facznos¢ poprzez interfejs w standardowych formatach wymiany danych, powinna by¢
zgodna z projektowang siecig teleinformatyczng dla systemu RIS. Pomiar wiatru:
o predkos¢ 0 — 60 m/s (doktadnos¢ 3%, rozdzielczos¢ 0.1 m/s);
o kierunek 0 - 360° (doktadnos¢ 3%, rozdzielczosé 1°);
pomiar temperatury powietrza -52 - +60°C (doktadnos¢ 0.3%);

pomiar opadu deszczu (doktadnos¢ 5%, rozdzielczo$¢ 0.01mm).

2.2.3.7.Procedury odbioru i testowania

Procedury dedykowane:

Wykonawca powinien opracowaé wykaz testow systemu, potrzebnych do przekazania

systemu odbiorcy jak réwniez testow, ktore nalezy przeprowadzac okresowo. Testy wykonuje

si¢ pod katem oceny warunkow zawartych w wymaganiach uzytkowo-funkcjonalnych

systemu.
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Procedury ogolne:

Przed przekazaniem systemu Zamawiajgcemu, wykwalifikowany pracownik powinien

przeprowadzi¢ kontrole oraz testy obejmujace:

e wizualng i funkcjonalng kontrole wszystkich cze¢$ci instalacji:

©)

sprawdzenie jako$ci montazu, jakosci funkcjonalnej sprzetu oraz jego

zgodnosci ze specyfikacjg techniczng systemu,

o kontrola funkcjonalnej kompatybilnosci poszczegdlnych elementéw

instalacji;

e potwierdzenie kompletnos$ci dokumentacji oraz instrukcji operatora.

Wykonawca

systemu powinien przekaza¢ Zamawiajagcemu podpisany raport

zawierajacy wykaz parametrow uzytkowych systemu oraz wyniki kontroli tych parametrow,

zalecany harmonogram prac konserwacyjnych, jezeli nie uzgodniono warunkéw umowy na

prowadzenie konserwacji oraz przeprowadzenie szkolenia personelu zapewniajacego

prawidlowa obstuge systemu (Wykonawca powinien wydaé¢ zaswiadczenie formalizujace

odbycie szkolenia, z wypunktowaniem zagadnien bgdacych przedmiotem szkolenia).

Wykonawca dostarczy dokumentacje powykonawcza w ilosci 2 egz. w formie

opracowania technicznego, oprawiong, w formacie A4.

Dokumentacja powykonawcza powinna zawierac:

strong tytutowa;

architekture systemu;

wykaz urzadzen (ilo$¢, nazwa, typ);

numery fabryczne urzadzen;

karty gwarancyjne Wykonawcy dla wszystkich urzadzen;

opis dziatania systemu, karty katalogowe w jezyku polskim (lub ich
tlhumaczenia);

inwentaryzacj¢ (rysunek lub rysunki przedstawiajace plan rozmieSzczenia
| potaczen urzadzen);

instrukcje obstugi i eksploatacji systemu;

instrukcje producenta urzadzen, kserokopie Certyfikatow, Atestow,
homologacji, urzadzen i materialow — jezeli s3 wymagane;

wymagania Wykonawcy w zakresie konserwacji urzadzen i systemu,
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e protokoty z badan i pomiaréw sprawdzajacych instalacj¢ elektryczng linii

zasilajacych.

2.2.3.8.Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Wykonawca udziela 24 miesiecznej gwarancji na caly system oraz poszczegdlne

elementy skladowe. W tym okresie zobowigzany jest do ich serwisowania.

Serwis  obejmowaé powinien przeglady, bedzie przeprowadzony przez
wykwalifikowany personel i wykonany w czasie umozliwiajacym cigglo$¢ pracy sytemu.
Przeglady powinny by¢ ustalone przez Wykonawce 1 zaakceptowane przez Zamawiajgcego

(np. kwartalne, potroczne, roczne).

Serwis powinien by¢ przeprowadzany na miejscu zamontowania poszczegdlnych

elementow sktadowych systemu oraz w Centrum RIS.

Zakres uslug serwisowych powinien obejmowac sprawdzenie poprawnos$ci dziatania
urzadzen, ewentualne czyszczenie, testy eksploatacyjne i wprowadzenie potencjalnych korekt
zapewniajacych poprawne dzialanie catego systemu. W zaleznosci od koncowego ksztalttu
systemu, Wykonawca uzgodni zakres czynno$ci serwisowych i obstugi technicznej

Z Zamawiajacym.

Wymagany okres gwarancji, je§li nie zostat okre§lony inaczej —24 miesigce. Okres

gwarancji liczony bedzie od dnia podpisania odbioru systemu.

Sprzet musi by¢ nowy, wolny od wszelkich wad 1 uszkodzen, bez wczesniejszej

eksploatacji, niebedacy przedmiotem praw osob trzecich.

Wymaga si¢, aby Wykonawca systemu RIS $wiadczyl serwis gwarancyjny lub wskazat
w ofercie punkt serwisu, ktory bedzie realizowal zobowigzania gwarancyjne, a nast¢pnie
bedzie petnit funkcje serwisu pogwarancyjnego i obstugi techniczne;.
2.2.4. DGPS

2.2.4.1. Architektura

W systemie RIS proponuje si¢ jedng stacje DGPS umieszczong na dachu budynku
Elewator Ewa, ktorej poprawki bedg nadawane ze stacji bazowej AIS EE dla odcinka +/-

40km rzeki Odry. Opcjonalnie mozna przesytaé poprawki siecig do innych stacji AlS,
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réwniez systemu morskiego. Poprawki te beda retransmitowane do stacji bazowej AIS JW, co

umozliwi catkowite pokrycie poprawkami akwenu mieszczacego si¢ w obszarze RIS.

Uwaga: Segment statkowy urzqdzen AIS klasy A lub IAIS (Inland AIS) nie wymaga
zadnej modyfikacji sprzetowej w celu odbioru poprawek DGPS wysylanych z uzyciem pasma
VHF AIS przy transmisji poprawek RTCM zakodowanych, jako wiadomos¢ AIS typ 17. Jest to
szczegolny przypadek automatycznej, cigglej transmisji  binarnej odbieranej przez
W/W odbiorniki statkowe AIS. Skutkiem wejscia w strefe odbioru poprawek i ich zastosowania

przez odbiornik jest zmiana statusu pozycji odbiornika z ,,low accuracy” na ,, high accuracy”.

Wymagane jest monitorowanie jakosci poprawek, poprzez zewnetrzna stacje

monitorujgcg — integrity monitor — w Centrum RIS.

Wariant opcjonalny
Druga stacja referencyjna DGPS w lokalizacji jaz Widuchowa. Rozwigzanie takie nalezy
traktowaé jako opcje zwiqzang z projektem oraz konfiguracjq sieci DGPS-AIS, co powinno

by¢ uzgodnione z Zamawiajgcym.

Przy zalozeniu ustanowienia wlasnego, autonomicznego systemu DGPS na potrzeby
RIS Dolnej Odry z dystrybucja poprawek w pasmie VHF AIS, beda niezbedne nastgpujace
jego segmenty:

l. Segment generowania poprawek roznicowych RTCM i konwersji do AILS.

Podstawowym elementem segmentu jest stacja referencyjna DGPS 1 modut konwers;ji

poprawek DGPS umozliwiajacy ich dalsza dystrybucje w systemie AIS.

Elementy segmentu I:

odbiornik GPS (L1, L2) wysokiej jakosci z anteng geodezyjng GPS (L1, L2),

Z portem wyjSciowym poprawek DGPS;

e komputer przemyslowy 1 oprogramowanie do konwersji kodow wyjsciowych
poprawek DGPS w kodzie RTCM lub CMR na kody wejsciowe NMEA AIS stacji

bazowej AIS w celu wygenerowania wiadomosci AIS typ 17,
e bloki komunikacji sieciowej IT (switch, router);

e urzadzenia zasilajagce w/w bloki wraz urzadzeniem UPS.

1. Segment odbioru i monitorowania jakosci pozycji.
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Ocena pracy stacji DGPS musi zawiera¢ ocen¢ jakosci generowanych poprawek
poprzez ocen¢ doktadnosci pozycji oraz ocene jako$ci sygnatu (w tym wypadku VHF)
docierajacego do uzytkownikoOw poprzez pomiar SS (sita sygnatu, ang, Signal Strenght)

I SNR (stosunek sygnatu do szumu (ang. Signal to Noise Ratio).

Stacja monitorujaca DGPS sktada si¢ z:

. odbiornika AIS z antenami VHF oraz GPS (L1), z portami wyjscia danych
pozycyjnych NMEA (najlepiej GGA), oraz z danymi pomiaru wartosci SS (sita
sygnatlu) i SNR (stosunek sygnatu do szumu);

o komputer PC z oprogramowaniem integrity, oprogramowaniem statystycznym do
sporzadzania wykresow punktowych (ang. scatter plot) i oceny statystycznej
rozrzutu pozyciji;

o oprogramowanie do generowania i dystrybucji alarmow (funkcja integrity

monitor);

o blokow komunikacji sieciowej IT (switch, router);

. urzadzen zasilajacych w/w bloki.

Zatozenia projektowe architektury sieci sensorow przedstawiono na rys. 51.
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Rysunek 51 Schemat’ sieci AIS i DGPS-RIS - zaloZenia projektowe.
Zrodto: Opracowanie wiasne
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2.2.4.2.Wymagania funkcjonalne

Zasigg nominalny poprawek 40 km, tzn. od nabrzeza Ognica do Szczecina i Polic przy
dookolnej charakterystyce anteny stacji AIS EE. Dokladnos$¢ pozycji DGPS-AIS ma by¢
lepsza niz 3m RMS, 95%. Wymagana dostgpnos¢ poprawek, co najmniej na poziomie
99,5-99,8%.

Odbiér poprawek DGPS przez certyfikowane urzadzenia AIS uzytkowane na
jednostkach ptywajacych w zegludze srodladowe;.

Monitoring jakosci dziatania systemu, tzw. integrity. Czas reakcji na wykryty blad poprawek
(alarmu TTA) ponizej 10s.

Autonomicznos¢ stacji referencyjnej DGPS-RIS i transmisj¢ poprawek przez AlS.
Przekazywanie alarmow integrity DGPS-AIS do statkow i centrum operatorskiego RIS.

2.2.4.3.Wymagania niefunkcjonalne

Stacja referencyjna RS DGPS na dachu budynku Elewator Ewa musi mie¢ potgczenie
kablem RS232 ze stacja bazowa AIS w lokalizacji Elewator Ewa oraz potaczenie sieciowe

IT z centrum RIS.

Zestawienie minimalnych wymagan w stosunku do systemu nawigacyjnego DGPS dla
strefy wod sroédladowych (wg. Rezolucji A.953 oraz R-121 TALA, przy zatozeniu matego

ruchu i niskiego poziomu ryzyka).

Tabela 13 Zestawienie minimalnych wymagan w stosunku do systemu DGPS.

Parametr Wymagana warto$¢

Doktadnos$¢ systemu:

o doktadnos¢ pozycji na torze < 3-10 m (95%)

e doktadnosc¢ pozycji w porcie <1 m (95%)
Integrity systemu: Stacja monitorowana 24h

e czasdo alarmu <10 sekund

e pozycja limit alarmu < 10m > metrow przez 20s

e  pozycja limit alarmu w porcie < 6m > przez 20s
Dostepnos¢ serwisu > 99.5% (2 lata)
Maksymalny okres przerwy w pracy serwisu <10 sekund
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Ciaglos¢ serwisu >99.97 % (3 godziny)

Zasigg serwisu od stacji referencyjnej Do 100 km

Okres uaktualniania pozycji 10 sekund

Liczba uzytkownikoéw jednoczesnie

. Bez ograniczen
korzystajacych z systemu

UWAGA: W powyzszym zapisie:
,,System” oznacza GNSS z uwzglednieniem odbiornika uzytkownika,
,,Serwis” — oznacza, GNSS bez uwzgledniania odbiornika uzytkownika.

Wymagane jest doprowadzenie zasilania przez Wykonawce. Wykonawca zobowigzany
jest do ustalenia specyfikacji technicznej i montazu odpowiedniej szafy IT, umozliwiajacej
integracj¢ urzadzenia z systemem teleinformatycznym. Szafa IT powinna by¢ wspotdzielona
Z innymi sensorami. Ustalenia odno$nie szaf IT powinny by¢ skonsultowane z Zamawiajacym

i przez niego zaakceptowane.

2.2.4.4.Wymagania opcjonalne
Przekaz poprawek DGPS poprzez sie¢ internetowg nie tylko dla autoryzowanych
uzytkownikow RIS, np. hydrografia, statki sportowe.

Funkcjonalno$¢ stacji bazowej RTK.

2.2.4.5.Standardy

o  Miedzynarodowe morskie: wspomniane W opracowaniu powyzej:
o IALA Recommendation R-121 “Guidelines for the Performance and Monitoring of
a DGNSS Service in the Band 283.5 - 325 kHz”, 2004 r;
o IMO Resolution A.915(22), 2001 r — ,,Future Requirements for GNSS”;
o IMO Resolution A.953 (23), World Wide Radionavigation System.

e  Miedzynarodowe srodlgdowe:
o INTERNATIONAL STANDARD FOR TRACKING AND TRACING ON INLAND
WATERWAYS (VTT), Resolution No. 63, UNITED NATIONS, 2007.

2.2.4.6.Specyfikacja sprzetowa

Specyfikacj¢ sprzetowa zestawiono w ponizszych tabelach, jako proponowang konfiguracje.
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Tabela 14 Zakladane parametry techniczne i funkcje odbiornika stacji referencyjnej RTK DGPS

Parametry i funkcje zestawu

Parametry techniczne i funkcje adliferile Dodatkowe
stacji referencyjnej RTK/ opcjeurzagdzen lub
DGPS. systemow
Wymagane

Systemy GNSS §$ledzone GPS (kod, faza L1/L.2)), SBAS, EGNOS, L2C,
sygnatly GLONASS, L5
Liczba kanatow (min) 24 Do 72
Okreslania pozycji 2d (95%), 2 Hz )
[hz],
élliltgléy é‘gﬁ gtsrzne zestawu Antena geodezyjna typu Zephir Il GA530
Dokia_(%nos'é wyznaczania DGPS 0.25[m] RTK 0.03m
pozycji '
Czas inicjalizacji statyczny/dynamiczny max. 30sek -

e poprawki DGPS /RTK

e pomiar fazy no$nej
Funkcje Firmware e climinacja wielodroznosci i

e odpornos¢ na zaklocenia

e §ledzenie niskich satelitow
Wyjécia/wejécia typu ?gfﬁg' USB, RS-422, sieciowe PPS
Obstugiwane formaty danych NMEA 0183, CMR

DGPS/RTK

RTCM Ver. 2.1,2.2,2.3,3.0,%,

Porty wejscia-wyjscia

Format danych wyjsciowych ASCII,
NMEA 0183,

Pobér mocy odbiornika max.
10W

waga maksymalna [kg]

do 3 kg

wewngetrzny modem

Karty dodatkowe GSM
Opcja wyposazenia: walizka transportowa -

Zasilanie +12-24V DC zrodta AC/DC max. 20W
Temperatura pracy [°C] -30 do +55 -

Norma pyloodpornosci i IP66 Iub 67

obudowy

UWAGA: W powyzszym zapisie:

,»System” —oznacza GNSS z uwzglednieniem odbiornika uzytkownika.

»serwis” — oznacza, GNSS bez uwzgledniania odbiornika uzytkownika.
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Tabela 15 Parametry techniczne i funkcje stacji referencyjnej

Parametry techniczne i funkcje
stacji referencyjnej

Parametry i funkcje zestawu

Wymagane

Dodatkowe opcjeurzadzen
lub systemow

komputer przemystowy

oprogramowanie do konwersji kodow
wyjsciowych poprawek DGPS w
kodzie RTCM lub CMR na kody
wejsciowe NMEA AIS stacji bazowej
AIS w celu wygenerowania
wiadomosci AIS typ 17.

bloki komunikacji sieciowej IT
(switch, router).

urzadzenia UPS zasilajace
system.

Do ustalenia w trakcie
realizacji projektu przez
Wykonawce, zgodne z
obowigzujacymi
standardami i normami.

Do ustalenia w trakcie
realizacji projektu przez
Wykonawce, zgodne z
obowigzujacymi
standardami i normami.

Tabela 16 Parametry techniczne i funkcje stacji monitorujacej

Parametry techniczne i funkcje
zestawu stacji monitorujacej

Parametry i funkcje zestawu

Wymagane

Dodatkowe opcjeurzadzen
lub systemow

odbiornik AIS z antenami VHF
oraz GPS (L1), porty wyjscia
danych pozycyjnych NMEA
(najlepiej GGA), oraz z danymi
pomiaru wartosci SS (sila
sygnatu) i SNR (stos. Sygnatu do
szumu).

komputer PC

oprogramowanie integrity,
oprogramowanie statystyczne do
nakresu (scatter plot) i oceny
statystycznej rozrzutu pozycji.

oprogramowanie do generowania
i dystrybucji alarmow.

blokow komunikacji sieciowej IT
(switch, router).

urzadzen zasilajacych w/w bloki.

Do ustalenia w trakcie
realizacji projektu przez
Wykonawce, zgodne z
obowigzujacymi
standardami i normami.

Do ustalenia w trakcie
realizacji projektu przez
Wykonawce, zgodne z
obowigzujacymi
standardami i normami.

2.2.4.7.Procedury odbioru i testowania

Procedury dedykowane

Wykonawca powinien opracowa¢ wykaz testow systemu, potrzebnych do przekazania

systemu odbiorcy jak réwniez testow, ktore nalezy przeprowadza¢ okresowo. Testy wykonuje

si¢ pod katem oceny warunkéw zawartych w wymaganiach uzytkowo-funkcjonalnych

systemu.

Wymaganiem zamawiajgcego zapisanym w umowie jest, aby wszystkie elementy

systemu byty fabrycznie sprawdzone w trakcie prob FAT (ang. Factory Acceptance Test) oraz

opatrzone znakami certyfikatow UE.
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Na potrzeby odbioru procedury SAT (Site Acceptance Test) nalezy opracowac
W oparciu o nastepujace dokumenty:

e Norme¢ mi¢dzynarodowg IEC oraz polska PKN: INTERNATIONAL STANDARD IEC-
62381, First Edition 2006-11, “Automation systems in the process industry -Factory
acceptance test (FAT), site acceptance test (SAT), and site integration test (SIT) .

e Specyfikacje techniczng SIWZ do projektu w stosunku do urzadzen zamontowanych
na obiektach oraz uruchomionych na miejscu przez producenta lub jego

autoryzowanego przedstawiciela.

Zgodnie z w/w norma, szczegblowe procedury odbioru s3 uzgadniane przed

rozpoczeciem SAT (ang. Site Acceptance Test).
W trakcie FAT i SAT powinno nastgpi¢ przeszkolenie obstugi operatorskiej i techniczne;.

W trakcie odbioru SAT i SIT nalezy zwroci¢ uwage na procedury:
e Pomiaru doktadno$ci poprawek DGPS w strefie pokrycia systemu (I > 10km) na
wskazanych przez Zleceniodawce punktach odniesienia (punkty osnowy geodezyjnej).
e Pomiaru dostepnosci (Bit Error Rate %) sygnalu poprawek — wymaga oceny

statystycznej, w co najmniej catodobowym pomiarze.

Prawidtowos¢ lokalizacji i montazu anten GPS nalezy sprawdzi¢ z instrukcja techniczng
dostarczong przez producenta sprzg¢tu. Zwigzane jest to z widocznos$cig satelitow, eliminacja

odbi¢ wielodroznych oraz stabilnoscig platformy.

Procedury ogolne
Przed przekazaniem systemu Zamawiajacemu, wykwalifikowany pracownik powinien
przeprowadzi¢ kontrole oraz testy obejmujace:
e wizualng i funkcjonalng kontrole wszystkich czgsci instalacji:
o sprawdzenie jakosci montazu, jako$ci funkcjonalnej sprzgtu oraz jego
zgodnosci ze specyfikacja techniczng systemu;
o kontrola funkcjonalnej kompatybilnosci poszczegdlnych elementow
instalacji;

e potwierdzenie kompletnosci dokumentacji oraz instrukcji operatora.

Wykonawca systemu powinien przekaza¢é Zamawiajacemu podpisany raport
zawierajacy wykaz parametrow uzytkowych systemu oraz wyniki kontroli tych parametréw,
zalecany harmonogram prac konserwacyjnych, jezeli nie uzgodniono warunkéw umowy na

prowadzenie konserwacji oraz przeprowadzenie szkolenia personelu zapewniajgcego
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prawidlowa obstuge systemu (Wykonawca powinien wyda¢ zaswiadczenie formalizujace

odbycie szkolenia, z wypunktowaniem zagadnien bedacych przedmiotem szkolenia).

Wykonawca dostarczy dokumentacj¢ powykonawczg w ilosci 2 egz. w formie

opracowania technicznego, oprawiong, w formacie A4.

Dokumentacja powykonawcza powinna zawieraé:

e stron¢ tytulowa;

e architekture systemu,

e wykaz urzadzen (ilo$¢, nazwa, typ);

e numery fabryczne urzadzen;

e Kkarty gwarancyjne Wykonawcy dla wszystkich urzgdzen;

e opis dziatania systemu, karty katalogowe w jezyku polskim (lub ich thumaczenia);

e inwentaryzacje¢ (rysunek lub rysunki przedstawiajace plan rozmieszczenia i potaczen
urzadzen);

e instrukcje obstugi i eksploatacji systemu;

e instrukcje producenta urzadzen, kserokopie Certyfikatow, Atestow, homologacji,
urzadzen 1 materialow — jezeli sa wymagane;

e wymagania Wykonawcy w zakresie konserwacji urzadzen i systemu, protokoty z badan

I pomiarow sprawdzajacych instalacje elektryczng linii zasilajacych.

2.2.4.8.Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Wymaga si¢ gwarancji minimum 2 lat od daty odbioru SAT lub 3 lat od daty dostawy

loco (dostawa w miejsce wskazane przez Zamawiajacego) Szczecin.

Nalezy zawrze¢ umowe¢ w sprawie okresowego uaktualnienia oprogramowania
urzadzenia (ang. firmware) stacji bazowych i oprogramowania sieciowego (aplikacji zdalnej)

oraz szkolen technicznych personelu.

Wykonawca udziela 24 miesigcznej gwarancji na caly system oraz poszczegdlne

elementy sktadowe. W tym okresie zobowigzany jest do ich serwisowania.

Serwis  obejmowa¢ powinien przeglady, bedzie przeprowadzony przez
wykwalifikowany personel 1 wykonany w czasie umozliwiajacym ciggtos¢ pracy sytemu.
Przeglady powinny by¢ ustalone przez Wykonawce i zaakceptowane przez Zamawiajacego

(np. kwartalne, potroczne, roczne).
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Serwis powinien by¢ przeprowadzany na miejscu zamontowania poszczegdlnych

elementéw sktadowych systemu oraz w Centrum RIS.

Zakres uslug serwisowych powinien obejmowac sprawdzenie poprawnosci dziatania
urzadzen, ewentualne czyszczenie, testy eksploatacyjne i wprowadzenie potencjalnych korekt
zapewniajacych poprawne dziatanie catego systemu. W zalezno$ci od koncowego ksztattu
systemu, Wykonawca uzgodni zakres czynno$ci serwisowych 1 obstlugi technicznej

Z Zamawiajacym.

Wymagany okres gwarancji, jesli nie zostal okreslony inaczej — 24 miesigce. Okres
gwarancji liczony bedzie od dnia podpisania odbioru systemu.
Sprzet musi by¢ nowy, wolny od wszelkich wad i uszkodzen, bez wczesniejszej eksploatacji,

niebegdacy przedmiotem praw osob trzecich.

Wymaga si¢, aby Wykonawca systemu RIS swiadczyt serwis gwarancyjny lub wskazat
w ofercie punkt serwisu, ktory bedzie realizowat zobowigzania gwarancyjne, a nast¢pnie

bedzie petnit funkcje serwisu pogwarancyjnego i obstugi techniczne;.
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2.2.5. AIS
2.2.5.1.Architektura

Zatozenia projektowe architektury sieci sensorow przedstawiono na rys. 52.

ELEWATOR
EWA
AlS_EE

CENTRUM RIS
Czerwony Ratusz

&

Serwer AlS
Operator AlS

_L stacja bazowa AIS

7".
% stacje mobilne AIS

Rysunek 52Schemat sieci AlS - zalozenia projektowe.
Zrodlo: Opracowanie wlasne

2.2.5.2.Wymagania funkcjonalne

Oprécz spetniania podstawowych funkcji w ramach raportowania ruchu (danych
dynamicznych i statycznych) statku wymaga si¢ przekazywania informacji tekstowych

w celu:
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funkcje transmisji ostrzezen tekstowych komunikatow dla kapitanéw (odpowiednik
ostrzezen nawigacyjnych); transmisje te moga przebiegaé, jako emisja ogoélna,
w trybie ogdlnym — do wszystkich lub w trybie adresowanym do jednego statku lub
wybranej grupy statkow;

transmisji informacji hydrometeorologicznych.

W ramach funkcjonalnosci stacji bazowych wymaga si¢ od nich nastgpujacych mozliwosci:

wysylania wiadomosci zarzadzania (typ 8) w celu przyszloSciowego zarzadzania
mostem w Podjuchach — wysytanie zgloszenia i odpowiedz operatora itd.;

wysylanie wiadomos$ci zarzadzania grupowego — poprzez wiadomos¢ typu 23,
zarzadzanie zdalne statusem odbiornikow poktadowych (np. w celu automatycznego
przelaczania trybu pracy klasy A lub IW w odbiornikach pokladowych statkéw
przechodzacych granice strefy morskiej i §rodladowe;;

transmisji poprawek roznicowych DGPS (typ 17);

re-transmisji danych w trybie pracy ,,repeater”.

W odniesieniu do konkretnych lokalizacji przewiduje si¢ wysylanie w eter nastgpujacych

informacji przez stacje AIS RIS:

Stacja bazowa Elewator Ewa

o

o

komunikat nawigacyjny stacji bazowej, wiadomos¢ typ 4,

rezerwacje emisji wilasnej i innych obiektow w zasiggu (0znakowanie nawigacyjne:
syntetyczne, wirtualne), typ 20;

poprawki DGPS co 10s, jako szczegdlna wiadomos¢ binarna typ 17,

okresowe (nie periodyczne) wysytanie wiadomos$¢ tekstowych (SSRM) operatorskich
RIS, ostrzezen nawigacyjnych, itp. w trybie ,,do wszystkich” lub ,,adresowanym”, typ
15;

wiadomo$ci  syntetyczne  hydro-meteorologiczne  pochodzace z  centrum
telemetrycznego RIS, typ 8;

komendy binarne zarzadzanie grupowego (np. zmiana statusu statkow klasy A na IAIS

I odwrotnie) przy przechodzeniu granicy wod morskich, typ 23.

Stacja bazowa Widuchowa -JAZ

o

o

komunikat nawigacyjny stacji bazowej, wiadomos$¢ typ 4;
rezerwacje emisji wlasnej i innych obiektow w zasiegu (AtoN, syntetyczne,

wirtualne), typ 20;
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o transmisje obicktow SOTDMA repetera w trybie pracy Repeter lub SSRM w trybie
stacji niezaleznej;

o poprawki DGPS co 10s, jako szczegdlna wiadomos$¢ binarna typ 17 (po uzyskaniu
tacza -kanalu zwrotnego ze stacji EE);

o wiadomosci hydro-meteo lokalne, typ 8;

o komunikaty binarne ASF np. ,,0 stanie jazu”.

Funkcje planowane w przyszlosci

W  przysztosci moze by¢ wymagana synchronizacja ruchu statkdw zwigzana
Z zarzagdzaniem mostem zwodzonym w Podjuchach. Wéwczas centrum RIS lub stanowisko
operatora mostu musi wysyla¢ do statkéw komunikaty RTA (Zadanie podania ETA przy
moscie) zwigzane z realizacjg funkcji synchronizacji kolejkowania statkow i/lub pociggow.
Zagadnienie jest ztozone i poswigcono mu opracowania w projektach EU (Do-RIS, Margal).
Na poczatek wystarczy, jesli z centrum RIS bedzie wysylany periodycznie (np. co 6 minut)
komunikat tekstowy lub wiadomo$¢ binarna ASF zawierajgca harmonogram dobowy pracy

mostu zwodzonego.

2.2.5.3.Wymagania niefunkcjonalne

Wymaganiem zamawiajacego zapisanym w umowie jest, aby wszystkie elementy
systemu byty fabrycznie sprawdzone w trakcie prob FAT (ang. Factory Acceptance Test) oraz
opatrzone znakami certyfikatow UE. Na potrzeby odbioru procedury SAT (ang. Site
Acceptance Test) nalezy opracowac w oparciu o nastepujace dokumenty:

e Norme¢ miedzynarodowa IEC oraz polska PKN: INTERNATIONAL STANDARD
IEC-62381, First Edition 2006-11, “Automation systems in the process industry -
Factory acceptance test (FAT), site acceptance test (SAT), and site integration test
(SIT)”.

e Specyfikacje techniczng SIWZ do projektu w stosunku do urzadzen zamontowanych
na obiektach oraz uruchomionych na miejscu przez producenta lub jego

autoryzowanego przedstawiciela.
W trakcie FAT i SAT powinno nastapi¢ przeszkolenie obstugi operatorskiej i technicznej.

Wymagane jest doprowadzenie zasilania przez Wykonawcg. Wykonawca zobowigzany
jest do ustalenia specyfikacji technicznej i montazu odpowiedniej szafy IT, umozliwiajacej

integracj¢ urzadzenia z systemem teleinformatycznym. Szafa IT powinna by¢ wspotdzielona
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Z innymi sensorami. Ustalenia odnosnie szaf IT powinny by¢ skonsultowane z Zamawiajacym

| przez niego zaakceptowane.

2.2.5.4.Wymagania opcjonalne

Dostawcy moga zaproponowaé swoje procedury odbioru FAT zwiazane ze specyfika
sktadowych systemu AIS i wyposazeniem do testéw. Musza one by¢ zaaprobowane przez

Zamawiajacego 1 nie moga zaweza¢ wymagan [EC-62381.

2.2.5.5.Standardy

Zarowno wszystkie stacje bazowe jak i odbiorniki/nadajniki poktadowe klas A, B oraz
Inland Waters (IAIS) muszg pracowaé zgodnie z ponizszymi normami oraz zaleceniami
IALA:

Normy:

e ITU-R M.1371-3, “Technical characteristics for an automatic identification system
using time division multiple access in the VHF maritime mobile band”.

e |EC 62320-1 Ed.1 Minimum operational and performance requirements, methods of
testing and required test results.

Zalecenia IALA:
e |IALA Recommendation A-124 on Automatic ldentification System (AIS). Shore
Station and networking aspects relating to the AIS Service.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem technologii AIS, na czas sporzadzania
niniejszego opracowania wdrozona jest wersja w/w dokumentu ITU-R M.1371-3, a prace

trwaja przy M.1371-4.

2.2.5.6.Specyfikacja sprzetowa

Zgodnie z rys.52 system AIS-RIS powinien sktada¢ si¢ z nastgpujacych elementow:

o czterech stacji bazowych AIS pelnej wersji przystosowanych do pracy w 2 lokalizacjach
w konfiguracji ,,hot-standby” z akcesoriami (anteny GPS, VHF, kable taczace w racku)
catkowicie kompatybilne ze stacjami bazowymi AIS-PL;

. stacje bazowe AIS powinny posiada¢ opcj¢ programowa przelaczania trybu pracy na
tryb repeater’a;

o serwer regionalny sieciowy (network application Server) wraz z systemem;

o komplet oprogramowania sieciowego, tacznie z licencjami dla nastepujacej

konfiguracji:
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o 2 stacje bazowe AIS w konfiguracji ,,hot-standby”;
o 4 zewngtrznych klientow;,
o 1 interfejs zewnetrznego uzytkownika do odbioru danych z systemu AIS-PL;

o 2 stanowiska wizualizacji danych na mapie ENC systemu WGS-84, z licencjami;

o uaktualnienie systemu AIS-PL poprzez zakup licencji na:

o 1 nowy klient zewnetrzny;,
o Interfejs zewngtrzny do odbioru danych z systemu AIS RIS;

o serwer AIS Datalog do zapisu danych wraz z oprogramowaniem bazodanowym;

o modut statystyczny do przetwarzania danych z serwera AlS Datalog;

o wspolna obudowa szafa rack, zasilacz, UPS, kable zasilajace;

o panel wentylacyjno-grzewczy z termostatem;

o Zabezpieczenia przepigciowe kabli antenowych (Lighting Protection for N type
connector);

o 1 modut stacji referencyjnej DGPS do wspotpracy ze stacja bazowag AIS, antena
referencyjna GPS, kable (w przypadku, gdyby producent AIS oferowat modut DGPS do
zintegrowania na stacji bazowej);

. konwerter kodu RTCM na kod NMEA AIS wiadomo$¢ typ 17, (jezeli jest wymagany);

o instrukcje instalacji 1 obstugi w jezyku polskim.

Na dachu Elewatora Ewa w Szczecinie znajdzie si¢ szafa rackowa 19” z wymaganym
mechanizmem automatycznego chtodzenia lub podgrzewania wnetrza w zaleznosci od
zaistnialych warunkéw. W momencie montazu termostaty zostaly ustawione na poziom

+30st. C na chtodzenie oraz na +5st. C na ogrzewanie.

Szafa zawiera bloki:
e Pojedyncza stacja bazowa SAAB AIS typ R-40 z wentylatorem;
e UPS i blok bezpiecznikow;
e Router Cisco 781,
e Konwerter $wiattowodowy xWDM ( praca na jednym wioknie);
e Panel krosowy $wiattowodowy 12xSC Simplex;

e Automatyke wentylacji lub ogrzewania.

Dane ze stacji AIS EE przesylane sa do serwera regionalnego w kapitanacie Portu
Szczecin tgczem radioliniowym o przepustowosci powyzej 2Mb, co gwarantuje znaczny

zapas w stosunku do wymagan stacji AIS R-40 wynoszacy 38,4 kb/s.
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2.2.5.7.Procedury odbioru i testowania

Procedury dedykowane

Procedury tesotwania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z norma mi¢dzynarodowg IEC oraz
polska PKN: INTERNATIONAL STANDARD IEC-62381, First Edition 2006-11,
“Automation systems in the process industry — Factory acceptance test (FAT), site acceptance
test (SAT), and site integration test (SIT) .

W celu dokonania odbioru systemu — wyjazd i pobyt 2 0s6b (komisji) w celu dokonania

odbioréw fabrycznych FAT i przeszkolenia z zakresie podstaw instalacji i obstugi urzadzen.

Na wszystkich obiektach AIS-RIS nalezy sporzadzi¢ dokumentacje powykonawcza
I przeprowadzi¢ odbiory SAT zgodnie z w/w normg. Calosciowy odbior SIT, czyli integracje
urzadzen w systemie oraz stosowne testy przeprowadzi¢ nalezy w Centrum RIS. Nalezy
sporzadzi¢  protokoty odbioru komisyjnego zgodnosci dostawy, instalacji oraz

funkcjonowania.

Procedury ogolne
Procedury ogdlne powinny objac 3 fazy:
e Odbidr dostawy — zgodnos$¢ z zamowieniem, przeprowadza Wykonawca, ewentualnie
w trakcie FAT nastgpuje sprawdzenie zgodnosci tego zakresu dostawy oraz
parametrow 1 funkcjonalnosci w warunkach laboratoryjnych producenta.
e (Odbidr SAT — odbidr montazu 1 uruchomienia na obiektach.
e Odbior SIT — integracja obiektow, odbiory pracy calego systemu, gtownie z poziomu

Centrum RIS.

Przed przekazaniem systemu Zamawiajagcemu, wykwalifikowany pracownik powinien
przeprowadzi¢ kontrole oraz testy obejmujace:

e wizualng i funkcjonalng kontrole wszystkich czgsci instalacji:

o sprawdzenie zgodnosci z projektem wykonawczym, jako$ci montazu
I oznaczen, jako$ci funkcjonalnej sprzetu oraz jego zgodnosci ze specyfikacja
techniczng projektu systemu,

o kontrola funkcjonalnej kompatybilnosci poszczegdlnych elementdéw instalacji

na obiektach,
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e potwierdzenie kompletnosci dokumentacji technicznej oraz instrukcji obstugi

| operatora.

Wykonawca systemu powinien przekazaé Zamawiajgcemu podpisany raport

zawierajacy wykaz parametrow uzytkowych systemu oraz wyniki kontroli tych parametréw,

zalecany harmonogram przegladéow gwarancyjnych, a pdzniej prac konserwacyjnych, jezeli

nie uzgodniono warunkéw umowy na prowadzenie konserwacji oraz przeprowadzenie

szkolenia personelu zapewniajacego prawidtowa obstuge systemu (Wykonawca powinien

wydaé¢ zaswiadczenie formalizujace odbycie szkolenia, z wypunktowaniem zagadnien

bedacych przedmiotem szkolenia).

Wykonawca dostarczy dokumentacje powykonawczg w ilosci 2 egz. w formie

elektronicznej 1 opracowania technicznego, oprawiong, w formacie A4.

Dokumentacja powykonawcza powinna zawierac:

stron¢ tytutowa;

architekture systemu na podktadzie geodezyjnym,;

wykaz obiektoéw i ich urzadzen (ilos¢, nazwa, typ);

numery fabryczne urzadzen;

karty gwarancyjne Wykonawcy do wszystkich urzadzen;

opis dzialania systemu i1 oprogramowania, karty katalogowe w jezyku
polskim (lub ich thumaczenia);

inwentaryzacj¢ obiektow (rysunek lub rysunki przedstawiajace plan
rozmieszczenia i potaczen urzadzen);

instrukcje obstugi i eksploatacji systemu;

instrukcje producenta urzadzen, kserokopie Certyfikatow, Atestow,
homologacji, urzadzen i materiatow, — jezeli sa wymagane;

wymagania Wykonawcy w zakresie konserwacji urzadzen i systemu;
protokoty z badan i1 pomiarow sprawdzajacych instalacj¢ elektryczng linii
zasilajacych;

protokoty FAT i1 SAT.

2.2.5.8.Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Wykonawca udziela 24 miesi¢cznej gwarancji, od daty odbioru SAT, na caly system

oraz poszczegblne elementy sktadowe. W tym okresie zobowigzany jest do ich serwisowania.
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Nalezy zawrze¢ umowe¢ w sprawie okresowych aktualizacji firmwaru stacji bazowych

i oprogramowania sieciowego (aplikacji zdalnej).

Serwis  obejmowa¢ powinien przeglady, bedzie przeprowadzony przez
wykwalifikowany personel 1 wykonany w czasie umozliwiajagcym ciaggtos¢ pracy sytemu.
Przeglady powinny by¢ ustalone przez Wykonawce i zaakceptowane przez Zamawiajacego

(np. kwartalne, p6iroczne, roczne).

Serwis powinien by¢ przeprowadzany na miejscu zamontowania poszczeg6dlnych

elementéw sktadowych systemu oraz w Centrum RIS.

Zakres uslug serwisowych powinien obejmowac sprawdzenie poprawnosci dziatania
urzadzen, ewentualne czyszczenie, testy eksploatacyjne i wprowadzenie potencjalnych korekt
zapewniajacych poprawne dziatanie catego systemu. W zalezno$ci od koncowego ksztattu
systemu, Wykonawca uzgodni zakres czynno$ci serwisowych i obstugi technicznej

Z Zamawiajacym.

Wymagany okres gwarancji, je§li nie zostat okreslony inaczej —24 miesigce. Okres

gwarancji liczony bedzie od dnia podpisania odbioru systemu.

Sprzet musi by¢ nowy, wolny od wszelkich wad 1 uszkodzen, bez wcze$niejszej

eksploatacji, nieb¢dacy przedmiotem praw osob trzecich.

Wymaga si¢, aby Wykonawca systemu RIS $§wiadczyt serwis gwarancyjny lub wskazat
w ofercie punkt serwisu, ktory bedzie realizowal zobowigzania gwarancyjne, a nast¢pnie

wskazal, kto bedzie petnil funkcj¢ serwisu pogwarancyjnego i obstugi technicznej.

2.2.6.Platformy sieci sensorow
2.2.6.1. Architektura

Odpowiedni projekt i typ platform (np. wieza o konstrukcji kratowej, wieza Strunowo-
betonowa), wysokos¢, funkcjonalnosé, elementy dodatkowe, wygrodzenie powinien ustali¢

Wykonawca, przy konsultacji z Zamawiajacym.

W lokalizacjach tego wymagajacych nalezy rozwazy¢ dolaczenie do wiez pomostow na

szafy IT (przyktad na rys. 53).
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Rysunek 53 Przykladowa platforma z pomostami na szafy IT
Zrodto: Opracowanie wilasne
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Przyktad ogrodzenia wiezy wraz z kontenerem zilustrowano na rys. 54.

Rysunek 54 Przykladowe ogrodzenie wiezy i kontenera.
Zrodto: Opracowanie wilasne

Na mostach przewiduje si¢ montaz mniejszych metalowych konstrukcji mocujacych lub
bezposredni montaz do istniejacego elementu mostu. W przypadku dedykowanej konstrukcji
nalezy rozpatrzy¢ mozliwo$¢ montazu zestawu sensorow (maksymalnie: kamera, radar,

mikrofalowy miernik poziomu wody).

Projekt konstrukcji mocujacej tego rodzaju powinien wykona¢ Wykonawca przy

uzgodnieniu z Zamawiajacym i zarzadzajacym istniejaca platforma.
Wysokos$ci wiez istniejacych 1 proponowanych przedstawiono w tabeli 18.

Tabela 17 Wysokosci wiez istniejacych i proponowanych

Wieza o$wietleniowa,
Kratowa/37m wymaga sprawdzenie
stanu technicznego

Nabrzeze Adaptacja

1 .o Mast_01 o
Dabrowieckie - istniejgcego

Rekomendowana
Punkt Nadzoru Kratowa lub wi wysokos¢
2 | Wodnego RZGW Plat 01 Budowa nowego . g e
Podiuchach ustalen/25m umozliwiajgca
W rodjuchac obserwacje akwenu
za mostem
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kolejowym

Jaz obok
3 miejscowosci
Widuchowa

Plat_02

Budowa nowego

Kratowa lub wg
ustalen/40m

W zaleznosci od
projektu systemu
transmisji danych
wysoko$¢é moze ulec
zmianie,
rekomendowana
wysoko$¢ w
przypadku
ustanowienia
radiolinii

4 Ognica

Plat_03

Budowa nowego

Kratowa lub wg
ustalen/ 20m

Ze wzgledu na brak
przeszkdd na linii
sensory obserwacyjne
— akwen mozliwe
zmniejszenie
wysokosci, wysoko$é
wymaga
dostosowania do
wymogow transmisji

danych

Przedsigbiorstwo
Odra 3

Plat 04

Budowa nowego

Kratowa lub wg
ustalen/ 20m

Mozliwe rozpatrzenie
budowy wiezy 0 wys.
15m

6 | Nabrzeze Gryfino

Proj.

Budowa nowego

Oswietleniowy

Nabrzeze w budowie,
mozliwa do
wykorzystania
latarnia
oswietleniowa

Ewentualnie maty
maszt dla potrzeb

7 Elewator Ewa - Budowa nowego - )
montazu anten
referencyjnych DGPS
Wysoko$¢ 1 miejsce mocowania sensoroOW na mostach ustala Wykonawca

Z uzgodnieniem z Zamawiajacym i Zarzadzajacym istniejacg platforma.

2.2.6.2. Wymagania funkcjonalne

Planowane wieze, konstrukcje mocujace, beda nos$nikami niejednokrotnie wielu

sensorow, stad powinny umozliwi¢ ich montaz, z uwzglednieniem ich wagi oraz wymagan

odnosnie stabilnosci konstrukcji technicznej (wychylenia, drgania, wpltyw dziatania wiatru).

W przypadku wiez, powinny one posiada¢ odpowiednig wytrzymalo$¢ na parcie wiatru

zgodnie ze strefg wiatrowa wraz z uwzglednieniem obcigzenia $niegiem i lodem wg polskich
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norm. O$wietlenie platformy nie powinno stanowi¢ przeszkody w poprawnym dzialaniu
zamontowanych na platformie kamer. W szczegolnosci nalezy uwzgledni¢c w tym zakresie

wieza oSwietleniowe.

Wieza powinna by¢ wykonana z uwzglednieniem wszystkich uwarunkowan
wynikajacych z Prawa Budowlanego, Norm Technicznych mogacych mie¢ wplyw na
eksploatacje¢, funkcjonalno$¢, dostepnosé systemow montazowych stanowigcych wyposazenie

zamontowanych systemow antenowych.

2.2.6.3. Wymagania niefunkcjonalne

W przypadku montazu wielu sensorow w jednym punkcie nalezy uwzgledni¢ ich
potencjalne oddziatywanie wzgledem siebie, co moze mie¢ wpltyw na ich prawidlowe
dziatanie. Dotyczy to wzajemnego oddziatywania w relacji:

e Kkamera — radar;
e radar — mikrofalowy wskaznik wody;
e mikrofalowy wskaznik wody — kamera;

e sensory mikrofalowe — radiolinia.

W ramach wymagan niefunkcjonalnych zwigzanych z postawieniem i wykorzystaniem
wiez zaleca si¢:

e wykonanie badan geologiczno-inzynierskich wraz 2z okresleniem kategorii
geotechnicznej gruntu i wykonaniem dokumentacji geologicznej;

e konstrukcja wiezy powinna mie¢ wytrzymalos¢ dostateczng do zamontowania
okreslonej liczby sensorow;

e wieza powinna by¢ wyposazona w system ochrony odgromowej zgodnie z polska
norma w tym zakresie;

e wykonanie o$wietlenia przeszkodowego dziennego i nocnego wraz z zasilaniem
i odgromnikami (jesli lokalizacja tego wymaga);

e wykonanie drabin komunikacyjnych 1 pomostow (w tym obslugowych)
zapewniajacych bezposredni dostep serwisowy do sensorow i drogi kablowej (jesli
wieza tego wymaga);

e wyposazenie w system asekuracji pionowej wejscia i zejscia - drabin 1 pomostow;

e ochrone korozyjng dla srodowiska miejskiego przemystowego o minimum 20 letniej

odpornosci podstawowej;
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malowanie przeszkodowe, gdy istnicjg specjalne wymagania, np. w korytarzach
lotniczych, (jesli wieza tego wymaga);

wygrodzenie w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa budowli od
dostepu 0s6b postronnych, ogrodzenie o wysokosci min. 2m do 3m, (jesli lokalizacja

tego wymaga).

W ramach wymagan niefunkcjonalnych zwigzanych z postawieniem i wykorzystaniem

innych konstrukcji mocujacych do istniejacej platformy (gldéwnie mostow) zaleca si¢, CO

nastepuje:

konstrukcja powinna mie¢ wytrzymatos¢ dostateczng do zamontowania okreslonej
liczby sensorow;

zapewnienie bezposredniego dostepu serwisowego do sensorow 1 drogi kablowej;
ochrone¢ korozyjng dla srodowiska miejskiego przemystowego o minimum 20 letniej
odpornosci podstawowej;

zabezpieczenie w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenstwa budowli od

dostepu 0sob postronnych (jesli lokalizacja tego wymaga).

Dodatkowe wymagania zwigzane z budowg wiez/masztow:

Wykonawca zapewni obsluge geodezyjng budowy.

W trakcie budowy nalezy zachowaé 1 w razie koniecznosci ochrania¢ znajdujace si¢
na terenie dziatek drzewa i krzewy.

Wykonanie robot bedzie realizowane zgodnie z wymaganiami Polskich Norm
I spelnieniem szczegdélowych zasad okreslonych oraz zaaprobowanych przez
zamawiajacego w projekcie budowlanym.

Instalacje elektryczne oraz telekomunikacyjne musza by¢é wykonane zgodnie
Z obowigzujaca technologia, przepisami prawa oraz instrukcjami i wymaganiami

szczegblowymi.

2.2.6.4. Wymagania opcjonalne

Zalecane wymagania opcjonalne dla Wykonawcy:

wykonanie projektow wykonawczych (technicznych);
wykonanie projektow budowlanych;

wyznaczenie optymalnych tras przytaczy telekomunikacyjnych;
zakupu map do celow opiniodawczych i projektowych;

opracowanie map do celow projektowych;
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e pozyskanie uzgodnien branzowych, opinii, operatow Srodowiskowych, ekspertyz
I innych niezbgdnych pozwolen;

o wystepowanie w imieniu Zamawiajagcego 1 pozyskanie wymaganych
przepisami prawa decyzji, pozwolen administracyjnych oraz innych
dokumentow lub dokumentow potwierdzajacych, ze decyzje/pozwolenia nie sg
wymagane.

e zglaszania w imieniu Zamawiajgcego do wlasciwych instytucji planowanych robot
w ramach projektu;

e stosowania si¢ do wytycznych Zamawiajacego, na kazdym etapie projektowania
(kazdorazowo wymagana jest akceptacja przez Zamawiajacego przyjetych rozwigzan
projektowych);

e prowadzenie konsultacji w zakresie proponowanych rozwigzan projektowych,
materiatowych i innych, w celu dostosowania dokumentacji projektowej do oczekiwan
Zamawiajacego;

e przedstawienie dowodu spetienia wszystkich wymagan technicznych dla urzadzen
opisanych w dokumencie, z potwierdzeniem w postaci kart katalogowych, lub innych
udostepnionych przez producenta urzadzen dokumentow;

e wykonania dokumentacji projektowej wraz z wszelkimi niezbednymi dokumentami,
ktoéra powinna umozliwi¢ rozpoczecie i wykonanie w pelnym zakresie robodt ujetych
W czgséci budowlanej;

e dotaczenia do dokumentacji projektowej oswiadczenia, iz jest ona wykonana zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, normami oraz ze zostala ona wykonana w stanie

kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

2.2.6.5. Standardy

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2010r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad
telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie.

e Norma: PN-B-03204:2002 —Konstrukcje stalowe — Wieze i maszty — Projektowanie
I wykonanie.

e Norma: PN-77/B-02011 Obcigzenia w obliczeniach statycznych — Obcigzenie
wiatrem.

e Norma: PN-87/B-02013 Obcigzenia budowli. Obcigzenia zmienne $rodowiskowe —

Obcigzenie oblodzeniem.
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e Norma: PN-86/B-02015 Obcigzenia budowli. Obcigzenia zmienne $rodowiskowe —
Obcigzenie temperaturg.

e Norma: PN-92/E-05003.04 Ochrona odgromowa obiektow budowlanych — Ochrona
specjalna.

e Norma: PN-65/L-49002 Ruch lotniczy — Oznaczanie naziemnych przeszkod

lotniczych.

2.2.6.6. Specyfikacja sprzetowa

Wykonawca jest zobowigzany do okreslenie specyfikacji sprzetowej, w tym projektu,

wiez 1 innych konstrukcji mocujacych.

2.2.6.7. Procedury odbioru i testowania

Wykonawca powinien opracowaé¢ wykaz testow systemu, potrzebnych do przekazania
systemu odbiorcy jak rowniez testow, ktore nalezy przeprowadzaé w trybie okresowym.
Testy wykonuje si¢ pod katem oceny warunkéw zawartych w wymaganiach uzytkowo-

funkcjonalnych systemu.

Przed przekazaniem systemu Zamawiajacemu, wykwalifikowany pracownik powinien
przeprowadzi¢ kontrole oraz testy obejmujace:
e wizualng i funkcjonalng kontrole wszystkich czgsci instalacji:
o sprawdzenie jakoSci montazu, jakosci funkcjonalnej sprzgtu oraz jego
zgodnosci ze specyfikacjg techniczng systemu;
o kontrola funkcjonalnej kompatybilnosci poszczegdlnych elementow
instalacji,

e potwierdzenie kompletnos$ci dokumentacji oraz instrukcji operatora.

Wykonawca systemu powinien przekaza¢é Zamawiajacemu podpisany raport
zawierajagcy wykaz parametrow uzytkowych konstrukcji oraz wyniki kontroli tych
parametroéw, zalecany harmonogram prac konserwacyjnych, jezeli nie uzgodniono warunkow
umowy na prowadzenie konserwacji oraz przeprowadzenie szkolenia personelu
zapewniajacego prawidlowa obstuge systemu (Wykonawca powinien wyda¢ zaswiadczenie
formalizujace odbycie szkolenia, z wypunktowaniem zagadnien bedacych przedmiotem
szkolenia). Szkolenie odbedzie si¢ w siedzibie Zamawiajagcego lub w miejscu instalacji
infrastruktury. Wykonawca opracuje szczegblowy zakres szkolenia, podlegajacy akceptacji

Zamawiajacego.
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Wykonawca dostarczy dokumentacj¢ powykonawcza w iloSci 2 egz. w formie

opracowania technicznego, oprawiong, w formacie A4.

Dokumentacja powykonawcza powinna zawierac:

e strong tytulowa;

e architekture systemu,

e wykaz urzadzen (ilo$¢, nazwa, typ);

e numery fabryczne urzadzen;

e Kkarty gwarancyjne Wykonawcy dla wszystkich urzgdzen;

e opis dziatania systemu, karty katalogowe w jezyku polskim (lub ich
tlumaczenia);,

e inwentaryzacj¢ (rysunek lub rysunki przedstawiajace plan rozmieszczenia
| potaczen urzadzen),

e instrukcje obstugi i eksploatacji systemu,

e instrukcje producenta urzadzen, kserokopie Certyfikatow, Atestow,
homologacji, urzadzen i materialow — jezeli s3 wymagane;

e wymagania Wykonawcy w zakresie konserwacji urzadzen i systemu;

e protokoty z badan i pomiaré6w sprawdzajacych instalacje elektryczng linii

zasilajacych.
2.2.6.8. Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej
Przewidywana zywotno$¢ wiezy lub konstrukcji mocujacej wynosi minimum
40 (czterdziesci) lat.

Gwarancja na wykonane konstrukcje powinna wynie$¢ 10 lat.

Zabezpieczenie antykorozyjne:
Konstrukcja wiezy lub mocowania sensora musi by¢ zabezpieczona antykorozyjnie. Kolor

powinien by¢ uzgodniony z Zamawiajgcym.

Wykonawca zobowigzuje si¢ do udzielenia nieptatnych $§wiadczen serwisowych
| obstugi technicznej na wszystkie elementy sktadowe konstrukcji wiezy telekomunikacyjnej

lub konstrukcji mocujacej na peten okres gwarancji — 10 lat.

W zakres §wiadczen serwisowych i obstugi technicznej wchodza:
e oczyszczanie konstrukcji stalowych i powierzchni betonowych;

e piaskowanie;

224



e usuwanie ognisk korozji;

e nanoszenie warstw ochronnych (antykorozyjnych);

¢ malowanie i znakowanie przeszkodowe obiektow wysokich, (jesli bedzie wymagane);
e montowanie oswietlenia przeszkodowego, ( jesli bedzie wymagane);

e malowanie dekoracyjne i ochronne (wiez/masztow/mocowan sensorow);

e renowacja powierzchni betonowych;

e wymiana zuzytych lub uszkodzonych elementow konstrukcji;

e przeglady inspekcyjne obiektow budowlanych.

2.2.7. Mapy i opisy lokalizacji
Legenda - mapy:

Kam_SNr — kamera stata

Kam_ONr — kamera obrotowa

Rad_Nr — radar

Wod_Nr — wodowskaz mikrofalowy

Met_Nr — stacja meteorologiczna

AIS_EE — Stacja bazowa AIS (Elewator Ewa)
AIS_WJ — Stacja bazowa AIS (Widuchowa Jaz)
DGPS_RS - Stacja referencyjna DGPS

Wszystkie mapy zostaty sporzadzone przez pracownikow Akademii Morskiej w Szczecinie.

Uktad map PUWG 2000.
skrot wyjasnienie
Wp Grunty pod wodami powierzchniowymi ptynacymi
Wm Grunty pod morskimi wodami wewnetrznymi
R Grunty orne
Bi Inne Tereny Zabudowane
Ba Tereny przemystowe
Bz Tereny rekreacyjno- wypoczynkowe
Lz Grunty Zadrzewione i zakrzewione
dr Drogi
Ti Inne tereny komunikacyjne
B Tereny Mieszkaniowe
N Nieuzytki

Dokumenty potwierdzajace wyrazenie wstepnej zgody zamieszczenie — sensorow
W poszczegolnych lokalizacjach znajdujg si¢ w zatagczniku nr 6. Wypisy z rejestru gruntéw dot.

terenow, na ktorych maja znalez¢ si¢ sensory znajduja si¢ w zatgczniku nr 7.
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2.2.7.1. Lokalizacja Port

27.06.2012
NUMER DZIALKI 49/10
OBREB Srodmiescie 84 1084
Ul. Clowa 6,
ADRES ul. Gdanska 20b,f,h,k,m,n
Ul Weglowa 15, 28
WEASCICIEL Skarb Pafstwa
UDZIAL 1/1
Zarzad Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie S.A.
ZARZADCA ul. Bytomska 7, 70-603
Szczecin
SYMBOL Ba, Wm
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Lokalizacja PORT

Nazwa Kam_S01

»-

Met_01
\
KN

‘)&7

[— 5919100

\\
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2.2.7.2.  Lokalizacja Most Pionierow

2. Most Pionierow

25.05.2012
NUMER DZIALKI 2
OBREB Dabie 404 4404
ADRES Rzeka Regalica
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 11
Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej
ZARZADCA w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405
Szczecin
SYMBOL Wp
25.05.2012
NUMER DZIALKI 18
OBREB Srédmiescie 118 1118
ADRES Rzeka Regalica
WEASCICIEL Skarb Pafstwa
UDZIAL 1/1
Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w
ZARZADCA Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405
Szczecin
SYMBOL Wp
) Zarzad Drog 1 Transportu
WLASCICIEL Miejskiego w Szczecinie,
MOSTU ul. Klonowica 5 71-241
Szczecin
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Lokalizacja MOST PIONIEROW
Nazwa Kam_S03
Wod_01
Rad_01
T T
N 547 5474700
1= 591ssoJ \ S8 ‘

%

Most Pionieréw

| 5917800 -+ -+ 5917800 —

0 200 300 400 Meters
5474000 547
|
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2.2.7.3.

Lokalizacja Most Gryfitow N/S

3. Most Gryfitow N/S

06.06.2012
NUMER DZIALKI 14
OBREB Srodmiescie 114 1114
ADRES Rzeka Regalica
WEASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 11
Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin
SYMBOL Wp
06.06.2012
NUMER DZIALKI 1/8
OBREB Dabie 112 4112
ADRES Rzeka Regalica
WLASCICIEL Skarb Pafstwa
UDZIAL 1/1
Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin
SYMBOL Wp
. Zarzad Drég i Transportu
WLASCICIEL Miejskiego
MOSTU w Szczecinie, ul. Klonowica 5 71-
241 Szczecin

o (ST STINT A

™ ST ——
—
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Lokalizacja MOST GRYFITOW
Nazwa Kam_S04
Kam_S05
Rad_02
Wod_02
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Most I Armii
Wojska Polskiego
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2.2.7.4. Lokalizacja RZGW Podjuchy

4. RZGW Podjuchy

25.05.2012
NUMER DZIALKI 20
OBREB Dabie 112 4112
ADRES ul. Szlamowa 4a
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 11

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Bi
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Lokalizacja RZGW PODJUCHY
Nazwa Kam_S06
Kam_S07
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Met_02
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2.2.1.5.

Lokalizacja Most PKP

5. Most PKP

25.05.2012
NUMER DZIALKI 1
OBREB Dabie 124 4124
ADRES Rzeka Regalica
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 11
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
ZARZADCA w Szczecinie, ul. Tama Pomorzanska
13a 70-405 Szczecin
SYMBOL Wp
25.05.2012
NUMER DZIALKI 14
OBREB Srodmiescie 114 1114
ADRES Rzeka Regalica
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
ZARZADCA w Szczecinie, ul. Tama Pomorzanska
13a 70-405 Szczecin
SYMBOL Wp
PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie,
WLASCICIEL Dziat Nawierzchni i Obiektéw
MOSTU Inzynieryjnych
ul. Korzeniowskiego 1, 70-211
Szczecin
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Lokalizacja MOST PKP
Nazwa Kam_001
Pozycja 14°35'15.216"E 53°22'8.089"N

|
5472800

_|_
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2.2.7.6.  Lokalizacja Autostrada Wschod

6. Autostrada Wschod

06.06.2012
NUMER DZIALKI 40
OBREB Dabie 271 4271
ADRES Rzeka Regalica
WEASCICIEL Skarb Pafistwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Wp

Oddziatu Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad w
WLASCICIEL Szczecinie

MOSTU al. Bohateréw Warszawy 33, 70-
340 Szczecin

Lokalizacja AUTOSTRADA WSCHOD

Kam_S08

Kam_S09

Rad_03
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Rad_04

Pozycja

' e
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0 100 200 300 400 500 Meters
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5469100
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2.2.7.7.  Lokalizacja Most Gryfino

7. Most Gryfino

24.05.2012
NUMER DZIALKI 286
OBREB Gryfino 3 0003
ADRES
WELASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Wp
Zachodniopomorskiego Zarzadu
WLASCICIEL Drog Wojewodzkich w Koszalinie,
MOSTU ul. Szczecinska 31, 75-122
Koszalin

Lokalizacja MOST GRYFINO
Nazwa Kam_S10
Kam_S11
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Wod_03

Wod_04

14°28'58.309"E 53°15'11.564"N

Pozycja

Kam_S10
Wod_03

T
] Met_03

s
J

Odra Wschodnia
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2.2.7.8.

Lokalizacja Nabrzeze Gryfino

8. Nabrzeze Gryfino

24.05.2012
NUMER DZIALKI 176/11
OBREB Gryfino 3 0003
ADRES ul. Stowianska 10,11
5 Gmina Gryfino ul. 1-go Maja 16
WLASCICIEL 74-100 Gryfino
UDZIAL 1/1
ZARZADCA brak
SYMBOL B
24.05.2012
NUMER DZIALKI 19/2,19/3, 19/4
OBREB Gryfino 3 0003
ADRES
WELASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1
Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin
SYMBOL Bi, Bz
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Lokalizacja

NABRZEZE GRYFINO

Nazwa

Kam_002
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Met_03




2.2.7.9.  Lokalizacja Jaz Widuchowa

9. Jaz Widuchowa

24.05.2012
NUMER DZIALKI 10/1
OBREB Widuchowa Migdzyodrze 0007
ADRES
Skarb Panstwa- Agencja
WEASCICIEL Nieruchomosci Roh}yc.:h Oddziat
Terenowy w Szczecinie, ul. Waty
Chrobrego 4 70-502 Szczecin
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Bi, N
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Lokalizacja

JAZ WIDUCHOWA

0 100 200 300 400 500 Meters
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5457600
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Nazwa Kam_S12
Kam_S13
Rad_05
Met_04
AIS_JW

5457600
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- 5889600 -+




2.2.7.10. Lokalizacja Ognica

10. Ognica

24.05.2012
NUMER DZIALKI 532/3
OBREB Ognica 0008
ADRES
WELASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 11

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL dr, Ti

24.05.2012

NUMER DZIALKI 532/4

OBREB Ognica 0008
ADRES

WLASCICIEL Gmina Widuchowa
UDZIAL 1/1

ZARZADCA brak

SYMBOL dr
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Lokalizacja OGNICA
Nazwa Kam_S14
Kam_S15
Rad_06
Pozycja 14°22'5.493"E 53°4'47.152"N

— 5883500 ==

0 100 200 300 400 500 Meters
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2.2.7.11. Lokalizacja Most Maszalin

11. Most Maszalin

24.05.2012
NUMER DZIALKI 1
OBREB Widuchowa Migdzyodrze 0007
ADRES
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Wp
Zachodniopomorskiego Zarzadu
WELASCICIEL Drog Wojewoddzkich w Koszalinie,
MOSTU ul. Szczecinska 31, 75-122
Koszalin
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Lokalizacja MOST MASZALIN
Nazwa Kam_S16
Kam_S17
Rad_07

Rad_08

Wod_05
Wod_06

200 300 400 Meters
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2.2.7.12. Lokalizacja Autostrada Zachod

12. Autostrada Zachod

04.06.2012
NUMER DZIALKI 423
OBREB Migdzyodrze 0008
ADRES Odra Zachodnia
WEASCICIEL Skarb Pafistwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Wp

Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w
WEASCICIEL Szczecinie

MOSTU al. Bohaterow Warszawy 33, 70-
340 Szczecin

249



Lokalizacja

AUTOSTRADA ZACHOD
Kam_S18

Kam_S19

Rad_09

{Odralza chodnial
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2.2.7.13. Lokalizacja Most Pomorzan N/S

13. Most Pomorzan

28.05.2012
NUMER DZIALKI 3
OBREB Srodmiescie 82 1082
ADRES Rzeka Odra Zachodnia
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Wp

Zarzad Drog i Transportu
WELASCICIEL Miejskiego
MOSTU w Szczecinie, ul. Klonowica 5 71-

241 Szczecin

251



Lokalizacja MOST POMORZAN
Nazwa Kam_S20
Kam_S21
5468400 5469100 N

|- se17100 -
Elektrownia Pomorzany
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SN » x
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2.2.7.14. Lokalizacja Elektrownia Pomorzany

14. Elektrownia Pomorzany

28.05.2012
NUMER DZIALKI 2
OBREB Srodmiescie 82 1082
ADRES ul. Szczawiowa
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

PGE Gornictwo i Energetyka
ZARZADCA Konwencjonalna Spotka Akcyjna,
ul 3-go Maja 63 97-400 Betchatow

SYMBOL Ba, Bz, Lz, Wp
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Lokalizacja

ELEKTROWANIA POMORZANY

Nazwa
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2.2.7.15. Lokalizacja Odra-3

15. Odra-3

28.05.2012
NUMER DZIALKI 28
OBREB Srodmiescie 51 1051
ADRES Nadodrzanska 1
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Przedsi¢biorstwo Budownictwa
Hydrotechnicznego ODRA 3

ZARZADCA Spétka z 0.0., ul. Nadodrzanska 1
70-034 Szczecin
SYMBOL Bi, Wp
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Lokalizacja ODRA-3

Nazwa Kam_S22
Kam_S23
Rad_11
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2.2.7.16. Lokalizacja Most Kolejowy DG

16. Most Kolejowy DG

06.06.2012
NUMER DZIALKI 10/6

OBREB Srodmiescie 39 1039
ADRES Rzeka Odra Zachodnia
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin;
Prezes Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej, ul. Dubois 9
00-182 Warszawa

ZARZADCA

SYMBOL Wp

PKP PLK S.A.

Zaktad Linii Kolejowych w
Szczecinie Dziata Nawierzchni i
Obiektow Inzynieryjnych

ul. Korzeniowskiego 1, 70-211
Szczecin

WELASCICIEL
MOSTU

2 i s e | N

\'A\‘n‘k\‘\'u‘\\‘t\
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Lokalizacja

MOST KOLEJOWY DG

Nazwa

Kam_S24

Kam_S25

Rad_12

Wod_07
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Wod_08




2.2.7.17. Lokalizacja Most Dtugi

17. Most Dhugi

06.06.2012
NUMER DZIALKI 14/4
OBREB Srodmiescie 86 1086
ADRES Rzeka Odra Zachodnia
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin;

ZARZADCA Prezes Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej, ul. Dubois 9
00-182 Warszawa

SYMBOL Wp
Zarzad Drog i Transportu

WLASCICIEL Miejskiego

MOSTU w Szczecinie, ul. Klonowica 5 71-

241 Szczecin
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MOST DtUGI

Lokalizacja

Nazwa Kam_S26
Kam_S27
Wod_09
Wod_10
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2.2.7.18. Lokalizacja Elewator Ewa

18. Elewator Ewa

06.06.2012
NUMER DZIALKI 3/14
OBREB Srodmiescie 84 1084
ul. Stanistawa Hryniewieckiego 16,
ADRES 17,21, 25, 26
WEASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Zarzad Morskich Portow Szczecin i
ZARZADCA Swinoujscie S.A., ul. Bytomska 7
70-603 Szczecin

SYMBOL Ba
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Lokalizacja

ELEWATOR EWA

Nazwa

Kam_030

AIS_EE

262

DGPS_RS




2.2.7.19. Lokalizacja Most Kolejowy Parnica

19. Most Kolejowy Parnica

28.05.2012
NUMER DZIALKI 22
OBREB Srodmiescie 87 1087
ADRES Rzeka Parnica
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
ZARZADCA Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin

SYMBOL Wp

PKP PLK S.A.

Zaktad Linii Kolejowych

w Szczecinie Dziata Nawierzchni
i Obiektow Inzynieryjnych

ul. Korzeniowskiego 1, 70-211
Szczecin

WLASCICIEL
MOSTU
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Lokalizacja MOST PORTOWY

Nazwa Kam_S28
Kam_S29
Wod_13
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2.2.7.20. Lokalizacja Most Portowy

20. Most Portowy

06.06.2012
NUMER DZIALKI 16/3
OBREB Srodmiescie 86 1086
ADRES Rzeka Parnica
WLASCICIEL Skarb Panstwa
UDZIAL 1/1

Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Szczecinie, ul. Tama
Pomorzanska 13a 70-405 Szczecin;

ZARZADCA Prezes Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej, ul. Dubois 9
00-182 Warszawa
SYMBOL Wp
‘ Zarzad Drég i Transportu
WLASCICIEL L L
MOSTU Miejskiego w Szczecinie,

ul. Klonowica 5 71-241 Szczecin
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Lokalizacja MOST PORTOWY

Nazwa Kam_S30
Kam_S31
Wod_13
Wod_14

5471550
y +

2.3.  Budowa sieci {gcznosci i transmisji danych RIS

2.3.1. Budowa sieci transmisji danych
2.3.1.1.Architektura

Odpowiedni dobdr struktury elementéw sieci transmisji danych systemu RIS
zdeterminowany jest lokalizacja wszystkich wspoétpracujacych sensoré6w na torze wodnym

oraz punktow, z ktérych mozna fizycznie zapewni¢ transmisj¢ danych.

Zaleca si¢ wybranie jednej lokalizacji RTCN dla systeméw VHF i transmisji danych, co
pozwoli na realizacje¢ jednym traktem $wiattowodowym polaczenia z Centrum RIS
W miejscowosci Szczecin, uprosci eksploatacje oraz zmniejszy koszty. Analize zawartg
W czesci pierwszej nalezy uzupetnié¢ o planowane linie radiowe. Nalezy zauwazy¢ krytyczne
problemy w tacznosci z RTCN Kotowo w dalszych relacjach, gdzie nawet podnoszenie anten

moze nie rozwigza¢ problemu.
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Zakltada si¢ realizacj¢ taczno$ci podczas budowy RTCN, a stacji monitorujgcych
w terenie (z sensorami) przy wykorzystaniu tylko radiokomunikacji.

Odlegtos¢ z Kotowa do Ognicy wynosi okoto 35 km; tagcze niemozliwe.

2,117m

2,000 m

1,750 m

1,500m —

1,250m —

1,000m —

T50m —

500m —

250m

00km 25km 50km 75km 12.5 km

From Pos: 53°04'42.4479" N, 14°22' 10.8430"E ToPos: 53 19' 31.0712" IV, 14°40' 53.4316"E

Minimum Clearance: -33.8 m at 53° 05' 33.4205" I, 14°23' 6.4615"E

200m—-- "7 T

150m=---=""" 7777

100m=-="""""

50m —-7"

Sk 10 fem 15km 20 b 25 ke 30 km 343 km

Rysunek 55 Odleglo$¢ z Kolowa do Ognicy
Zrodilo: Opracowanie wilasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Ognicy wynosi okoto 35 km; niezbedna jest budowa masztu
(23m lekki z odciggami, naktady inwestycyjne 30000zt).

2,117 m

Kornin Podjuchy

2,000 m

dni

1,750 m

1,500m —

1,250 m —

1,000m —f

750m —|

500m —

250 m

25km  50km 5 12.5km .

From Pos: 53° 04' 49.4475" I, 14°22' 10.8490" E To Pos 53°21' 16.6337" I, 14° 34' 13.1258" E
Minimum Clearance: -28.4 m at 53° 05' 44.4262" I¥, 14° 22' 50.8186"E

Rysunek 56 Odleglo$¢ z Podjuch do Ognicy
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odleglos¢ z Kotlowa do Widuchowej okoto 29 km; tacze niemozliwe.

2,117 m

2,000 m
1,750 m
1,500m —|
1,250 m — o 4 > 0 Most
1,000 m —

750m —

500m —

250 m

From Pos: 53%07' 51.6332" N, 14*23' 12.6265"'E To Pos: 537 19" 31.0712" N, 14°40' 53.4816"E
Minirnum Clearance: -35.6 m at 53° 08' 47.0485" 1, 14° 24' 36, 1930"E

Sk 10km 15 km 20 km 25 km 29.2km

Rysunek 57 Odleglo$¢ z Kolowa do Widuchowej
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Widuchowej okoto 28 km; niezb¢dny maszt (8m lekki, z odciggami, naktady
inwestycyjne 15000 zt).

2,117m

2,000 m
1,750 m
1,500m —
1,250 m —
1,000m —
750m —

500m —

Yiduchaowa

250 m

0.0km 5.0 km 10.0km A
From Pos 53°07' 516332' M, 14223 126265'F To Doz 53221 16.6337" N, 14° 34' 13.1258" E

T T T 1
5km 10 km 15km 20 km 25km 277 km

Rysunek 580dleglos¢ z Podjuch do Widuchowej
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Kotowa do Mostu w Gryfinie 15,7 km; niezbgdny maszt (18m, z odciggami).

2,117 m

2,000 m

1,750 m

1,500m —

1,250 m —

1,000m —

750m —

500m —

250 m

dni

Kotowo

From Pos: 53° 15'9.9653" N, 14°28' 54 4031"E

To Pos: 53° 19" 31.0712" N, 14°40' 53 4816"E

Minimum Clearance: -18.6 m at 33° 15" 37.3584" N, 14° 30" 10.1262" E

Rysunek 59 Odleglos¢ z Kolowa do Mostu w Gryfinie
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odleglos¢ z Podjuch do Mostu w Gryfinie okoto 13 km.

2,117 m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Om

From Pos: 53° 15' 5.9653" N, 14° 28' 54 4031"E ToPos: 53°21' 16.6337" N, 14°34' 13.1259"E
Minimurm Clearance: 2.6 m at 53% 15 10.6816" I, 14° 28" 55.0242"E

2.5km 5.0 km 7.5 km 10.0km 1278 km

Rysunek 60 Odleglos¢ z Podjuch do Mostu w Gryfinie
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Kotowa do Autostrady Zachdod okoto12 km.

2,117m

ost Gryfite

2,000 m

1,750 m

1,500 m . Komin Po:

1,250 m

1,000 m

750m

500 m

250 m

Om

From Pos: 53° 20 22, 2373" M, 14°29' 54.0964"E To Poe: 53% 19 31.0712" M, 14°40' 52.4816"E
Miniraum Clearance: 9.6 m at 33% 200 18.7133" I, 14° 30" 26.9459" E

2.5km 5.0%km 7.5k 10.0km 12.30 kn

Rysunek 61 Odleglos¢ z Kolowa do Autostrady Zachod
Zrodto: Opracowanie wiasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Autostrady Zachod okoto 5 km.

2117m

Pormol

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

chodni

500 m &

250 m

From Pos: 53° 201 22.2373" N, 14°2%' 54.0%64" E To Pos: 53°21' 16.6337" I, 14° 34' 13.1259"E
Wi Clearance: 2.9 m at 537 20' 22.2905" I, 14° 23" 34.3493"E

T T T T
1.0 km 2.0km 3.0km 4.0 km 5.08 km

Rysunek 62 Odleglo$¢ z Podjuch do Autostrady Zachéd
Zrodto: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Kotowa do Autostrady Wschod okoto 10 km.

2,117 m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750m

500 m

250 m

Om

Koomin.Podjuchy:

From Pos: 53° 20" 1.3104" N, 14°31' 51.9048"E

Minirmum Clearance: 3.7 m at 53° 19" 53 8206" 14, 14° 32 18.8820" E

To Pos: 53° 15" 31.0712" IV, 14°40' 53 4816"E

T T T
2.5 km 5.0 km 7.5 km

Rysunek 63 Odleglos¢ z Kolowa do Autostrady Wschéd
Zrodio: Opracowanie wlasne
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2,117 m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Om

Odlegtosc z Podjuch do Autostrady Wschod okoto 3,5 km.

omin Podjuchy

From Pos: 53°20' 1.3104" I, 14°31' 51.5048" E

Midrawm Clearance: 2.9 m at 33% 20" 1.3838" I, 147 31' 52.0427" E

To Pos: 53%21' 16.6337" M, 14°34' 12.1258"E

T T T T
0.5 km 1.0km 15km 2.0%km 2.5km 30km

Rysunek 64 Odleglo$¢ z Podjuch do Autoestrady Wschod
Zrodto: Opracowanie wiasne
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Odlegtos¢ z Kotowa do Mostu Kolejowego w Podjuchach okoto 7 km; tacze niemozliwe.

2,117m

2,000 m
1,750 m

1,500 m

KominRod

1,250 m

1,000 m

750m

500 m

250 m

Om

From Pos: 53°22' 5.2244" I, 14° 35' 20.5672" E To Pos: 53° 13 31.0712" N, 14°40' 53 4816"E
Miniroum Clearance: -48.4 mat 53° 21 19,1877 M, 14° 37" 0.1208"E

T T T T T
1.0km 2.0km 3.0km 4.0km 5.0%km 6.0%m 70 km 779 km

Rysunek 65 Odleglo$¢ z Kolowa do Mostu Kolejowego w Podjuchach
Zrodto: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Mostu Kolejowego w Podjuchach okoto 2 km.

2,117 m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Om

From Pos: 53% 22' 5.2244" I, 14° 35' 20.5672"E To Pos: 537 21' 16.6337" N, 14° 34" 13.125%"E
Minirum Clearance: 3.0 m at 53° 22' 5.2244" IV, 14° 35' 20.5672"E

T T T T T T T
250m 500m T50m 1000 m 1250m 1500m 1750m 1952 m

Rysunek 66 Odleglo$¢ z Podjuch do Mostu Kolejowego w Podjuchach
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Kotowa do Pomorzan okoto 11km (mosty przy Dziewokliczu).

2,117m

2,000 m Pomorz
1,750 m

1,500 m

1,250 m

Kemnin Podj

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Kotowo

From Pos: 53°22' 57.2230" N, 14°32'8.9354"E To Pos: 53°1%' 31.0712" IV, 14° 40" 53.4816" E
Mindmurn Clearance: 8.9 m at 53° 22" 46.9716" I, 14° 32' 35.0032"E

T T T
2.5km 5.0km 75 km 10.0 km 1161 km

Rysunek 67 Odleglos¢ z Kotlowa do Pomorzan
Zrodio: Opracowanie wlasne
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2,117m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Odlegtos¢ z Podjuch do Pomorzan okoto 4km (mosty przy Dziewokliczu).

in Podju

From Pos: 53°22' 57.2230" N, 14°32'8.9354"E

Minirqum Clearance: 2.9 m at 53° 22' 57.1248" N, 14° 32" 5.0563" E

Te Pos: 53°21' 16.6337" N, 14° 34' 13.125%"E

0.5%km 1.0km 1.5km 2.0km 2.5km 3.0km 35km

Rysunek 68 Odleglos¢ z Podjuch do Pomorzan
Zrodto: Opracowanie wilasne
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Odleglos¢ z Kotowa do Mostu Gryfitow 14 km.

2,117 m

t Gryfitow

2,000 m

1,750 m

1,500m —

1,250 m —

1,000m —

750m —

500m —

250 m

Om

00km 05km 1.0km

From Pos: 53° 25' 11.2656" I, 14° 33' 22 8003"E To Pos: 53° 19" 31.0712" N, 14°40' 53.4816"E
Miniroum Clearance: 7.8 m at 53° 24' 54.3384" I, 147 33'43.2341"E

T T T
2.5km 5.0 km 75 km 10.0 km 1342 km

Rysunek 69 Odleglo$¢ z Kolowa do Mostu Gryfitow
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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2117 m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Odlegtos¢ z Podjuch do Mostu Gryfitéw okoto 3 km.

Gryfitow

SminPodjuchy

From Pos: 53° 22 27.3667" N, 14° 35" 48.6274"E To Pos: 53° 21' 16.6337" I, 14° 34' 13.1259"E

Minirmm Clearance: 3.0 m at 53° 22' 27.2976" I, 14° 35' 48 5341"E

0.5km 1.0 km 13km 2.0km 2.5km 2.81km

Rysunek 70 Odleglos¢ z Podjuch do Mostu Gryfitéw
Zrodto: Opracowanie wiasne
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Odleglos¢ z Kotowa do Mostu Pionierow okoto 9 km.

2,117m

2,000 m
1,750 m
1,500 m
1,250 m

1,000 m

Komin Podju

750m

500 m

250 m

From Pos: 53° 23' 38 9531" I, 14° 36' 43.0427"E To Pos: 53%19' 31.0712" N, 14°40' 53.4816"E
Minimum Clearance: 10.2 m at 53° 23' 26.6113" ¥, 14° 36' 55.5352"E

1.0 km 2.0km 3.0km 4.0 kim 5.0 km 6.0 km 7.0km 3.0 km 8.95 km

Rysunek 71 Odleglos¢ z Kolowa do Mostu Pionieréw
Zrodto: Opracowanie wiasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Mostu Pionieréw okoto 5 km.

2,117m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

From Pos: 53% 23' 38 9531" I, 14% 36" 43.0427"E To Pos: 53%21' 16.6337" I, 14° 34" 13.1255"E
Minimum Clearance: 2.9 m at 53° 23' 38.8142" N, 14° 36' 42.8962" E

1.0km 2.0 km 3.0 km 4.0 ki 5.20km

Rysunek 72 Odleglos¢ z Podjuch do Mostu Pionierow
Zrodto: Opracowanie wiasne
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Odleglos¢ z Kotowa do Mostu Kolejowego (koto dworca PKP) okoto 13 km.

2,117m

2,000 m

1,750 m

1,500m —

1,250m —

1,000m —

750m —

500m —

250 m

00km 10km 20km 30km

From Pos: 537 25' 11.2656" N, 14% 33' 22.8003" E To Pos: 53° 18' 31.0712" N, 14°40' 53 4816"E
Minimum Clearance: 7.8 m at 53° 24' 54.3384" N, 14° 33 45.2541'E

2.5km 5.0 b 7.5 km 10.0 kn 1342 km

Rysunek 73 Odleglos¢ z Kolowa do Mostu Kolejowego
Zrodto: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Mostu Kolejowego (koto dworca PKP) okoto 7 km.

2,117m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

From Pos: 53° 25' 11.2696" N, 14* 33' 22.8003"E To Pos: 53°21' 16.6337" N, 14° 34' 13.125%"E
Minimurmn Clearance: 2.8 m at 53% 25' 11.0404" N, 14° 33' 22, 8495" E

1.0km 2.0km 3.0km 4.0 ki 5.0km 6.0 %km 731 km

Rysunek 74 Odleglos¢ z Podjuch do Mostu Kolejowego
Zrodio: Opracowanie wlasne
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2,117m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Om

Odleglos¢ z Kotowa do Mostu Dhugiego okoto 13 km.

achodni

min Podj

chodni

I
0.0 km

I
1.0 km

I
2.0km

1 I
30km 40km

From Pes: 53°25' 19.2878" N, 14° 33' 28 7241"E To Pos: 53° 19" 31.0712" I, 14°40' 53 4816" E

Minirum Clearance: 9.0 m at 53% 25" 1.9564" I, 14°34' 04243'E

2.5km 5.0km T 5km 10.0 kan 1343 kun

Rysunek 75 Odleglos¢ z Kolowa do Mostu Dlugiego
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Odlegtos¢ z Podjuch do Mostu Dhugiego okoto 7 km.

2,117 m

2,000 m

1,750 m

1,500 m

1,250 m

1,000 m

750 m

500 m

250 m

Om

From Pos: 53° 25' 19.2878" N, 14° 33' 38 7241"E To Pos: 537 21" 16.6337" I, 14° 34" 13.1259"E
MMinirum Clearance: 2.8 m at 53° 25' 19.0508" M, 14° 33' 33 7578" E

T 1
1.0km 2.0km 3.0km 4.0 km 5.0km 6.0 Jom. T0km  7.53km

Rysunek 76 Odleglos¢ z Podjuch do Mostu Dlugiego
Zrodto: Opracowanie wiasne

288



2.3.1.2. Wymagania funkcjonalne

Zebrane dane z poszczegdlnych sensoréw nalezy dostarczy¢ do zintegrowanych
stanowisk operatorskich zlokalizowanych w Centrum RIS. Dane te musza by¢
przetworzone tak, aby jednoznacznie zobrazowaly aktualng sytuacje¢ na torze wodnym.
Obrazy z kamer i z radarow powinny by¢ zapisywane w odpowiednich rejestratorach.
System transmisji danych powinien zapewnia¢ zdalne sterowanie sensorami w tych
punktach, gdzie taka funkcjonalno$¢ bedzie wymagana. Dodatkowo powinien
zapewnia¢ druga technologia radiowa komunikacje diagnostyczno —serwisowa.

Zaleca si¢ transmisj¢ danych po taczach IP.

Zaleca si¢ transmisj¢ danych z wykorzystaniem obecnie istniejacej struktury
operatorow GSM na obszarze RIS — jako system backup.

Zaleca si¢ budowe dedykowanej sieci szerokopasmowej i jej uruchomienie w oparciu
0 bezprzewodowa technologiec WiMax w koncesjonowanym pasmie 3,4-3,6 GHz —

jako system gtowny.

2.3.1.3. Wymagania niefunkcjonalne

Lacznos$¢ w pasmie komercyjnym:

o Dedykowanym glownym systemem szerokopasmowej tacznosci radiowej jest
WIMAX w koncesjonowanym pasmie 3,6-3,8 GHz. W celu jego eksploatacji
przed wybudowaniem nalezy zarezerwowac 4 dupleksowe kanaty 3,5MHz na
obszarach gmin: Widuchowa, Kotbaskowo, m.Gryfino i gmina Stare
Czarnowo (w przypadku RTCN Kotowo), m. Szczecin. Zuwagi na
ograniczong dostepnos¢ czestotliwosci w UKE, a jednocze$nie kluczowy
charakter w/w systemu wymaganie to powinno warunkowaé wybor
Wykonawcy.

Laczno$¢ w pasmie niekomercyjnym

o Nalezy pamigta¢, np. planujagc wykorzystanie radiolinkéw Tsunami MP 8100,
ULTIAIR 423KCN 2301 Ilub Miure Duo 5Ext w transmisji danych
nawigacyjnych w strukturze tgcznosci i systemie WiMax, 0 problematycznym
uzytkowaniu pasm nielicencjonowanych w instalacjach krytycznych (nie
stosuje si¢). Jednocze$nie nalezy pamigtaé, CO moze jest wazniejsze,
0 prawnych ograniczeniach w stosowaniu pasma nielicencjonowanego, czyli

ograniczeniu mocy wypromieniowywanej E.R.I.P tj. max 100mW dla 2,4
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GHz 250mW dla 5,6 GHz, co ogranicza ich dozwolone prawem stosowanie

do kilkuset metrow.

2.3.1.4. Specyfikacja sprzetowa

Analiza proponowanych technologii telekomunikacyjnych.

Radiolinia (inaczej dohoryzontalna linia radiowa) — system urzadzen, stuzacych do
nadawania i odbierania cyfrowych transmisji radiowych. Pracuje w pasmie mikrofalowym,
Z anteng o silnie kierunkowej charakterystyce promieniowania i co za tym idzie duzym zysku

energetycznym, co pozawala osiggac zasiegi horyzontalne. Zapewnia rowniez przepustowos¢

od kilkunastu Mb/s do Gh/s.

Radiolinie sg uzywane, jako system zapewniajacy transmisje pomiedzy stacja bazowa
a stacjami abonenckimi. Wykorzystuje si¢ je gldwnie tam, gdzie tacza §wiattowodowe bylby
niedostgpne i/lub nieoptacalne oraz jako zwielokrotnienie sposobu przesytu (beakup) lub

w sytuacjach awaryjnych.

Istotng zaleta radiolinii (w porownaniu do w/w tacza swiattowodowego) jest znacznie
wyzsza odporno$¢ na przypadkowe uszkodzenie linku oraz mozliwos¢ wrecz
natychmiastowego podlaczenia. Wada jest gorsza odporno$¢ na warunki atmosferyczne

(ulewne opady deszczu moga pogorszy¢ stabilno$¢ pracy tacza).

Zaklada si¢ wykorzystanie w/w laczy radioliniowych w konfiguracji gwiazdzistej, by

zapewni¢ dwukierunkowg tagcznos¢ w relacji: RCTN a danym punktem monitorowania.

Wymagane minimalne cechy uzytkowe badZ parametry techniczne:

e ukompletowanie: antena zewnetrzna, IDU 1 ODU;

e dlaanten sferycznych & 0.6m zasigg w wolnej przestrzeni 40 km;
e dlaanten sferycznych ¢ 0.3m zasi¢g w wolnej przestrzeni 30 km;
o dlaw/w symetryczna przeptywno$¢ minimalna 25Mb/s;

e porty ethernerowe.

Swiatlowéd jednomodowy — rodzaj $wiattowodu stizacy do przesytania jednego modutu
$wiatta, nazywanego modem podstawowym. Najwigkszg zaleta tego typu swiattowodow jest
mozliwos$¢ przesytania danych na duze odleglosci, bez znaczacego znieksztatcenia i thumienia
sygnatu. Pozwala to na budowe systemow transmisyjnych dalekiego zasiggu, osiggajacych

znaczne przeptywnosci
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W telekomunikacji stosuje si¢ najczesciej $wiattowody jednomodowe o S$rednicy
rdzenia od 8 do 10 mikrometréw 1 standardowej $rednicy ptaszcza 125 mikrometrow.
Wykonuje si¢ je ze szkla krzemionkowego z domieszka dwutlenku germanu. Z uwagi na
minimum tlumienno$ci w zastosowaniach telekomunikacyjnych uzywa si¢ dtugosci fali
w przedziale 1530-1565 nm (dlugos¢ srednia fali ok. 1550 nm), jest to III okno transmisyjne,
ale takze uzywa si¢ II okna transmisyjnego, fali o dlugosci ok. 1310 nm, odpowiadajace;j
podczerwieni. Swiatlowody jednomodowe umozliwiaja transmisje w technologii xWDM,
ktora opiera si¢ na zwielokrotnianiu sygnalu. Co za tym idzie, do osiggania predkosci rzedu

This.

Zaktada si¢ wykorzystanie w/w widkiem jednomodowych, eksploatowanych przez
ENERGA S.A. Do dyspozycji bedzie jedno wiokno dla GPZ, ktérym bedzie trzeba zapewnic
dwukierunkowa taczno$¢ w relacji: wojewodzkie centrum zarzadzania siecig (WCZS)
a danym gltéwnym punktem dostgpowym (GPD). W tym celu nalezy dany S$wiattowdd

wyposazy¢ po obu stronach w zarzadzany switch z dedykowanym interfejsem optycznym.

WIMAX (ang. Worldwide Interoperability for Microwave Access) to technika
bezprzewodowej, radiowej transmisji danych. Zostala oparta na standardach IEEE 802.16
i ETSI HiperLAN. Standardy te stworzono dla szerokopasmowego, radiowego dostepu na
duzych obszarach. Standardy te okreslaja informacje dotyczace konfiguracji sprzgtu tak, aby
urzadzenia roznych dostawcow pracowaly na tych samych konfiguracjach, tj., aby wzajemnie

ze sobg wspolpracowaty.

Planowany standard to IEEE 802.16e, ktory wszedl do eksploatacji w 2007 roku.
Zapewnia on mobilno$¢ dostepu, nawet podczas poruszania si¢ z predkoscia do 120 km/h.
Rozwinigto rowniez mozliwosci wspoOtpracy (miedzy innymi dzigki asymetrycznej budowie)

z przeno$nymi urzadzeniami takimi jak palmtopy, laptopy, czy telefony komorkowe.

Sie¢ Wimax projektuje si¢, jako sie¢ stacji bazowych, jedno lub wigcej sektorowych.
Anteny sektorowe rozmieszczane sg proporcjonalnic w iloSci obstugiwanych stacji

abonenckich (1 sektor max do 100 stacji) lub w funkcji odlegtos¢ od stacji bazowe;.

Mobilno$¢ stacji abonenckiej tj. przelaczanie si¢ pomiedzy sektorami danej stacji
bazowej lub roéznych stacji zapewnia wsparcie specjalnego serwera np. ASN Gatwey.
Parametry zasiggowo - przeplywnosciowe dla mobilnych klientow sa zmienne w zalezno$ci

od zmiennych warunkéw terenowo propagacyjnych dla danej trasy ruchu.
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Technologia ta zapewnia dwukierunkows, asymetryczng lacznos¢, o minimalnej
przeptywnosci downlink 2Mb/s, pomi¢gdzy PPD i/lub GPD, a pojedynczym stacjonarnym
klientem tj. Stacjg abonencka (SA) bedacych w odlegtosci do 30km.

Wymagane minimalne cechy uZytkowe bgd?; parametry techniczne sektora stacji bazowej:
e mobilny Wimax tj 802.16€;
e sektory umozliwiajace modutowag budowg stacji bazowej tj. bez rozdzialu na ODU
i IDU (odrebne, zewnetrzne obudowy dla kazdego z sektorow instalowanych
bezposrednio na wiezy przy antenach);
e minimalna moc nadawania stacji 30 dBm;
e porty ethernerowe 1 $wiattowodowe;
e potwierdzone w probie terenowej na odlegtosci 30 km uzyskanie transmisji downlink
2Mbfs.
Wymagane minimalne cechy uzytkowe bqd? parametry techniczne stacji abonenckiej:

o mobilny Wimax tj 802.16€;

o podawanie zasilania i sygnalu etherenet jednym kablem;

. mozliwos¢ podlqgczenia anteny zewnetrzneyj;

o port ethernerowy;

o potwierdzone w probie terenowej na odleglosci 30 km uzyskanie transmisji uplink
2Mbls.

2.3.1.5.Procedury odbioru i testowania

e Systemy antenowe po zainstalowaniu powinny by¢ sprawdzone i nalezy wykonaé
pomiary dopasowania i WFS.
e Lacza IP VPN powinny by¢ pomierzone analizatorami widma -zalecany test 24h.

e Pomiary zasiggu w terenie tgcz IP VPN.

2.3.1.6.Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

W okresie realizacji projektu obstuge zrealizuje Wykonawca, jednakze zaleca si¢ by po
tym okresie obsluge techniczng realizowat wyspecjalizowany zespot specjalistow
pomiarowych. Obecnie producenci na sprzgt udzielaja 24 miesigcznych gwarancji.
Wydhuzenie okresu wymaga dodatkowych rocznych optat. Dodatkowe oplaty naliczane s3
rowniez w przypadku gotowosci dostawcy do szybkiej reakcji w przypadku potrzeby
sprawdzenia uszkodzonego sprzetu np. 12 godzin na wymiang - naprawe uszkodzonego

sprzetu.
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Mniej podatny niz radiolinki na utrate kontaktu w skutek awarii jest system Wimax,
ktory w przypadku awarii jednego z sektorow pozwala na obstuge utraconych modemow

sasiednimi sektorami.

2.3.2. Budowa sieci tgcznosci VHF w systemie RIS

2.3.2.1. Wymagania funkcjonalne

e Zapewnienie niezawodnej tacznosci VHF na obszarze RIS 24 godziny na dobe przez
caty rok.

e Obstuga i przetwarzanie sygnatow ATIS.

e System nadzoru sprawnosci eksploatacyjnej sieci VHF powinien dostarcza¢ do
stanowiska operacyjnego biezaca informacje o stanie sprawnosci podlegtych uktadoéw
nadawczych 1 odbiorczych i systemow antenowych,

o powinny by¢ wyrdznione co najmniej dwa stany:
+  zdatny do eksploataciji,
* niezdatny do eksploatacji,
o powinno istnie¢ kryterium do sygnalizacji obu stanow,
o pozadana jest mozliwo$¢ wyrdznienia stanéw sprawnosci odpowiednich
czesci systemow 1 uktadow,
o kazda zmiana stanu sprawnosci eksploatacyjnej powinna by¢ sygnalizowana
optycznie i akustycznie.
e Opcjonalnie, w przypadku obstugi od strony technicznej systemu tacznosci przez

operatora odpowiednie sygnalizacje nalezy wyprowadzi¢ do Centrum Nadzoru Sieci.

System bezwzglednie wymaga wprowadzenia:
e wywolywania metodag DSC

e identyfikacji nadajnika poprzez dobér ATIS (ang. Automatic Transmitter

Identification System).

e wprowadzenia punktéw retranslacji rozmow dla odlegtosci ponad 10km.

Mozliwym jest tez docelowe wykorzystanie technologii ,,VHF over IP” do zbudowania

sieci rozleglej tacznosci RIS.
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2.3.2.2. Wymagania niefunkcjonalne

Stacja brzegowa (ladowa) VHF powinna by¢ zlokalizowana na obiektach chronionych
I objetych nadzorem. Pozwoli to uchroni¢ urzadzenia i systemy antenowe przed kradzieza lub
wandalizmem. Obiekt powinien mie¢ pewne, dwustronne zasilanie i agregat pradotworczy
Z samo startem. Anteny nalezy dobra¢ zgodnie z projektem konstrukcyjno —uzytkowym anten
radiowych. Muszg by¢ dobrej jakos$ci, gwarantujacej wieloletnig bezawaryjng pracg. Fidery
antenowe nalezy dobra¢ tak, aby w pasmie roboczym miaty niskie thumienie (1/2 cala lub 7/8

cala)

2.3.2.3. Architektura lokalizacji sieci tgcznosci w systemie RIS.

Systemem RIS objety jest odcinek Dolnej Odry od Ognicy do Szczecina o diugosci
okoto 100km.Na tym obszarze nalezy zbudowa¢ sie¢ niezawodnej lacznosci
radiotelefonicznej w pasmie VHF. Zasady uzytkowania tego pasma (156-174 MHz) na
ITU. Do obstugi jednostek ptywajacych na odcinku Odry objetej systemem RIS konieczne
jest zbudowanie stacji VHF na ladzie. Nalezy pamigtaé, ze odcinek Dolnej Odry jest
chroniony w ramach Obszaru Natura 2000. Z tego powodu, oraz ze wzgledow
ekonomicznych, nalezy w pierwszej kolejnosci wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wykorzystania

istniejgcych obiektow do budowy systemu tacznosci VHF.
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Powyzsze warunki spetniaja:

e Radiowo-Telewizyjne Centrum Nadawcze Szczecin Kotowo, obiekt nadawczy
zlokalizowany w m. Kolowo o wspotrzednych geograficznych 14E40°37”,
53N20°03”. Rzgdna terenu w miejscu posadowienia masztu wynosi 140 m
npm. Maszt antenowy ma wysoko$¢ 267 m. Wykorzystywana jest, jako wezet
tacznosci z odstepem do réznorodnej infrastruktury telekomunikacyjnej, w tym
sieci $wiattowodowej. Mozliwe jest wykorzystanie infrastruktury np. TPSA,
Espol, Netia itp. tzn. firm $wiadczacych komercyjne ushugi, w tym dzierzawy
tacza o przeptywnos¢ powyzej 100Mbs. Dostepna jest infrastruktura
energetyczna.

e Infrastruktura masztowa Emitel w Kotowie do wysokosci 130m i zawieszenia
anten pretowych VHF oraz sferycznych radiolinii lub sektorowych systemu

Wimax.

Rysunek 78 Maszty w RTCN Kolowo
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Rysunek 79 Maszty w RTCN Kotowo — widok z Placu Batorego z poziomu terenu obok Czerwonego

Ratusza
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Radiowo-Telewizyjne Centrum Nadawcze Podjuchy, obiekt nadawczy
zlokalizowany w m. Szczecin 53°21'17"N 14°34'12"E. Rz¢dna terenu w miejscu
posadowienia masztu wynosi 14 m npm. Maszt antenowy ma wysoko$¢ 250 m.
Jest on punktem nadawczym telewizji POLSAT oraz radia PLUS. Po zmianie
wlascicielskiej wykorzystywana jest rowniez, jako wezet tacznosci z odstepem
do zaawansowanej infrastruktury telekomunikacyjnej, w tym sieci
swiattowodowej firmy ESPOL Sp. z 0. o. Dostgpna jest infrastruktura
energetyczna. Mozliwe jest skorzystanie z infrastruktury masztowej do
wysokosci 250m i zawieszenia anten pretowych VHF oraz sferycznych

radiolinii czy sektorowych systemu Wimax.
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Rysunek 80 Kominy w RTCN Podjuchy
Zrodto: Opracowanie wilasne

Radiotelefony VHF pracujace w pasmie 156 — 174 MHz zapewniajg zasi¢g tacznosci

w wolnej przestrzeni, zalezny glownie od wysokosci umieszczenia anteny nadawczej
i odbiorczej.

R=4,12 x (VH+~h) [km]
gdzie:
R — zasieg tacznosci,
H — wysokos$¢ anteny nadawczej,
h— wysokos$¢ anteny odbiorcze;.

Na odcinku Odry od Szczecina do Ognicy z masztu w Kotowie zapewniona jest

widocznos¢ optyczna.

Zaktadajac wysokos¢ instalacji anteny na maszcie w Kotowie 100 mnpt (H=240 m)
rz¢dna 140 m npm i wysoko$¢ anteny statkowej h=4 m otrzymujemy zasig¢g rowny

R = 4,12 x (V240 + V4)= 72,1 km.

Zaktadajac wysokos$¢ instalacji anteny na maszcie w Podjuchach 250 mnpt (H=250 m)
rzedna 14 m npm wysoko$¢ anteny statkowej h=4 m otrzymujemy zasi¢g rowny

R = 4,12 x (V260 + V4)= 74,6 km
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Odlegtos¢ z Kotowa do:

Ognicy wynosi okoto 35 km;

Widuchowej 28,5 km;

Mostu w Gryfinie 15,7 km;

Autostrady Zachod 11,8 km;

Autostrady Wschéd 9,5 km;

Mostu Kolejowego w Podjuchach 6,8 km;
Pomorzan 10,7 (mosty przy Dziewokliczu);
Mostu Gryfitow 6,9 km;

Mostu Pionierow 7,8 km;

Portu 8,5 km;

Mostu Kolejowego (koto dworca PKP) 12,3 km;
Mostu Dhugiego 12,3 km.

299



Chugl

viost Kolejowy

4
t *4 Mast Pionieréw
« Most Pomorzan (Oziewoklicz)

Most Gryfitéw. ="

“IMost Kolejowy {Podjucimy
Komin Podjuchy

Most Zachodf#
Most Wsehoani
) =

Kotowo

.

180000 216000

Plogr‘é"f?'x“?unkcjonalno ui”ﬂ%'wy - wzakreé’énns?ystenw Iaczno“é&?"
RIS Dolna Odra

Rysunek 810dleglosci miedzy Kolowem a lokalizacjami sensoréw
Zrodto: Opracowanie wiasne

300



Odlegtos¢ z Podjuch do :

Ognicy wynosi okoto 35 km;
Widuchowej 28,5 km;

Mostu w Gryfinie 15,2 km;

Autostrady Zachod 6,8 km;

Autostrady Wschod 4,5 km;

Mostu Kolejowego w Podjuchach 1,8 km;
Pomorzan 5,7 (mosty przy Dziewokliczu);
Mostu Gryfitow 3,9 km;

Mostu Pionieréw 7,8 km;

Portu 3,5 km;

Mostu Kolejowego (koto dworca PKP) 6,3 km;
Mostu Dhugiego 6,7 km.
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Podstawowe funkcje systemu lgcznosci VHF.

e System Iacznosci VHF bedzie obstugiwany ze zintegrowanych stanowisk
operatorskich zlokalizowanych w Centrum RIS.

e System tacznosci VHF powinien umozliwia¢ odbidr i1 przetwarzanie sygnatow
identyfikacyjnych radiotelefonow ATIS.

e Sterowanie radiotelefonami zlokalizowanymi w stacjach brzegowych (stacji
brzegowej) bedzie realizowane za pomoca taczy dedykowanych lub po IP VPN.

e W celu zapewnienia niezawodnosci tgcznosci VHF w Centrum RIS nalezy
zaplanowaé przynajmniej dwa rownorzedne stanowiska, w stacji brzegowej nalezy
zapewni¢ odpowiednig redundancje sprz¢towg i funkcjonalng.

e System Iacznosci VHF powinien by¢ objety systemem nadzoru sprawnosci

eksploatacyjne;j.

Antena

1
Sprzegacz
P P
Rezonatol Rezonator Rezonatory
( K wnekowe

Radiotelefon 1 ‘ [Radlotclefonl 7
9 9 9 I_SterowameIP I‘_
}

Nis

Sterowanie IP

Centrum RIS

swiatlowod

Rys. Architektura systemu sieci lacznosci VHFE.

Rysunek 83 Architektura systemu sieci lacznosci VHF
Zrodto: Opracowanie wiasne

Ze wzgledu na blisko siebie lezace czgstotliwosci, rozdzielacze antenowe muszg by¢
zbudowane w oparciu o sprzegacz kierunkowy. Zastosowanie tylko rezonatorow wnekowych
nawet troj-wngkowych o duzej selektywnos$ci, nie wystarczy do zapewnienia wymaganej

separacji urzgdzen nadawczo-odbiorczych.
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Przyktadowym rozwigzaniem moze tu by¢ zestaw:
e 3 xSAILOR 6210 VHF w ukompletowaniu:
e Transceiver Unit;
e Sailor 6202 Hand Microphone;
e U-Bracket, Flush Mounting Kit;
e Operators Manual;
e Suncreen, TT- No. 406210A;
e 3 x Zasilacz 220VAC/12VDC,;

e 3 X Antena.

2.3.2.4. Specyfikacja sprzetowa.

Opis techniczny i dzialanie

System umozliwia zarzadzanie transmisja radiowa w pasmie VHF obejmujaca obszar
wielokrotnie wickszy od zasiggu pojedynczego radiotelefonu. Przy odbiorze zaleta systemu
»VHF over IP” jest przede wszystkim pewny przesyl informacji z wyniesionych stacji
nadawczo-odbiorczych poprzez 1tacza teleinformatyczne (IP) do shuzb dyzurnych
ulokowanych w duzym oddaleniu od tych radiostacji np. w Centrum RIS lub bosmanatach
portow rzecznych. Dzigki ujednoliceniu oraz otwartej adresacji system VHFoIP jest
rozbudowywany 1 docelowo moze pokry¢ zasiggiem akwatorium rzeki. Wowczas
upowazniony operator VHF, bedac w dowolnej lokalizacji, mogltby prowadzié
korespondencj¢ z kazdym statkiem znajdujacym si¢ w zasiggu wybranej stacji VHF wzdhuz
rzeki.

Projekt sieci tacznosci VHF moze by¢ oparty o wykorzystanie istniejacych
radiotelefonéw VHF np. Sailor modele serii 4000 lub 6000 (typ RT 4722 lub RT4822), jako
transceivery w lokalizacjach wyniesionych. Cato$cig steruje serwer centralny realizujacy
zarzadzanie potaczeniami pomiedzy stanowiskiem operatora RIS, a urzadzeniami
transmisyjnymi (radio-serwerami) przy nadajnikach wyniesionych w lokalizacjach na
wiezach w terenie. Moze istnie¢ wigce]j stanowisk operatorskich, a ilo$¢ urzadzen nadawczo-
odbiorczych oraz radio-serweréw jest praktycznie ograniczona tylko zasobem adresow IP
w sieci WAN.

Na stanowisku operatora RIS, bgdacego operatorem tacznosci radiowej VHF bedzie
zamontowany komputer z ekranem dotykowym. Proponuje si¢ wyposazenie jego w graficzng
matryce NAZW dostepnych stacji nadawczych w terenie i numerami przydzielonych tam

kanatéw roboczych. Na przyktad, wybranie prostokata z nazwa Widuchowa ch10, oznacza¢
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bedzie, ze operator z lokalizacja w Centrum RIS w Ratuszu, bedzie rozmawial przez
radiotelefon ze statkami lub radiostacjami przeno$nymi znajdujgcymi si¢ w zasiegu nadajnika

w Widuchowej na kanale nr 10.

System powinien by¢ zdolny do zapewnia automatycznego cyfrowego zapisu

radiotelefonicznych rozmow przychodzacych i wychodzacych.

Norma EMSA wymaga archiwizowania zapisow rozmow radiotelefonicznych przez
minimum 2 miesigce, jednakze zastosowanie skompresowanych zapisow (w formacie mp3)

umozliwia archiwizowanie ich przez ponad 2 lata (na dysku HD o pojemnosci 160Gb.)

Stosowane urzadzenia powinny mie¢ wbudowang konsole DSC (Digital Selective
Calling). Dzieki niej bedzie istniala mozliwo$¢ automatycznego alarmowania
W niebezpieczenstwie przez nacisnigcie przycisku DISTRESS i SEND rownoczesnie. Na
kanale 70 wysylane beda dane zawierajace pozycje¢ statku w niebezpieczenstwie oraz jego

dane identyfikacyjne.
Moduly systemu

Modut zarzgdzania — serwer centralny i aplikacja na serwerze stuzy do realizacji dostgpu
wielu uzytkownikow jednocze$nie zgodnie z przydzielonymi uprawnieniami, zarzadzaniem
siecig 1 przesylem danych, kontroli stanu urzadzen poprzez sie¢. Moze stuzy¢ do logowania
raportéw 1 statusu pracy. Moze to realizowa¢ osobna baza danych z odpowiednim zasobem

dyskowym. Serwer utrzymuje profile konfiguracyjne operatoréw i sktadnikéw systemu,
Ogolna funkcjonalno$¢ systemu

Standardowe nadajniki/odbiorniki (transceivery) uzyte w systemie sg w pelni zdalnie
sterowane. Operator ma dostgp do wszystkich funkcji zaprojektowanych przez producenta

radia. Diagnostyka trasceiverOw moze by¢ dostepna dla operatora i systemu.

Zadania radio-serwera (przy kazdym transceiverze, posredniczy miedzy radiostacjg a siecig
IT):

e sterowanie i kontrola pracy transceivera;

e konwersja sygnatu analogowego mowy na cyfrowy i odwrotnie;

e kompresja i dekompresja danych cyfrowych sygnatow dzwigkowych;

e realizacja procedur przekazu, wtasciwych dla bezpieczenstwa i spdjnosci systemu

facznosci,
e tworzenie pakietéw do transmisji przez tacza IP;
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e zbieranie 1 tworzenie logow.
Stanowisko operatora, wyposazenie:

e monitor dotykowy z komputerem typu PC, karty dzwigkowe, syntezator mowy,
urzadzenia peryferyjne;

e oprogramowanie systemowe i sterujace aplikacji do zarzadzania funkcjonalno$cia
oraz zasobami systemu;

o interfejsy LAN i WAN;

e oprogramowanie systemowe (czg¢sto Linux);

e urzadzenia akustyczne (glo$niki, mikrofon, head-set, przetacznik nozny etc).
L.acznos$¢ foniczna: VHF over 1P

Technologia VHF over IP dotyczy przebudowy systemu komunikacji gtosowej VHF
celem poszerzenia jego =zasiggu z funkcja wielodostgpu. Jest to realizowane przez
wykorzystanie radiostacji wynos$nych ze zdalnym dostgpem poprzez dedykowane tacza sieci
WAN z adresacja IP lub via Internet z technika VPN.W ten sposéb mozna uzyskac tgcznosé
z wieloma radiostacjami wzdtuz akwenu lub ze szczegdlnymi punktami o wymaganej dla
akwenu propagacji. Poprzez wbudowang opcje pomiarowg, program systemu moze Sam
optymalizowa¢ wybory tras ikanatow lub realizowaé¢ dostgp do kanatu zgodny z wola
operatora. Dzigeki temu rozwigzaniu wszystkie stacje nadawczo-odbiorcze moga by¢

potaczone w jedng sie¢ i stworzy¢ rozleglty system nawodnej komunikacji VHF.

2.3.2.5. Procedury odbioru i testowania
Systemy antenowe po zainstalowaniu powinny by¢ sprawdzone i nalezy wykonaé
pomiary dopasowania i WFS.

Nalezy wykona¢ pomiary zasiggu w terenie w celu weryfikacji zatozen projektowych.

2.3.2.6. Wymagania W stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Obecnie producenci na sprzgt udzielajg gwarancji na serwis i obstuge techniczng

minimalnie przez 24 miesiace.
2.4. Oprogramowanie systemu RIS

W podrozdziale 1.2.4 przedstawiono zatozenia realizacji poszczegélnych ustug
w Centrum RIS. W niniejszym rozdziale uszczegdétowiono stawiane wymagania, precyzujac
je pod katem wymagan funkcjonalnych, niefunkcjonalnych i opcjonalnych dla Wykonawcy.
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2.4.1. Sledzenie i namierzanie

Ustugi §ledzenia i namierzania realizowane sa poprzez aplikacje VTT integrujace

informacje pozyskiwane za pomocg brzegowego segmentu sensorow.

2.4.1.1. Wymagania funkcjonalne

Proces generowania i udostgpniania strategicznego i taktycznego obrazu ruchu,

realizowany przez podsystem Sledzenia 1 namierzania mozna podzieli¢ na kilka zasadniczych

etapow:

odebranie danych ze statkow przez segment ladowy (VHF oraz AlS);

e odbieranie obrazu radarowego z sensoréw radarowych;

e odbieranie obrazu wideo z kamer;

e przekazanie danych do Centrum RIS przez segment tacznosci,

e odebranie danych przez podsystem $ledzenia i namierzania VTT;

e przetworzenie danych przez podsystem VTT;

e prezentacja danych w aplikacji VTT oraz w aplikacji monitoringu wizyjnego;
e przekazanie danych do uzytkownikow zewnetrznych;

e zapis danych ;

e archiwizowanie i kompresja danych.

Na podstawie tej krotkiej analizy mozna przedstawi¢ nastgpujace wymagania funkcjonalne:

System powinien by¢ zdolny do ciaglego odbierania danych z sensorow (InlandAlS,

radary, kamery).

System powinien przekazywa¢ odebrane, ,,surowe” dane AIS i radarowe do dalszego

przetworzenia w module bazodanowym i aplikacji VTT.

System powinien przekazywac¢ odebrane obrazy (lub strumien) wideo do dalszego

przetworzenia w module bazodanowym i aplikacji sterujacej.
System powinien umozliwia¢ transfer danych AIS do systemu wymiany danych.

System powinien umozliwia¢ transfer danych AIS, kamer i radaréw do systemu integracji

przez interfejs sieciowy WWW.

System powinien weryfikowaé koncowych uzytkownikoéw pod katem ich uprawnien do

korzystania z danych VTT.
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System powinien w trybie cigglym zapisywac nieprzetworzone dane z sensoréw

w odpowiednich bazach danych.

System powinien zapisywaé¢ wszystkie odebrane dane AIS w formacie NMEA 0183

w bazie danych AIS, uzupelione o stempel czasowy oraz identyfikator nadawcy

i odbiorcy.

System powinien zapisywa¢ dane AIS w formie czytelnej dla uzytkownika. Zaktada sie,

ze co najmniej te zawarte W tabeli 19, ostatnie odebrane, komunikaty dla wszystkich

statkow zostang zapisane.

Tabela 18 Minimalny zestaw komunikatow AIS rejestrowanych w Bazie Danych AIS

kor’:lljjmek;tu Nazwa komunikatu

1 Scheduled Position Report — Raport pozycyjny planowany (zgodny
ze schematem nadawania)

2 Assigned Position Report — Raport pozycyjny przypisany (nadany
w trybie wyznaczonym — zastosowania regionalne)
Response to Polling Position Report — Raport pozycyjny

3 jednorazowy (wysyltany w odpowiedzi na wywotanie)

4 Base Station Report — Raport stacji bazowej

5 Static and Voyage Related Data — Informacje statyczne oraz
informacje o podrézy, w tym srédladowe

6 Addressed Binary Message — Adresowana wiadomos¢ binarna

7 Binary Acknowledge — Potwierdzenie odbioru wiadomo$ci binarnej
Binary Broadcast Message — Binarna wiadomos$¢ do wszystkich, w

8 tym szczegdlnie informacje $rodladowe FI 10, FI 21, FI 22, FI 23,
F1 55
Standard SAR Aircraft position report — Raport pozycyjny lotniczej

9 ; .
jednostki SAR

12 Addressed safety related message — Adresowana wiadomos¢
dotyczaca bezpieczenstwa zeglugi

13 Safety related Acknowledge — Potwierdzenie odbioru wiadomosci
dotyczacej bezpieczenstwa zeglugi
Safety related Broadcast Message — Wiadomo$¢ dotyczaca

14 ; , . . .
bezpieczenstwa zeglugi do wszystkich

18 Standard Class B Position Report — Standardowy raport
pozycyjny transpondera klasy B

19 Extended Class B Position Report — Rozszerzony raport
pozycyjny transpondera klasy B

23 Group Assignment Command — Wiadomo$¢ do obszaru
geograficznego

24 Class B Static Data Report — Informacje statyczne nadawane przez
transponder klasy B

System powinien spetniaé¢, co najmniej ponizsze wymagania funkcjonalne w stosunku do

bazy danych AIS:

o rejestracja danych powinna odbywac si¢ automatycznie i nie zaktoca¢ pracy aplikacji

VTT;
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w kazdym przypadku musi istnie¢ mozliwo$¢ okreslenia, ktéra stacja brzegowa

o

i kiedy (data i czas) odebrata dany komunikat AIS;

o jesli ten sam komunikat AIS zostatl odebrany przez dwie stacje (lub repeater) to
powinien on by¢ zapisany tylko raz w bazie danych;

o jezeli jakikolwiek dane beda przechowywane w bazie danych w sposob zakodowany
lub niejawny, to Wykonawca powinien dostarczy¢ petng dokumentacje i narzedzia do
rozkodowania tych informaciji;

o aby zapewni¢ mozliwo$¢ rozszerzenia systemu i bazy danych w przysziosci, dostawca
powinien dostarczy¢ interfejs dostgpu do bazy danych, ktory powinien pozwoli¢ na
dostep do danych za pomoca powszechnie dostgpnych, prostych narzadzi
programistycznych (np. ODBC w potaczeniu z SQL). Ewentualne dodatkowe
narzedzia konieczne do tego procesu powinny rowniez zosta¢ dostarczone wraz
Z odpowiednig komunikacja;

o system bazy danych musi zapewnia¢ dostgp do informacji przez uzytkownikéw
zewngetrznych za pomoca trzech interfejsow:

+ intrerfejs SQL — z poziomu stanowiska VTT w Centrum RIS;
+ interfejs do systemu wymiany danych opisanego w punkcie 1.2.4.5;
+ interfejs do systemu integracji ustug przez interfejsy sieciowe, opisanego
w1.24.09.
e System powinien spetniaé, co najmniej ponizsze wymagania funkcjonalne w stosunku do
bazy danych radarowych:

o mozliwo$é¢ jednoczesnej rejestracji obrazu z wszystkich radarow w systemie;

o szybkos¢ rejestracji: najwyzsza z dostgpnych dla danego sensora przy najlepsze;j
dostepnej rozdzielczosci, w trybie najwyzszej jakosci i najmniejszym stopniu
kompresji;

o powinna  by¢  zapewniona  mozliwos¢  przechowywania  danych
w skompresowanym formacie, przez co najmniej 30 dni;

o poprawne dziatanie systemu operacyjnego rejestratora nie moze zaleze¢ od stanu
dyskow twardych (uszkodzenie ktoregokolwiek lub nawet wszystkich dyskow
rejestratora nie moze powodowac zatrzymania lub zaktocenia pracy systemu
operacyjnego);

o obrazy powinny by¢ rejestrowane na dyskach twardych lub macierzach dyskow
z zapewniong mozliwos$cig zapisu redundantnego tak, aby zapewni¢ odzyskanie

danych w przypadku uszkodzenia jednego z dyskow twardych;
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o

©)

dostep do =zapisanych danych powinien odbywac¢ si¢ z uwzglednieniem
zroznicowanego poziomu uprawnien dost¢pu do danych;

powinna by¢ zapewniona mozliwos¢ zapisu danych na pami¢¢ zewnetrzna;

e System powinien spetnia¢, co najmniej ponizsze wymagania funkcjonalne w stosunku

do bazy danych obrazow wideo;

©)

o

mozliwos¢ jednoczesnej rejestracji obrazu z wszystkich kamer w systemie;
szybkos¢ rejestracji;, co najmniej 10 kl/s dla kazdego sygnalu wideo
pochodzacego z kamery przy rozdzielczo$ci 1080p w trybie najwyzszej jako$ci
I najmniejszym stopniu kompresji;

po wybraniu przez uzytkownika opcji zapisu na zadanie szybko$¢ rejestracji
powinna wzrosng¢ do 25 kl/s, a po wylaczeniu tej funkcji zapisu 10 kl/s. Fakt
nagrywania na poziomie 25kl/s musi by¢ wyraznie sygnalizowany
obserwatorowi i po 30 min. automatycznie przetaczany na 10 kl/s;

powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ przechowywania danych, przez co
najmniej 6 dni (nastepnie sg one poddawane kompresji);

poprawne dzialanie systemu operacyjnego rejestratora nie moze zaleze¢ od stanu
dyskow twardych (uszkodzenie ktéregokolwiek lub nawet wszystkich dyskow
rejestratora nie moze powodowaé zatrzymania lub zaklocenia pracy systemu
operacyjnego);

obrazy powinny by¢ rejestrowane na dyskach twardych zainstalowanych
wewnatrz i/lub na zewnatrz rejestratora (w przypadku macierzy — RAID 5);
zapis powinien by¢ redundantny tak, aby =zapewni¢ odzyskanie danych
w przypadku uszkodzenia jednego z dyskow twardych;

dostgp do =zapisanych danych powinien odbywaé sie¢ z uwzglednieniem
zrdznicowanego poziomu uprawnien dostgpu do danych;

powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ zapisu danych na pamig¢é zewnetrzna;
format zapisu plikbw w rejestratorze powinien uniemozliwia¢ podglad lub
ingerencj¢ w zarejestrowany materiat za pomoca ogolnie dostepnych
programow;

dla uprawnionych uzytkownikow powinna istnie¢ mozliwos¢ eksportu
zarejestrowanego materiatu  do standardu zapisu umozliwiajagcego jego

odtworzenie za pomoca ogolnie dostgpnych programow.
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e W systemie bazodanowym powinny zosta¢ zaimplementowane odpowiednie

mechanizmy kompresji danych, pozwalajace na periodyczne przeprowadzanie

nastepujacych operacji:

©)

archiwizacja komunikatéw AIS (w oryginalnym formacie), ktore sg starsze niz
zadana wielkos$¢ czasu (min60 dni);

kasowanie komunikatow AIS (w oryginalnym formacie), ktore sa starsze niz
zadana wielko$¢ czasu (domyslnie 2 lata);

archiwizacja danych wideo, ktore sa starsze niz zgdana wielko$¢
czasu(domyslnie 60 dni);

archiwizacja danych radarowych, ktore sg starsze niz zadana wielko$é
czasu(domyslnie 60 dni);

format zapisu zarchiwizowanych plikow wideo powinien uniemozliwiaé
podglad lub ingerencj¢ w =zarejestrowany material za pomoca ogodlnie
dostgpnych programow — Wykonawca powinien dostarczy¢é dokumentacje
I narzgdzia programistyczne do eksportu danych do formatéw umozliwiajacych

odtworzenia za pomocg powszechnie uzywanych programow.

Jezeli procesy kompresji 1 archiwizacji mogg mie¢ jakikolwiek wplyw na biezace

dziatanie aplikacji, Wykonawca systemu powinien przedstawié¢ szczegotowe informacje na

ten temat do akceptacji Zamawiajacemu.

e W systemie kopii zapasowych i1 odzyskiwania w Centrum RIS powinny zosta¢

uwzglednione co najmniej nastepujace elementy modutu $ledzenia i namierzania:

O

o

o

o

o

serwer VTT,

baza danych AIS;

baza danych radarowych;
baza danych wideo;

pliki logéw systemu $ledzenia i namierzania.

Powinna istnie¢ mozliwo$¢ odzyskania tych danych za pomoca mechanizméw przyjetych

w Centrum RIS.

e System powinien zapewnia¢ ciagla synchronizacj¢ czasowa wszystkich elementow

podsystemu VTT do czasu UTC przetworzonego na czas lokalny, zgodnie z ogodlng

filozofig przyjeta w Centrum RIS.
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e System powinien dawa¢ mozliwos¢ ograniczenia dostgpu do danych VTT dla
poszczegélnych uzytkownikéw. Wskazane wydaje si¢ wprowadzenie mozliwosci
natozenia nastepujacych obostrzen:

o ograniczenie dostgpu do danych o statkach z systemu AIS (filtrowanie poprzez
numer MMSI, albo IMO lub ENI), przy czym musi by¢ zapewniona mozliwo$¢
dostepu do wszystkich danych;

o ograniczenie dostgpu do korzystania z aplikacji VTT oraz aplikacji monitoringu
wizyjnego;

o ograniczenie dostgpu do korzystania z interfejsu sieciowego;

o ograniczenie dostgpu do korzystania z interfejsu XML;

o ograniczenie dostepu do biezacego strumienia danych AIS;

o ograniczenie dostgpu do historycznych danych AlS;

o ograniczenie dostgpu do danych na poszczegdlnych odcinkach rzeki;

o ograniczenie dostgpu do wybranego zestawu danych AIS.

e System powinien zapewnia¢ mozliwos¢ przeprowadzenia z poziomu graficznego
interfejsu  uzytkownika, co najmniej nastgpujacych czynnosci konfiguracyjnych
(uprawnienia dla administratora systemu):

o konfiguracja nadajnikow stacji bazowych AIS, co najmniej:
numer MMSI;
wspotrzedne geograficzne stacji;
alokacja slotow FTDMA;
czestotliwos¢ 1 moc nadajnika stacji bazowej;
ustawienia komunikatow 22 i 23;
katalog, w ktorym zapisywane bgda lokalnie dane AIS;
interwat czasowy kasowania plikow AlIS;

katalog dla logow AIS;

o konfiguracja UPSa stacji bazowej AlS:
wlaczanie/ wylaczanie poszczegdlnych segmentows;
planowanie wytgczen poszczegdlnych segmentow;

procedury wylaczania poszczegdlnych segmentow;

o konfiguracja stanowiska VTT
ustawienia kompresji danych;

ustawienia archiwizacji danych;

312



+ ustawienia zapisu danych;
+ ustawienia kopii zapasowych;

ustawienia logowania i dostepu.

e Aplikacja VTT, bedgca podstawa wizualizacji STI i TTI powinna spetnia¢ co najmniej

nastepujace wymagania funkcjonalne:

O

wys$wietlenie mapy elektronicznej Inland ENC w formacie S-57 oraz informacji
0 statkach zgodnie z najnowszym standardem Inland ECDIS;

mozliwos¢ konfiguracji pozycji i skali poczatkowej, w ktorej aplikacja jest
inicjalizowana;

automatyczne wyswietlenie wszystkich obiektow AIS w obszarze ekranu/
ekranow;

automatyczne etykietowanie statkdw nazwa obok symboli AIS;

mozliwo§¢ wyswietlenia innych danych w etykietach statkow, zgodnie
z konfiguracja uzytkownika;

mozliwo$¢ wylaczenia etykiet dowolnego lub wszystkich statkow;

mozliwo$¢ wyswietlenia przesztych pozycji obiektu z interwalem ustawionym
przez uzytkownika (max. 12 godzin)

oproécz informacji graficznej powinna istnie¢ mozliwo$¢ wyswietlenia informacji
tabelarycznej zawierajacej dane statkow AIS;

wyswietlenie wszystkich statycznych i1 dynamicznych informacji o konkretnym
obiekcie AIS na zadanie uzytkownika z poziomu tabeli lub mapy;

automatyczna aktualizacja informacji AIS najrzadziej co sekundg;

standardowe funkcje zarzadzania warstwami 1 nawigacji na mapie;

definiowanie stref alarmowania za pomoca kilometrazu rzeki, 4 punktéw
okreslonych pozycjami geograficznymi lub za pomoca wyrysowania ich
w dodatkowej warstwie mapy — w przypadku wejscia obiektu w taka strefe
powinien by¢ generowany alarm wizualny 1 dzwigkowy;

wyszukiwanie statkow na mapie 1 w tabeli co najmniej za pomocg numeréw
MMSI, IMO, ENI oraz nazwy statku — powinna pojawi¢ si¢ lista wyszukanych
statkdéw z mozliwoscig centrowania mapy na wybranym obiekcie;

mozliwo$¢ odtworzenia danych historycznych — podczas odtwarzania na ekranie

powinna pojawic si¢ jednoznaczna informacja o trypie odtwarzania;
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dostep do odczytu, wyszukiwania i wysylania SRM (indywidualnych lub
grupowych) dla autoryzowanych uzytkownikow; alarm wizualny 1 dzwickowy
powinien by¢ generowany po otrzymaniu SRM;

mozliwo$¢ wylaczenia alarméw dzwigkowych;

mozliwo$¢ personalizacji wygladu aplikacji przez uzytkownika;

mozliwos¢ generowania wydrukow catego ekranu aplikacji lub tylko mapy wraz
z informacjami dynamicznymi;

mozliwo$¢ robienia zrzutdw ekranowych;

mozliwo$¢ wyboru jezyka miedzy polskim i angielskim, a takze zdefiniowania
innych jezykow;

wys$wietlanie map powinno by¢ zarzadzane z poziomu Centrum RIS — powinny
by¢ dostepne automatyczne aktualizacje map oraz automatyczne dogrywanie
nowych map;

naktadanie obrazu radarowego na map¢ W pozycji anteny radarowej
i odpowiednio zorientowanego kierunkowo;

mozliwo$¢ regulowania obrazu radarowego natozonego za pomoca
standardowych funkcji (zmiana zakresu, wzmocnienie, jasno$¢, strojenie, itd.);
mozliwo$¢ zmiany palety koloréw obrazu radarowego;

wskazanie na mapie kamery, ktora jest aktywna w aplikacji monitoringu.

e Aplikacja monitoringu wizyjnego powinna spetnia¢, co najmniej nastgpujace wymagania

funkcjonalne:

o

dostep on-line do obrazéw ze wszystkich kamer z poziomu aplikacji klienckich
Z predefiniowanymi profilami operatorow 1 prawami dostgpu uzytkownikow;
sterowanie dowolng kamera, (jezeli jej parametry na to pozwalaja) za pomoca
kursora, klawiatury i joysticka;

mozliwo$¢ wyswietlania obrazu z wielu kamer jednoczesnie lub z jednej
w trybie pelnoekranowym,;

mozliwo$¢  integracji 1 wymiany danych =z innymi systemami
teleinformatycznymi(systemy alarmowe, kontrola dost¢pu, identyfikacja nazw
statkow, inteligentna analiza obrazu) - w przypadku rozbudowy systemu
W przysztosci;

automatyczna cyfrowa rejestracja obrazéw z kamer w trybie ciaglym
z wykorzystaniem kompresji MPEG-4;
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o mozliwo$¢ automatycznego przetaczenia na wybrane zrodto obrazu po wybraniu
przez operatora punktu na mapie — pod warunkiem, ze jest to miejsce w sektorze
obserwacji kamery CCTV;

o mozliwo$¢ automatycznego przetaczania pomigdzy kamerami CCTV w chwili,
gdy wybrany obiekt (np. na podstawie koordynat geograficznych z AIS) pojawia

si¢ w polu widzenia.

e System powinien by¢ odpowiednio zintegrowany z systemem tgcznosci VHF tak, aby
mozliwe byto uzyskanie nastepujacych funkcjonalnosci:
o podswietlenie w aplikacji VIT obiektu AIS w sytuacji, gdy MMSI = ATIS;
o wyswietlenie informacji o braku w zasiegu RIS obiektu AIS spelniajagcego
warunek MMSI = ATIS;
o wyswietlenie informacji o braku identyfikatora ATIS dla odebranej

korespondencji VHF.

e System VTT musi zapewni¢ mozliwo$¢ udostepnienia ograniczonego STI za pomoca

interfejsu sieciowego.

e System nadzoru sprawnosci eksploatacyjnej VHF powinien dostarcza¢ do stanowiska
operacyjnego VTT biezacg informacj¢ o stanie sprawnosci podlegtych uktadow
nadawczych i odbiorczych i systeméw antenowych.

o powinny by¢ wyrdznione, co najmniej dwa stany:
zdatny do eksploataciji,

niezdatny do eksploatacji,
o powinno istnie¢ kryterium do sygnalizacji obu stanow,
o pozadana jest mozliwo$¢ wyrdznienia stanéw sprawnosci odpowiednich czesci
systemow 1 uktadow,
o kazda zmiana stanu sprawnos$ci eksploatacyjnej powinna by¢ sygnalizowana

optycznie i akustycznie.
2.4.1.2. Wymagania niefunkcjonalne

Dostawca systemu RIS powinien dostarczy¢ 1 skonfigurowac caty podsystem VTT tak,
aby zrealizowane byly zatozenia funkcjonalne systemu przedstawione w 2.4.1.1. Dostawca

powinien dostarczy¢ wszelkie niezbedne oprogramowanie oraz licencje.

Zatozenia dotyczace sprzetu komputerowego 1 urzadzen peryferyjnych zostaty opisane
W osobnym miejscu opracowania. Jezeli dodatkowy sprzet komputerowy lub
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oprogramowanie s niezbedne dla prawidlowego funkcjonowania VIT to powinno by¢ ono

uwzglednione w ofercie.

Wszystkie niezbedne licencje powinny zosta¢ dostarczone i1 przekazane operatorowi
RIS. Wykonawca zalaczy do oferty sposob wyliczenia pojemnosci archiwum w celu realizacji

wymagan odnos$nie rejestracji, archiwizowania i tworzenia kopii zapasowych danych.
2.4.1.3. Wymagania opcjonalne

Opcjonalnie mozna rozwazy¢ budowe lokalnych baz danych w poszczegdlnych stacjach
sensorow. Pozwolitoby to na rejestracj¢ danych/ obrazéw w przypadku awarii zasilania
w Centrum RIS. Tego typu inicjatywa wigzataby si¢ rowniez z dodatkowymi zakupami
aparaturowymi. Z punktu widzenia funkcjonalno$ci baz danych konieczne byloby
zapewnienie integracji centralnej bazy danych w Centrum RIS z lokalnymi bazami danych
stacji brzegowych. W przypadku stacji bazowych AIS najnowsze rozwigzania oferujg stacje
z wewnetrznymi dyskami, ktore zapisuja dane do bufora. Nie jest to jednak dostepna

z zewnatrz baza danych, nie moze by¢ zatem mowy o integralnosci.

W przypadku podjecia decyzji o pozyskaniu dostepu do sieci AIS-PL konieczne bedzie
uaktualnienie systemu AIS-PL poprzez zakup licencji na:
e | nowy klient zewne¢trzny;

e interfejs zewnetrzny do odbioru danych z systemu AIS RIS.
2.4.2. Komunikaty dla kierownikow statkow

Komunikaty dla kierownikow statkow realizowane sg w postaci serwisu internetowego
I mailowego, zgodnie z obowigzujgcymi standardami. Ogoélne wymagania dotyczace tych

serwisOw przedstawiono w 1.2.4.2.
2.4.2.1. Wymagania funkcjonalne

Ogolna architektura systemu NtS zostala przedstawiona na rysunku 80.
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Aplikacja operatora

monitor
Stanowisko NtS ‘ !
1 Ul Edytor
komunikatow
system kopii zapasowych |
Centrum RIS
drukarka
serwer e-mail Baza danych serwer Www

| ' Aplikacja odbiorcza

Adrr{infstraéja systemem
/Centrum RIS/

Touter - monitor ‘
sieciowy
GUI
zapora |
| (firewall) |
drukarka
modem
sieciowy UPsS
Y
stacja bazowa ( A : o
' AlS Aplikacja administratora
‘ v monitor
Y internet
komunikat 8 ’
GUI
drukarka

Rysunek 84 Ogolna architektura systemu
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Sktada si¢ z bloku gtownego znajdujacego si¢ w Centrum RIS oraz z bloku aplikacji,
ktory uwzglednia aplikacje operatora, aplikacje odbiorcza (publiczny interfejs sieciowy) oraz
aplikacje administratora. Aplikacje operatora oraz odbiorcza powinny by¢ interfejsami
sieciowymi z odpowiednim GUI pozwalajagcym na interakcje uzytkownika z systemem
w ramach pozadanych funkcjonalnos$ci. Baza danych bedzie przechowywaé utworzone
komunikaty, informacje dotyczace poziomoéw wody oraz dane uzytkownikow. System NtS
opiera si¢ o architekture sieciowa, w zwigzku z tym konieczne jest zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa danych w sieci. Konieczne jest zapewnienie
bezpiecznego potaczenia i przeptywu danych do aplikacji operatora i aplikacji administratora,
poprzez zastosowanie SSL na serwerze sieciowym. Finalna architektura rozwigzania moze
rozni¢ si¢ od proponowanej, pod warunkiem zachowania funkcjonalnos$ci 1 powinna zostac¢

przedstawiona przez wykonawcg do zatwierdzenia.
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Aplikacja operatora poprzez swoje GUI powinna realizowaé, co najmniej nastgpujace
funkcje:
e autoryzacja uzytkownika za pomocg loginu i hasta;
e manualne wprowadzanie wszystkich potrzebnych danych — tworzenie komunikatu
poprzez edytor komunikatow NtS;
e zapis danych do bazy danych NtS;
e podglad wprowadzonych danych (wygladu komunikatu);
e przeszukiwanie komunikatow w bazie danych;
e kasowanie zapisanych danych;
e publikowanie komunikatu dla kapitanow;
e generowanie odpowiedniej struktury XML dla publikowanej wiadomosci;
e generowanie automatyczne informacji o poziomie wody, jezeli informacje o stanie
wody sa dostepne automatycznie;
e dystrybucja komunikatu przez serwer WWW (pobieranie) i serwer e-mail
(subskrypcja);
e dystrybucja komunikatu przez stacj¢ bazowa AIS w postaci komunikatu 8;

e wydruk komunikatu.

Edytor komunikatow NtS powinien zawiera¢, co najmniej nast¢pujace funkcje:

e logowanie/ wylogowywanie — autoryzacja hastem i loginem;

e wyswietlenie listy komunikatéw (opublikowanych i nieopublikowanych);

e tworzenie komunikatu — wprowadzanie i zapis danych;

e edytowanie komunikatu — modyfikacja i zapis danych;

e kopiowanie komunikatu — wybor z listy i kopiowanie danych do tworzonej/
modyfikowanej wiadomosci;

e kasowanie komunikatu — wybor z listy niecopublikowanych komunikatow i usunigcie
z bazy;

e walidacja komunikatu — automatyczna, przy probie publikacji komunikatu oraz r¢czna
na zadanie uzytkownika;

e publikacja komunikatu — przekazanie komunikatu do systemu dystrybucji danych

I udostepnienie go z poziomu aplikacji odbiorczej.

Aplikacja odbiorcza poprzez swoje GUI powinna realizowaé, co najmniej nastgpujace
funkcje:

e autentykacja uzytkownika za pomocg loginu i hasta;
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przeszukiwanie komunikatow w bazie za pomocg nazwy odcinka rzeki, kilometraza,
rodzaju komunikatu, daty komunikatu;
wybor jezyka komunikatu (co najmniej polski, angielski, niemiecki);
wybor jezyka GUI (no najmniej polski, angielski, niemiecki);
wyswietlenie komunikatu w postaci, kodowej, xml oraz pdf;
mozliwo$¢ zapisania si¢/ wypisania si¢ do/ z serwisu subskrypcji komunikatow;
mozliwo$¢ zdefiniowania kryteridw korzystania z subskrypcji, co najmniej na
podstawie:

o odcinka rzeki;

o kilometrazu;

o daty rozpoczecia i zakonczenia subskrypcji;

o rodzaju wiadomosci (wielowybor);
wysylanie maila potwierdzajacego zapis/ usuni¢cie z subskrypcji;
przygotowanie wydruku komunikatu;

mozliwo$¢ zapisu komunikatu na dysku odbiorcy.

System dystrybucji danych za pomocg subskrypcji powinien speiniaé, co najmniej

nastgpujace wymagania funkcjonalne:

dodanie/ usunigcie do/z listy subskrybentoéw nowego/ istniejacego adresu mailowego
wraz z kryteriami filtracji komunikatow dla uzytkownika;

wysytanie maila potwierdzajacego zapis/ usuniecie z subskrypcji;

dystrybucja wiadomosci do odpowiednich subskrybentow, zgodnie z parametrami

filtracji, po kazdej publikacji nowego komunikatu.

Aplikacja administratora powinna spetnia¢, co najmniej nastgpujgce wymagania

funkcjonalne:

logowanie/ wylogowanie — walidacja nazwa uzytkownika i hastem;
administrowanie uzytkownikami — dodawanie, wyswietlanie, modyfikowanie,
kasowanie, przypisywanie przywilejow;

administrowanie listg subskrypcji -wyswietlenie listy subskrybentow, wyswietlenie
danych subskrybenta, usunigcie subskrybenta;

administrowanie lista RIS Index — wyswietlenie, modyfikacja danych, tworzenie

nowych obiektow, kasowanie danych;

319



2.4.2.2. Wymagania niefunkcjonalne

System NtS powinien by¢ czgscig systemu archiwizacji 1 tworzenia kopii zapasowych
w Centrum RIS i1 podlega¢ ogdlnych regutom ustalonym dla catego Centrum. Rowniez
zagadnienia utrzymania systemu powinny by¢ czescig ogoélnej koncepcji dla Centrum RIS.

Koncepcje dla obu wymienionych zagadnien powinny zosta¢ przedstawione przez

Wykonawce do akceptacji Zamawiajacemu.
2.4.2.3. Wymagania opcjonalne

Opcjonalnie mozna wprowadzi¢ dodatkowe jezyki odczytu komunikatow i1 obstugi

aplikacji odbiorczej.

Wymaganiem opcjonalnym jest rowniez transmisja wybranych komunikatéw dla

kapitanéw (innych niz hydrometeorologiczne) w postaci wiadomos$ci AIS 8, 12 lub 14.
2.4.3. Elektroniczne raportowanie statkow

Elektroniczne raportowanie statkow realizowane jest za pomoca serwisu internetowego
i sieciowego graficznego interfejsu uzytkownika. Ogdlne wymagania dotyczace tego serwisu

przedstawiono w 1.2.4.3.
2.4.3.1. Wymagania funkcjonalne

Ustuga elektronicznego raportowania statkow jest realizowana w RIS za pomoca
aplikacji ERI zainstalowanej w Centrum RIS. Komunikaty ERI sg wysylane przez statki
(kapitanowie lub odpowiednie strony dziatajgce w imieniu szypra) drogg elektroniczng do
Centrum RIS. Aplikacja ERI odbiera, przetwarza (konwertuje z formatu EDIFACT do
formatu XML jesli jest to konieczne) oraz zapisuje komunikaty ERI w bazie danych ERI.
Generowane automatycznie ERIRSP oraz jesli sa dostegpne manualnie generowane
wiadomosci ERIRSP, sg przechowywane w bazie danych ERI oraz dostarczane do
odpowiednich uzytkownikéw. Ponadto aplikacja ERI zapewnia przesylanie komunikatow
ERI oraz wiadomosci ERIRSP do bramki danych. Na rysunku 81przedstawiono
schematycznie elementy architektury ERI oraz przeglad podstawowych funkcji obiegu

wiadomosci w ERI.

Elementy architektury ERI:
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Serwer WWW —jest interfejsem pomigdzy Bramka Danych a uzytkownikami poprzez
Graficzny Interfejs Uzytkownika oraz inne (mig¢dzynarodowe) Bramki Danych
poprzez Serwery Aplikacji.
Graficzny Interfejs Uzytkownika (GUI) — dostarcza wszystkie potrzebne funkcje dla
upowaznionych uzytkownikéw do interakcji z systemem. Zwazywszy, ze nie
wszystkie funkcje sg dostepne dla wszystkich uzytkownikow GUI dostarcza je
w zaleznos$ci od roli uzytkownika. GUI zapewnia, obok innych, specyficzne funkcje
umozliwiajace upowaznionym uzytkownikom wprowadzanie danych do systemu oraz
ich odbior. GUI musi by¢ osadzony w centrali interfejsow sieciowych.
Serwer aplikacji — w tym przypadku jest odpowiedzialny za komunikacj¢ oraz
wymian¢ danych ERI z innymi systemami.
Bramka Danych — moze by¢ postrzegana, jako centralna cze$¢ systemu, poniewaz jest
odpowiedzialna za realizacj¢ waznych funkcji systemu takich jak: sprawdzanie prawa
dostepu, wysylanie powiadomienia (przekierowanie), odpowiedzi na Zadania,
przyjmowanie komunikatéw ERI oraz wiadomosci ERIRSP z GUI oraz innych
(migdzynarodowych) Bramek Danych, itd.
Backend ERI —moze by¢ postrzegany, jako modut interfejsu Bramki Danych
w kierunku aplikacji ERI. Jest odpowiedzialny za zaopatrywanie bazy danych ERI
w otrzymane komunikaty ERI oraz wiadomosci ERIRSP, a takze za pobieranie
komunikatéw ERI oraz wiadomos$ci ERIRSP lub jego czg¢sci z bazy danych ERI.
Aplikacja ERI — jest podstawowym elementem infrastruktury ERI zawierajacym
nastepujace moduty:
o Baza Danych ERI — w niej wszystkie komunikaty ERI oraz zwiazane z nimi
wiadomosci ERIRSP sg przechowywane oraz przekazywane do Backend ERI.
o Konwerter EDIFACT-XML — ma za zadanie konwersj¢ komunikatow ERI
oraz wiadomosci ERIRSP z formatu EDIFACT do zdefiniowanego formatu
XML oraz odwrotnie, w celu zapewnienia mozliwosci korzystania
z otrzymanych oraz wysylanych komunikatow przez powigzane elementy
systemul.
o Krajowy Serwer Korespondencji — zapewnia funkcjonalno$¢ wiadomosci e -
mail (SMTP, secure-SMTP, POP3, secure POP3), w celu umozliwienia
systemowi odbierania, przetwarzania oraz wysylania komunikatoéw ERI

poprzez wiadomosci e-mail.
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Rysunek 85 Przeglad gléwnych funkcji przesylania wiadomos$ci w ERI
Zrodlo: opracowanie wlasne

Istniejg trzy gléwne funkcje przesylania wiadomosci, ktére sa zobrazowane na

powyzszym rysunku:

Raportowanie na drodze: statek — administracja

Komunikat ERI jest tworzony oraz wysylany elektronicznie od szypra/odpowiednio strony
dzialajace w imieniu szypra (przy pomocy graficznego interfejsu uzytkownika, za
posrednictwem Inland ECDIS 1lub za posrednictwem BICS) do aplikacji ERI oraz
upowaznionych uzytkownikéw posiadajacych dostgp do komunikatow poprzez graficzny

interfejs uzytkownika.

Raportowanie na drodze: administracja — statek

W momencie, kiedy komunikat ERI zostanie odebrany, wiadomo$¢ ERIRSP jest
automatycznie tworzona przez bramke¢ danych lub recznie (opcjonalnie) poprzez
odpowiedzialng instytucj¢ (poprzez graficzny interfejs uzytkownika) oraz dostarczana do

uzytkownika, ktory wystat odpowiedni komunikat ERI.
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Raportowanie na drodze: administracja — administracja
Odpowiednie komunikaty ERI oraz wiadomosci ERIRSP sg zglaszane (przekazywane) do
wlasciwych organow panstw obcych poprzez bramke danych. Natomiast zagraniczna bramka

danych jest odpowiedzialna za dostarczenie komunikatéw ERI odpowiednim wiadzom.

Ponizsze rysunki przedstawiaja poszczego6lne funkcje wymagane dla roznych aplikacji,

ktoére sg niezbedne do zapewnienia odpowiedniego przesytania wiadomosci.

Statek - Administracja

Otrzymanie
komunikatu ERI z
Bramki Danych

Publikacja
komunikatow ERI

K Otrz'ykmanie Otrzymanie Odpowiedz na Lista odbiorcow
OmUﬂiGS:U Ll zadania z GUI zadanie z GUI komunikatéw ERI

Wystanie Frostwaiania Pobranie
komunikatu ERI satiaaia I komunikatu ERI z
do Aplikacji ERI & Aplikacji ERI

Otrzymanie
komunikatu ERI z
Bramki Danych

Konwersja
| komunikatu ERI

Zarzgdzanie bazg Zarzgdzanie bazg
danych ERI danych ERI
(dostarczanie (dostarczanie
komunikatéw komunikatéw
ERI) ERI)

Rysunek 86 Raportowanie na drodze: statek — administracja
Zrodio: opracowanie wlasne
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Danych

Potwierdzenie o
dostarczeniu do
innej Bramki
Danych
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danych ERI
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komunikatéw
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danych ERI
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Administracja - Statek
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Wszystkie funkcje powinny zosta¢ zdefiniowane zgodnie z aktualnie obowigzujacymi

standardami (patrz p. 2.4.10).
2.4.3.2. Wymagania niefunkcjonalne

Aplikacja powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ projektowania masek wejsciowych dla
komunikatow ERI — dane te muszg by¢ wy$wietlane oraz wprowadzane w sposob przyjazny
dla uzytkownika. Wszystkie obowigzkowe pola danych komunikatéw ERI powinny by¢
wizualizowane w sposob jednoznaczny oraz powinny by¢ tatwe do wypekienia. Opcjonalne
pola danych powinny by¢ wizualizowane w inny sposob niz pola obowigzkowe i powinno
by¢ jasne dla uzytkownika, ze sg to pola opcjonalne. Maski wejsciowe dla komunikatéw ERI
powinny by¢ tak skonstruowane, aby uzytkownik wypetiat pola w sposob intuicyjny.
Powinny one wspiera¢ uzytkownika przy wprowadzaniu danych, co obejmuje m.in. funkcja
autouzupetniania, rozwijane menu itp. Jezeli zaistnieje potrzeba zakupienia dodatkowego

sprzetu, powinien on by¢ przedstawiony przez oferenta oraz zawarty w ofercie.
2.4.3.3. Wymagania opcjonalne

Mozliwo$¢ przetaczenia wysytania komunikatow ERI na tryb manualny — upowaznieni
uzytkownicy powinni mie¢ mozliwo$¢ manualnego przekazania otrzymanego komunikatu
ERI do innych odbiorcow. Powinno by¢ to mozliwe w formie tekstowej, jako zalacznik
w formacie XML lub jako zatacznik w formacie EDIFACT poprzez wpisanie adresu e-mail
odpowiedniego odbiorcy lub wybierajac z listy zarejestrowanych odbiorcow. Powinno by¢
mozliwe dodanie nowych odbiorcow do listy poprzez wprowadzenie peinej nazwy oraz
adresu e-mail. Wybor odbiorcy z listy powinien by¢ mozliwy za pomocg prostego

rozwijalnego menu.

Tworzenie komunikatow ERI wedlug szablonéw — funkcjonalno$¢ generatora
komunikatéw powinna umozliwia¢ upowaznionym uzytkownikom tworzenie komunikatow
specjalnych (np. komunikat tadunku niebezpiecznego) sposrod otrzymanych komunikatow
ERI (np. komunikatu ERINOT) poprzez filtracj¢ istotnych informacji oraz wprowadzenie ich

do zdefiniowanego szablonu.

Drukowanie komunikatow ERI w odpowiednim formacie — funkcja ta powinna
umozliwia¢ upowaznionym uzytkownikom drukowanie otrzymanych komunikatow ERI we

wlasciwym formacie.
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2.4.4. Poprawki DGPS

Transmisja poprawek DGPS w systemie RIS dla dolnej Odry ma by¢ realizowana
poprzez komunikat 17 w systemie AIS. Z punktu widzenia Centrum RIS najistotniejsze jest
zapewnienie mozliwos$ci kontroli jakosci transmitowanych poprawek i wychwycenie sytuacji,
gdy poprawki nie spetniajg zatozonych standardow. Ogolne wymagania dotyczace tego

serwisu przedstawiono w 1.2.4.4.
2.4.4.1. Wymagania funkcjonalne

Wymagania funkcjonalne systemu transmisji poprawek DGPS opisano w stosunku do
poszczegbdlnych elementdw skltadowych systemu. Schemat funkcjonalny zawarto przy
ogélnym opisie systemu w punkcie 1.2.4.4. Wymagania dotyczace segmentu sensorow
przedstawiono we wczesniejszych podrozdziatach. W tym podrozdziale skoncentrowano si¢

na funkcjonalnosci Centrum RIS w aspekcie transmisji poprawek DGPS.

Centrum RIS powinno by¢ wyposazone w oprogramowanie i komputery zapewniajace
mozliwo$¢ monitoringu, archiwizacji, konfiguracji i utrzymania catego systemu z poziomu
centralnego. Powinny one zapewnia¢ co najmniej nast¢pujace funkcjonalnosci ogolne:

e operator Centrum RIS powinien mie¢ mozliwos¢ zdalnej kontroli
I modyfikacji wszystkich sensorow wchodzacych w sktad systemu Inland AIS/
DGPS;

e ponadto powinien mie¢ mozliwos$¢ przelaczania si¢ przez sensory systemu;

e 0ba segmenty (DGPS/ AIS) monitoringu powinny mie¢ zapewnione aplikacje
do monitoringu jako$ci sygnatdéw oraz odpowiednio pojemne dyski celem
archiwizacji danych;

e dedykowane stanowisko pracy, zajmujace si¢ stalym monitoringiem pracy
stacji referencyjnej DGPS i stacji bazowej Inland AIS — segment monitoringu
jakosci sygnalow;

e obie sekcje moga wspoldzieli¢ stacje robocze z innymi sekcjami Centrum RIS,
jednak powinna zosta¢ umozliwiona ciagta wizualizacja wyzej wymienionych
parametrow;

e powinno zosta¢ roéwniez zapewniona mozliwo$¢ zabezpieczania kopii
zapasowych lub awaryjnych w ramach ogoélnej filozofii tworzenia kopii

zapasowych w Centrum RIS.
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Ponizej przedstawiono szczegotowe wymagania funkcjonalne dla poszczegélnych

segmentOw monitoringu.

Segment monitoringu jakosci sygnatu DGPS
Ocena pracy stacji DGPS musi zawiera¢ ocen¢ jakosci generowanych poprawek poprzez
ocen¢ doktadnosci pozycji oraz ocen¢ jakosci sygnatu (w tym wypadku VHF) docierajacego
do uzytkownikow poprzez pomiar SS (sita sygnatu) i SNR (stos. sygnatu do szumu).
Segment ten powinien dawa¢ mozliwos¢ wyswietlenia:

e wartosci poziomu szumow SNR;

e sity sygnatu SS;

e bitowej stopy bledow/ stownej stopy btedow (BER/ WER);

e informacji o warto$ci poprawki réznicowej DGPS w czasie rzeczywistym;

e wiek poprawki DGPS;

e ostatnie wartosci HDOP, PDOP;

e widocznych i uzytych satelitow.

Segment monitoringu sygnatu DGPS powinien mie¢ mozliwo$¢ generowania alarmow
w przypadku przekroczenia zatozonych limitdow dokladnosci wyzej wymienionych
parametrow. Limity narzucone zostaja przez operatora systemu. Alarmy powinny zostaé
wyswietlone na centralnym monitorze systemu RIS w Centrum RIS oraz zarchiwizowane
W centralnej bazie danych. Dane surowe powinny by¢ archiwizowane w centralnej bazie
danych, dla pozniejszego wykorzystania celem sporzadzenia raportdw, wykresow

| sprawozdan.
2.4.4.2. Wymagania niefunkcjonalne

Wymagania niefunkcjonalne stawiane sg przede wszystkim pod katem dostepnosci
sygnatu. System AIS/ DGPS powinien by¢ w trybie operacyjnym przez 24h na dobg, 7 dni
w tygodniu.

Specyfikacja systemu AIS/ DGPS powinna si¢ opiera¢ na rekomendacjach
wyszczegolnionych w pkt. 2.4.6 niniejszego opracowania. Elipsoida odniesienia powinna by¢
elipsoida WGS84. System powinien dziata¢ w zakresie czestotliwosci systemu Inland AIS.
Powinny zosta¢ spetnione parametry wymagane Rezolucja IMO A.953(23):

e dostepnosc¢ sygnatu lepsza niz 99,8% w ciggu 2 letniej obserwacji;

e ciaglos¢ sygnatu lepsza niz 99,97% w 3-godzinnym okresie obserwaciji;
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e calkowita dokladnos¢ horyzontalna, na 95% poziomie prawdopodobiefistwa, na

obszarze pokrytym sygnalem musi by¢ lepsza niz 4m.
2.4.4.3. Wymagania opcjonalne

Opcjonalnie mozna rozwazy¢ udostepnianie poprawek DGPS przez Internet oraz GSM.

2.4.5. Krajowa i miedzynarodowa wymiana danych

Krajowa 1 migdzynarodowa wymiana danych ma zapewni¢ interoperacyjnos$c
budowanego systemu RIS z innymi Instytucjami krajowymi, a takze z innymi systemami RIS
w Europie. Na moment tworzenia niniejszego dokumentu, ostateczne standardy dla systemow
wewnetrznej wymiany krajowej oraz mig¢dzynarodowej wymiany danych RIS nie zostaty
ustalone. Koncepcja tego systemu jest obecnie opracowywana w ramach zadan w pan-
europejskich projektach badawczych. Szczegolnie istotne sg prace w ramach grupy projektow
IRIS. Jednym z kluczowych zadan w projekcie IRIS 3, w ktorym uczestniczy takze Polska
poprzez pracownikéw UZS w Szczecinie, jest planowana w nim pilotazowa implementacja
IDE, dla ktorej ramy funkcjonalne zostaty opracowane w ramach projektu IRIS 2. W tej
sytuacji, wobec braku formalnej standaryzacji, w niniejszym dokumencie zdecydowano si¢

zawrze¢ odwotania do dokumentéw bedacych wynikiem projektu IRIS 2.

Wymagania funkcjonalne i niefunkcjonalne systemu w pelni oparto o architekture
przedstawiong w rozdziale 1.2.4.5. W momencie ustandaryzowania prac grup projektow IRIS
i PLATINA w kwestii systemu wymiany danych RIS, polski system RIS powinien by¢

gotowy do podjecia wymiany informacji z innymi jednostkami europejskimi
2.4.5.1. Wymagania funkcjonalne

Ponizej opisano podstawowe wymagania funkcjonalne systemu, ktdére musza by¢
spelnione w ramach krajowej i mig¢dzynarodowej wymiany danych RIS. Glowne funkcje
systemu zostaly zawarte w rozdziale 1.2.4.5. Wymagania zostaly ujete w podejs$ciu

zorientowanym na poszczegolnych aktorow, jako opisy przypadkdow uzycia systemu.

Administracja uZytkownikami — Administrator systemu musi mie¢ mozliwo$¢ rejestrowania
uzytkownikéw w ramach bazy danych o uzytkownikach w systemie i ustawiania ich praw
dostepu. W bazie danych na biezaco administrator utrzymuje dane uzytkownikow oraz ich
prawa dostepu. Administracja uzytkownikami w tym systemie musi by¢ zintegrowana

Z ogolnymi prawami uzytkownikow systemu RIS. W systemie powinny zosta¢ uwzglednione
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szczegdlowe rozwigzania zawarte w dokumencie “Technical Concept for the implementation

of RIS data exchange” (chapter 4.2 Authorization and Authentication).

Zarzgdzanie i administracja systemem— System musi umozliwi¢ administratorowi systemu
zarzadzanie 1 utrzymywanie ustawien systemu, w tym tablic 1 rejestréw, danych
referencyjnych oraz monitorowania dziatan systemu. Szczegoly zwigzane z ustawieniami
systemu (czas niedostgpnosci, katalogi, informacje kontaktowe, sposob i poziom zapisu
dziennikdbw czynno$ci itp.) musza by¢ okreslone przez Wykonawce w wyniku prac
projektowych i ustalone ze Zleceniodawca. Wykonawca powinien spetni¢ szczegdtowe
wymagania dotyczgce tabeli i rejestrOw na podstawie dokumentu ,,RIS Data Exchange

Process Description” (chapter 10 Necessary Tables and Registers).

Graficzny Interfejs UZytkownika — GUI musi zapewnia¢ dostep do wszystkich potrzebnych
funkcji (opis w 1.2.4.5) odno$nie Krajowej i Miedzynarodowej Wymiany Danych RIS
zarejestrowanym uzytkownikom. Po udanym zalogowaniu uzytkownik moze zarzadzaé
swoimi ustawieniami (jezyk domyslny, informacje kontaktowe, hasto itp.). Uzytkownik musi
mie¢ zapewniony dostep do okreslonej funkcjonalnosci zdefiniowanej za pomoca praw
dostepu. W systemie powinny zosta¢ uwzglednione szczegdtowe rozwigzania zawarte

w dokumencie ,,RIS Data Exchange Process Description”.

Wspoldziatanie 7 innymi modutami w infrastrukturze RIS— System musi realizowac
otrzymywanie danych z baz danych nalezacych do innych systeméw (jak systemu AlS,
systemu ERI czy Bazy Danych o Statkach) i mie¢ mozliwo$¢ czesciowego zapisywania tam
swoich danych. W systemie uwzglednione powinny by¢ szczegétowe rozwigzania zawarte
W “Technical Concept for the implementation of RIS data exchange”oraz w punktach
dotyczacych modutéw backendowych AIS (1.2.4.1), ERI (1.2.4.3) i Bazy Danych o Statkach
(1.2.4.7.2).

Logika Biznesowa — jest odpowiedzialna za wykonanie wszystkich odpowiednich proceséw
systemu i musi zosta¢ zaimplementowana w sposéb, ktory pozwoli na:
e autoryzacje 1 autentyfikacje¢ uzytkownikdéw systemu,
e Otrzymywanie, przetworzenie i odpowiadanie na zadania uzytkownikow otrzymanych
przez GUI i tych otrzymanych z innych krajowych i mi¢dzynarodowych systemow;
e przekazywanie informacji do odpowiednich uzytkownikow, jezeli one zostang
manualnie lub automatycznie wyzwolone przez wystapienie okre§lonego zdarzenia,

e Otrzymanie, przetworzenie i odpowiedZ na otrzymane dane z innych systemow;
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e monitoring systemu.

Szczegdblowe wymagania odnosnie autoryzacji 1 identyfikacji uzytkownikéw, do
ktoérych odnie$s¢ powinien si¢ Wykonawca zostaty zawarte w “Technical Concept for the

implementation of RIS data exchange”, ,,RIS Data Exchange Process Description”.

Przesylanie informacji z systemu RIS
Powinna zosta¢ zapewniona mozliwo$¢ przesytania danych do wyspecyfikowanych
uzytkownikéw krajowych oraz miedzynarodowych systeméw na dwa sposoby:

e poprzez wysylanie wiadomosci manualnie przez uzytkownika (np. raporty ERI,
powiadamianie w przypadku wypadkéw i sytuacji niebezpiecznych) lub manualne
uruchamianie automatycznego pozyskiwania okreslonych danych przez zewnetrznego
uzytkownika lub system (tzw push data);

e poprzez automatyczne wysylanie informacji w wyniku wystgpienia zdefiniowanych
wydarzen lub uptynigcia okre$lonego czasu (np. synchronizacja okre§lonych baz

danych i rejestréw z innymi systemami, albo powiadomienie o statusie systemu).

Szczegoty tych funkcjonalnosci sg opisane w dokumencie ,,RIS Data Exchange Process

Description” oraz “RIS Data Exchange messages”.

Obstuga Zgdan informacji z systemu RIS

System musi zapewnia¢ nast¢pujace dwa (przypadki A 1 B) mozliwe sposoby poprawnego

przeptywu danych:

Przypadek A:

e System otrzymuje zadanie o dane od krajowego uzytkownika poprzez graficzny
interfejs uzytkownika w oparciu o zadane kryteria.

e System przetwarza zadanie, rozpoczyna dalsze akcje (np. zbiera dane z infrastruktury
systemu RIS lub wysyla zadanie o dane do zagranicznego systemu w zaleznosci od
zadanych kryteriow).

e System odsyta wyniki zagdania do uzytkownika poprzez GUIL

Przypadek B:
e System otrzymuje zadanie o dane od krajowego lub mig¢dzynarodowego systemu

w oparciu o zadane kryteria.
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e System przetwarza zgdanie, rozpoczyna dalsze akcje (np. zbiera dane z infrastruktury
systemu RIS lub wysyla zadanie o dane do zagranicznego systemu w zaleznosci od
zadanych kryteriow).

e System odsyta wyniki zapytania z powrotem do systemu, ktory wystat zadanie.

Wymiana komunikatow

Dla systemu krajowej i migdzynarodowej wymiany danych musi zosta¢ zdefiniowany zbidr
komunikatéw XML okreslonych na potrzeby wysylania i odbioru okreslonych informacji
(np. dla zadan okreslone kryteria wyboru) i danych (np. dane AIS, dane ERI). Szczegdlowe
wymagania dla wymiany komunikatow dla krajowej i migdzynarodowej wymiany danych
zostaty ujete w dokumencie ,,RIS Data Exchange XML Messaging Reference Guide”, , RIS
Data Exchange messages (XSD, WSDL)”

Filtracja danych wg uprawnien uZytkownikow

Dla kazdego uzytkownika, ktory jest zarejestrowany w systemie i ktdry przez to moze
uczestniczy¢ w krajowej 1 miedzynarodowej wymianie danych, jest przyporzadkowana co
najmniej jedna rola uzytkownika zalezna od charakteru jego obowigzkoéw (np. stuzba celna,
menadzer floty, operator terminala, zarzad portu itp.). Dla kazdego zdefiniowanego
uzytkownika uprawnienia do danych sa zdefiniowane poprzez okreslone zasady (np. dostep,
brak dostepu, dostep tylko w sytuacjach wyjatkowych, dostep do danych tylko statkow
wlasnej floty itp.) znajdujace si¢ w macierzy uprawnien. Macierz uprawnien musi by¢
utrzymywana przez administratora systemu. Wedtug przypisanych rdl i definicji w macierzy
uprawnien uzytkownik ma otrzymywac dostgp do odpowiednich danych systemu RIS. Kiedy
uzytkownik zada danych z systemu, system ma zapewni¢ odfiltrowanie danych, do ktorych
uzytkownik nie ma dostepu. Role i wuprawnienia przypisuje administrator wedle
wewnetrznych dyspozycji wilasciciela systemu. Szczegdélowa macierz uprawnien okreslona

jest w dokumencie ,,Access Rights Matrix .

Kontrola dostepu oparta na rolach RBAC

Aby moc zapewni¢ filtracje uzytkownikdéw wg ich uprawnien wykonawca musi
zaimplementowa¢ system kontroli dostegpu RBAC oparty na jezyku XACML. Prawo dostepu
do danych dla kazdej ze zdefiniowanych r6l musi by¢ opisane przez jedna lub wiecej regut
XACML . Wszystkie reguly XACML musza znajdowac si¢ w repozytorium jako baza danych
XML lub jako pliki tekstowe w systemie plikow. System RBAC powinien dziata¢

W( uproszczonego schematu ponize;.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie dokumentéw IRIS Europe II

Modut wykonawczy PEP tworzy zadanie SAML dla kazdego zadanego atrybutu. Kazde
zadanie z PEP jest sprawdzane przez modut PDP i na podstawie reguly z repozytorium
XACML podejmuje on decyzje. Uprawnienia uzytkownika mogg zaleze¢ od pol w zgdanych
zasobach lub od jakichkolwiek innych danych w systemie. Specjalne metody, ktére sprawdza

wypehnienie tych zasad powinny by¢ uwzglednione przez logike biznesowa systemu.

Szczegolowy opis architektury systemu i1 poszczegélnych jego czeéci, technologia
komunikacji, bezpieczenstwa i1 inne wazne informacje techniczne zawarte sg w szczegdtach

w okumencie IRIS Europe Il "Technical Concept for for RIS data exchange v3p0".
2.4.5.2. Wymagania niefunkcjonalne

Wymagania niefunkcjonalne zostaly przedstawione dla poszczegdlnych modutow

systemu wymiany danych.
Wymagania niefunkcjonalne dla GUI zostaty okreslone wspolnie w punkcie 1.2.4.

Logowanie do systemu

Po otwarciu adresu URL do GUI uzytkownik musi wpisa¢ swoja nazwe uzytkownika, hasto
| zaakceptowa¢ (w wypadku aktualizacji) warunki uzycia danych RIS. Po podaniu
prawidlowego loginu, hasta 1 zaakceptowaniu warunkéw uzytkownik moze przej$¢ do
dziatania w systemie. W przeciwnym wypadku odpowiedni komunikat musi poinformowac
uzytkownika o bledzie logowania. Jezeli hasto =zostanie trzykrotnie wprowadzone

nieprawidlowo to uzytkownik musi zosta¢ zablokowany, a odblokowanie moze by¢ mozliwe
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jedynie przez administratora systemu. Na koncu sesji uzytkownik musi mie¢ mozliwos¢
wylogowania z systemu. Jezeli uzytkownik bedzie nieaktywny przez okreslony okres czasu
( konfigurowalny przez administratora systemu) system wyloguje go automatycznie. Kazdy

uzytkownik musi mie¢ mozliwo$¢ zmiany swojego hasta poprzez interfejs GUI.

Bezpieczenstwo danych

System musi chroni¢ swoje dane poprzez powzigcie powszechnie znanych $rodkow
bezpieczenstwa przeciwko réznym formom atakow jak: SQL injections, wirusy, konie
trojanskie itp. Dla wymiany danych z ,,manualnymi” uzytkownikami RIS klika zasad nie ma
zastosowania (np. manualny uzytkownik nie jest zobowigzany do uzyskania certyfikatu, ktory
pozwoli mu na autoryzacj¢). Powinny by¢ one okre§lone na etapie projektowania

I uzgodnione (dane do zatwierdzenia) ze Zleceniodawca.

Wprowadzanie danych

System powinien zapewnia¢ uzytkownikowi tworzenie/edycj¢/usuwanie/zapis jednego lub
wiecej wzorcoOw uzytkownika stosowanych do wprowadzania danych do systemu.
Uzytkownik musi by¢ w stanie wprowadzi¢ dane poprzez wybdr wzorca albo poprzez
manualne wpisanie wszystkich wartosci.

GUI musi posiada¢ przycisk ,,wyslij”. Po udanym wprowadzeniu danych do systemu, system
musi poinformowa¢ uzytkownika o tym fakcie, a w przeciwnym przypadku musi go
poinformowac o porazce.

Gdzie jest to mozliwe do implementacji, dane muszg by¢ wprowadzane na zasadzie wyboru
wartosci z pol rozwijanych bazujacych na danych referencyjnych. W gestii Wykonawcy jest
zebranie wszystkich mozliwych danych referencyjnych.

Dla wszystkich pdl danych ich nazwa, jednostka miary musza by¢ wysSwietlane oprocz
wartosci. Pola obowigzkowe musza by¢ odpowiednio oznaczone, a oznaczenie opisane dla

uzytkownika.

Sprawdzanie poprawnosci danych
Kazdorazowo, gdy uzytkownik wprowadza dane, system musi sprawdzi¢ ich poprawno$¢
W oparciu o format i dlugos¢, a tam gdzie jest to mozliwe W oparciu o zakres wartosci.

W przypadku gdy system wykryje btad musi o tym natychmiast powiadomi¢ uzytkownika.

Monitoring
Nastepujace statusy musza by¢ automatycznie wykrywane generujac komunikaty SNMP trap,

ktoére musza by¢ wysytane do administratora systemu w odpowiedni sposob:
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Status sprzetu/oprogramowania/baz danych (logowanie/wylogowanie uzytkownika,
wylaczenie i restart systemu, przecigzenie pamigci i/lub procesora, status okreslonych
serwisow, zablokowanie konta uzytkownika;

komunikat SNMP trap baz danych i web serwera;

odpowiednie funkcjonowanie interfejsow do innych czgéci infrastruktury przez
modutly backendowe;

odpowiednie funkcjonowanie interfejséw ,,manualnych” i ,,automatycznych”;

wykrycie potrdjnej ztej proby logowania.

Wykonawca musi przewidzie¢ oprogramowanie monitorujgce (watchdog) dziatanie

wszystkich interfejsow systemu. Jezeli ktory$ z interfejsow przestanie reagowac, to wszystkie

interfejsy musza zosta¢ odtgczone i podlaczone ponownie. Liczba zadan pochodzacych

Z innych systeméw musi by¢ monitorowana. Jezeli okre§lony dozwolony prog liczby zadan

zostanie przekroczony, to komunikacja powinna zosta¢ zablokowana, a komunikat SNMP

trap wygenerowany.

Dziennik czynnosci (log)

System musi prowadzi¢ zapis swojego dzialania w postaci plikow logu zawierajacy opis typu

zdarzenia, znacznik czasowy zdarzenia, typ komunikatu, (jesli dotyczy), nazwe uzytkownika

(jesli dotyczy) 1 status (jesli dotyczy) dla ponizszych zdarzen:

logowanie/wylogowanie uzytkownika,;

akceptacja przez uzytkownika (po aktualizacji) warunkoéw wymiany danych;

zadania od uzytkownikow;

odpowiedzi na zadania od uzytkownikow;

bledy systemu (dla kazdej funkcji 1 serwisu musi zostaé zaimplementowany
I udokumentowany szczegdtowy opis btedow);

wystane komunikaty w przypadku manualnego uruchamiania automatycznego
pozyskiwania okreslonych danych przez zewnetrznego uzytkownika ( tzw. push data)
Zmiana uprawnien uzytkownika;

zmiana konfiguraciji.

Dziennik czynnosci (log) musi by¢ przechowywany w jednym katalogu w matej ilosci

plikow (np. .TXT albo .CSV). Maksymalna wielko$¢ pliku musi by¢ okreslona przez

administratora systemu. Nowy plik musi by¢ tworzony automatycznie po przekroczeniu

limitu wielkosci pliku. Administrator systemu musi by¢ w stanie skopiowaé logi na dysk
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DVD lub CD. Ustala on limit czasu ( w dniach) dla plikow dziennika zapisu czynnosci. Raz
dziennie system musi sprawdzac 1 kasowac zapisy, ktore sg starsze niz ten limit czasu. Sposdb
tworzenia (tzw. poziom) logu oraz $ciezka dostepu do plikow musza by¢ konfigurowalne

przez administratora systemu.

Tworzenie kopii zapasowych i przywracanie danych

System musi by¢ chroniony przed dlugimi okresami przestoju i nieprawidtowego dziatania
systemu. Odpowiedni system tworzenia kopii zapasowych i przywracania systemu musi
zapewnia¢ stosunkowo krotki czas powrotu systemu do prawidtowego dziatania, ale zwykle
dziatanie systemu nie moze na tym ucierpie¢. Wykonawca musi zaimplementowaé prosty
mechanizm backup’u, ktory eksportuje wszystkie istotne dane do osobnych plikow
0 okreslonych $ciezkach dostepu. Cyklicznosé tego exportu musi by¢ konfigurowalna. Import
danych musi si¢ odbywac w tatwy sposdb. Wykonawca musi zawrze¢ opis systemu tworzenia
kopii zapasowych 1 przywracania systemu w dokumentacji. Opis ten musi zawiera¢ wszystkie
kroki przywracania systemu z kopii zapasowych na wypadek braku zaimplementowanego

odpowiedniego narzedzia do tego celu.

Dostep zdalny
Administrator systemu powinien mie¢ mozliwos¢ podiaczenia si¢ do systemu ze zdalnego
komputera. Odpowiednie narzedzie musi by¢ zaoferowane przez Wykonawce dla tej

potrzeby.

Interfejs do krajowych uiytkownikow ,,automatycznych”
Potaczenie z krajowymi uzytkownikami, jezeli takowi beda, musi wykorzystywac technologie
SOAP. Podczas implementacji systemu interfejs musi by¢ okreslony i szczegdtowo opisany

w dokumentacji przez Wykonawce, co pozwoli na pézniejsze tatwe nawigzanie potaczen.

Funkcje administratora systemu
System musi umozliwia¢ administratorowi systemu wykonywanie zadan wymienionych
ponizej:
e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu dodawanie/usuwanie/modyfikacje
oraz blokowanie/odblokowanie uzytkownikéw oraz ustawianie ich haset domys$lnych
(dla pierwszego logowania albo po odblokowaniu).
e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu dodawanie/usuwanie/modyfikacje

przynaleznosci (np. rola uzytkownika, organizacja, statek i prawa dostepu).
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e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu modyfikacje  praw
poszczegolnych uzytkownikow do odczytu/zapisu danych zwigzanych z jego rola
w systemie.

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu nadania przynalezno$ci (np.
uzytkownikowi lub grupie uzytkownikow do jednej lub wiecej roli, organizacji itp.).

e System musi umozliwia¢ modyfikacje¢ macierzy uprawnien uzytkownikow.

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu przypisania uzytkownikowi
domyslnego jezyka, jako atrybutu.

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu tworzenie/usuwanie/modyfikacje
wszystkich danych, przynaleznosci i atrybutow.

e Opisy warunkow wymiany danych muszg by¢ administrowane. Administrator systemu
musi mie¢ mozliwo$¢ przechowywania nowych wersji warunkéw wymiany danych.
Kazdy z uzytkownikow, ktory nie zaakceptuje warunkow nie moze uzyskaé dostgpu
do danych.

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu definiowanie (tworzenie i edycj¢)
listy dystrybucji na potrzeby serwisu lagodzenia skutkéw katastrof. W przypadku
nagltego wypadku system musi wysyla¢ wiadomo$s¢ email z powiadomieniem
0 wypadku na adresy z listy.

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu ustawienie limitu czasu
bezczynnosci, po ktérego przekroczeniu system automatycznie wyloguje

uzytkownika.

Ustawienia poczgtkowe danych RIS

Dla konfiguracji poczatkowe] administrator systemu musi by¢ w stanie manualnie
zaimportowac istniejgce dane RIS (Hull, ERI, AIS) do systemu wymiany danych. Dla potrzeb
testowania administrator musi mie¢ mozliwo$¢ dodawania, podgladu i modyfikacji danych

testowych.

Rejestr Lokalizacji Statkow

Oczekuje sig, ze rejestr ten, ktory jest zaimplementowany w rozproszony sposob pomigedzy
cztonkami projektu IRIS Europe zostanie w przyszlosci scentralizowany. Oznacza to
wyeliminowanie tutaj stworzonego rejestru z funkcjonowania i zastgpienie go Europejskim
Rejestrem Lokalizacji Statkow zarzadzanym przez Komisje Europejska. Z tego powodu
modul ten musi by¢ zaimplementowany w na tyle wyizolowany sposob, aby stosunkowo

fatwo mozna bylo pdzniej przeprowadzi¢ centralizacjg.
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Rejestr Spisu Statkow
Ta sama zasada (z tego samego powodu) powinna obowigzywac dla implementacji tego

modulu.

2.4.5.3. Wymagania opcjonalne

Brak wymagan opcjonalnych dla systemu Krajowej i Miedzynarodowej wymiany danych.

2.4.6. Zarzgdzanie mostem w Podjuchach

Zarzadzanie mostem w Podjuchach jest realizowane za pomoca dedykowanej aplikacji
operatora mostu. Ogdlne wymagania i zalozenia realizacji tej ushugi zostaly opisane

w punkcie 1.2.4.6.
2.4.6.1. Wymagania funkcjonalne

System zarzgdzania mostem powinien opieraé si¢ na architekturze sieciowej klient —
serwer. Klient, czyli operator mostu bedzie obstugiwat aplikacj¢ do zarzadzania mostem oraz
lokalng baz¢ danych. Centralny system oraz jego baza danych maja si¢ znajdowa¢ na
serwerze w Centrum RIS.

Modut klienta ma umozliwiaé operatorowi mostu rejestrowanie operacji
otwarcia/zamknigcia mostu oraz nagrywa¢ wszystkie zebrane dane w lokalnej bazie danych.
Modut klienta musi zawiera¢ graficzny interfejs uzytkownika (GUI), ktory umozliwi
interakcj¢ z operatorem. Modut lokalny ma automatycznie wysyta¢ wszystkie zarejestrowane
dane na serwer centralny, gdzie bedg one przechowywane w centralnej bazie danych.
Uzytkownik powinien posiada¢ mozliwos¢ definiowania okresu czasu, po uptywie, ktérego
dane beda wysylane.

Modut centralny ma by¢ odpowiedzialny za centralng baz¢ danych oraz
przechowywanie danych zwigzanych z operacjami otwarcia/zamknigcia mostu, jak rowniez
za ich wymiang z innymi uslugami RIS. Modut centralny powinien pobiera¢ informacje
0 wszystkich zblizajacych si¢ statkach z odpowiednich ustug RIS i1 przekazywaé je do
aplikacji operatora mostu.

Ogolna architektura systemu zarzadzania mostem w Podjuchach zostata przedstawiona

na rysunku ponize;j.
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System Zarzadzania Mostem w Podjuchach

Lokalna
Baza Danych

Aplikacja Systemu

Sie¢

T UshigiRis )

-

Sledzenie i namierzanie
J

~
{ ERI
J

~

-[ Dane referencyjne

/

_ J

Rysunek 90 Architektura systemu zarzadzania mostem w Podjuchach
Zrodio: opracowanie wlasne

Rysunek ponizej przedstawia schemat gtownych komponentéw, ktorych wdrozenie jest

niezbedne do prawidlowego funkcjonowania systemu zarzadzania mostem w Podjuchach.
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System Zarzadzania Mostem w Podjuchach

Administracja i
Zarzadzanie

Centralna
Baza Danych

System
Raportowania

|

I

Aplikacja
Systemu + GUI

Lokalna

I | Baza Danych

Przetwarzanie

Danych [— Serwer
| Dekoder ATIS
Konsola e S Drukarka
Modem siecio 1
Zarzadzania Rttarislaciowy Jectowy. (kolorowa)
A
\ J
Wyswietlacz
' (kamera)

>System danych referencyjnych
System ERI
System wymiany danych

Rysunek 91 Komponenty systemu zarzadzania mostem w Podjuchach
Zrodlo; opracowanie wlasne
Modut tworzenia kopii zapasowych — system zarzadzania mostem musi by¢ zintegrowany

z modulem tworzenia kopii zapasowych w Centrum RIS.

Administracja i Zarzgdzanie — ten komponent ma zajmowaé si¢ wszystkimi aspektami
systemu centralnego, ktore nie s3 czgscig innych elementdw, takimi jak konfiguracja systemu.
Ma takze przechowywa¢ czgs¢ danych konfiguracyjnych systemu lokalnego (klienta)
W centralnej bazie danych, w celu uniknig¢cia ich utraty. Administracja centralna ma
umozliwia¢ administratorowi sytemu (re-) inicjalizacj¢ systemu klienta np. w przypadku
awarii sprzetu i utraty danych. Administrator ma mie¢ rowniez mozliwos¢ przegladu obecnej

konfiguracji i stanu systemu lokalnego.

Centralna Baza Danych - ma rejestrowac i przechowywaé wszystkie dane otrzymane od
systemu lokalnego. Zaprojektowana baza danych powinna pozwala¢ na zapisanie
kompletnych danych bez procesu kompresji lub archiwizacji. Dane powinny by¢ zawsze

fatwo dostepne w swojej oryginalnej formie.
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System Raportowania — uzytkownik powinien posiada¢ mozliwos¢ uzyskania dostepu do
gotowych raportow opartych na danych z kazdej operacji otwarcia czy zamkni¢cia mostu,
w tym szczegdtowych informacji na temat statkow w bazie danych (z modutu centralnego lub

lokalnego).

Przetwarzanie danych — komponent ten ma by¢ odpowiedzialny za przetwarzanie wszystkich
danych w systemie oraz danych otrzymanych od interfejsow zewnetrznych np.:
e przetwarzanie danych o pozycjach z systemu §ledzenia i namierzania;
e przekazywanie aktualnych i waznych informacji o ruchu z systemu $ledzenia
I namierzania do operatora mostu;
e przetwarzanie danych z sytemu danych referencyjnych oraz aktualizacja baz danych;
e przetwarzanie komunikatow systemu ERI (gléwnie ERINOT);

e przetwarzanie danych otrzymanych z systemu lokalnego.

Serwer w module klienta — ma zawiera¢ lokalng baz¢ danych oraz powinien by¢
odpowiedzialny za wymiane danych z centralnym systemem. Wszystkie niezbedne interfejsy
modutu lokalnego, takie jak interfejs z dekoderem ATIS powinny by¢ realizowane na

serwerze zgodnie z obowigzujagcymi standardami lub wytycznymi.

Aplikacja modutu lokalnego i PC — stacja robocza uzytkownika ma zawieraé wszystkie
niezbedne aplikacje, ktore sa potrzebne do wsparcia operatora mostu w trakcie korzystania

Z systemu.

System klienta ma zawiera¢ Graficzny Interfejs Uzytkownika (GUI). GUI powinien
posiada¢ wszystkie niezbedne funkcje do interakcji upowaznionego uzytkownika z systemem.
Po zalogowaniu si¢ do systemu lokalnego operator mostu powinien widzie¢ gtowne okno,
ktore powinno obejmowac nastgpujace obszary:

e informacje o ruchu;
e widok mostu;
o widok meldunkow ATIS;

e menu oraz pasek narzedzi.

Informacje o ruchu — obszar ten moze by¢ rozdzielony na dwie tabele: kierunek w dot rzeki
oraz w gore rzeki. Pozwoli to na lepszg wizualizacje zblizajacych si¢ statkow. Tabele te
powinny zawiera¢ wszystkie jednostki, ktore sg planowane do przejscia pod mostem lub

przechodzg pod mostem. Powinny by¢ one dodatkowo podzielone na trzy czesci. Pierwsza to
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jednostki, ktore sa jeszcze daleko od mostu i1 ktore sg zglaszane do przejscia. Druga sekcja ma
zawiera¢ jednostki, ktore sg blizej i/lub jednostki, ktére juz czekajg na otwarcie mostu.
Trzecia ma zawiera¢ jednostki, ktore sg bezposrednio planowane do przej$cia i/lub ktore
przechodza pod mostem.

Dla kazdej jednostki maja by¢ przypisane odpowiednie dane, takie jak nazwa, liczba
dodatkowych kadlubow, wymiary, kierunek przejécia (w dot rzeki, w gore rzeki), pojemnosc,
czas przejscia, liczba niebieskich stozkéw i inne. W momencie wyboru danej jednostki
operator powinien mie¢ mozliwo$¢ wykonac nastgpujace czynnosci:

e tworzenie planu przejScia poprzez przecigganie i upuszczanie wierszy tabeli jednostek
(ang. drag and drop);
e aktualizacja danych o jednostkach przy pomocy dodatkowego okna; dzigki niemu
operator ma mie¢ nastepujace mozliwosci:
o dodanie lub usunigcie jednostki;
o zmiana lub ustawienie prawidlowej wymiardéw jednostki;
o edycja lub wprowadzenie danych o podrozy jednostki (np. status zatadowania,
tonaz, niebieskie stozki), dane te powinny by¢ automatycznie aktualizowane
w centralnej bazie danych;
e przeciagniecie jednostki do innej sekcji w tabeli;

e usunig¢cie jednostki z tabeli informacji o ruchu.

Widok mostu — obszar ten powinien by¢ graficzng prezentacja mostu oraz obszaru wokot
niego, wiaczajac pozycje jednostek. Obok tej prezentacji powinny znajdowac si¢ przyciski
dokumentujace prace mostu. Operator mostu w trakcie swojej pracy powinien miec
mozliwo$¢ wyboru odpowiednich przyciskow, ktore beda rejestrowaé dane zwigzane
Z rozpoczgciem/wznowieniem otwierania mostu (przycisk Start), zatrzymaniem otwierania
mostu (przycisk Stop), zamknigciem mostu (przycisk Koniec) oraz anulowaniem zdarzenia

(przycisk Anuluj).

Widok meldunkow ATIS — ma by¢ uzywany do obstugi meldunkéw ATIS jednostek, ktore
zglaszaja si¢ do przej$cia pod mostem. W momencie, gdy jednostka zgtosi (radiotelefonem)
che¢ przejscia pod mostem w oknie GUI ma si¢ pokaza¢ obszar meldunku ATIS, a na mapie
dana jednostka powinna zosta¢ zaznaczona. Musi on zawiera¢ podstawowe informacje
0 jednostce oraz odpowiednie dane o podrozy. Jednostka jest identyfikowana poprzez

przetwarzanie kodu ATIS. Jest on automatycznie powigzany ze statkiem w bazie danych.
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Kazda jednostka’kod ATIS powinna zosta¢ przedstawiona w osobnej zakladce. Widok
meldunkéw ATIS powinien zawierac:

e Czas pierwszego wywolania,

e czas ostatniego wywotania;

e kierunek ptynigcia ( w dot rzeki, w gore rzeki);

e wymiary jednostki;

e liczba niebieskie stozki;

Dodatkowo w widoku meldunkow ATIS majg by¢ dostepne nastgpujace przyciski:
e akceptuj ATIS;
e odwotaj ATIS;
e polacz ATIS z jednostka;
e ustaw dane jednostki — przy pomocy dodatkowego okna; dzigki niemu operator ma
mie¢ nastepujace mozliwosci:
o szukaj i dodaj jednostke;

o edytuj lub wstaw odpowiednie dane.

Gtowne okno GUI moze zawiera¢ dodatkowe narzedzia/przyciski, ktoére pozwolg
operatorowi mostu na:
e wprowadzenie nowej jednostki do lokalnej bazy danych lub jej edycje;
e wywotlanie okna raportow zdarzen;

e drukowanie widoku mostu.

Widok z kamery obrotowej — dodatkowy wys$wietlacz powinien przedstawia¢ widok z kamery

obrotowej oraz wszystkie narzedzia potrzebne do zarzadzania kamera.
2.4.6.2. Wymagania niefunkcjonalne

Graficzny Interfejs Uzytkownika — doktadny opis uktadu GUI (instrukcja uzytkowania) musi
zosta¢ okreslony w trakcie fazy projektowania interfejsu oraz wdrozeniowej systemu.
Interfejs powinien by¢ ergonomiczny - dane maja by¢ wyswietlane w sposob przyjazny dla

uzytkownika a ich wprowadzanie tatwe 1 dostosowane do potrzeb 1 mozliwosci operatora.

Zarzgdzanie danymi — wszystkie dane powinny by¢ przechowywane w centralnej bazie
danych bez Zadnych ograniczen. Dane w systemie lokalnym mogg zosta¢ usunig¢te jedynie

z lokalnej bazy danych, w momencie, kiedy zostang one bezbtednie przeniesione do
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centralnej bazy danych. Nie powinno by¢ réwniez zadnych limitdéw rozmiaru centralnej bazy

danych, powinna by¢ ona skalowalna oraz mie¢ mozliwo$¢ powigkszenia/rozszerzenia.

Dostepnosé¢ danych i ich ochrona — projekt systemu musi zapewnia¢, ze transfer danych
bedzie zawsze kompletny, wolny od btgdoéw 1 wykonany w mozliwie jak najkrotszym czasie.
Przesytanie danych nie powinno zauwazalnie wptywa¢ na wydajno$¢ sieci oraz innych

systemow.

Jezyk systemu — standardowym j¢zykiem interakcji operatora mostu z systemem poprzez GUI

ma by¢ jezyk polski.

2.4.6.3.Wymagania opcjonalne
Brak wymagan opcjonalnych dla systemu zarzadzania mostem w Podjuchach.

2.4.7. Dane referencyjne

Wsrod danych referencyjnych wymagania szczegdtowe postawiono tylko dla systemu
Bazy Danych o Statkach. RIS Index jest dokumentem przygotowywanym przez

Administracje 1 dla Wykonawcy RIS stanowi jedynie dokument do uwzglednienia.

Zarzadzanie baza danych o statkach opiera si¢ gltéwnie na dzialaniach dwoch
podmiotow:
e Wstepna rejestracja statku po technicznym procesie certyfikacji— rejestr administracyjny
prowadzony przez Dyrektora UZS.
e Wstepna rejestracja statku w Centrum RIS (krajowy dostawca ustug RIS) w zakresie:
o alokacji niepowtarzalnego europejskiego numeru identyfikacyjnego statku (ENI);
o aktualizacji przydzielonej ENI w bazie danych;
o sprawdzenie czy nr ENI juz zostat przydzielony dla innego uzytkownika oraz
sprawdzenie, czy statek nie zostat juz przydzielony do innego nr ENI;
o wprowadzenie wszystkich wtasciwych danych do bazy danych;

o W razie potrzeby, aktualizacji danych.

Zgodnie z ogblng zasada, rejestr administracyjny ma priorytet nad baza danych
uzupelniang przez dostawce ustug RIS. Jedynym wyjatkiem sg konkretne elementy bazy,
ktore mogg by¢ uzupelnione jedynie przez ustugodawce systemu RIS. Mechanizmy

upowaznienia i autoryzacji muszg by¢ odpowiednio opracowane.
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e \Wprowadzanie zmian w danych:
o aktualizacja powigzanych danych w Bazie Danych;
o W razie potrzeby, aktualizacja danych.
e Dostep do bazy danych:
o Wwyszukiwanie okreslonych danych przez upowaznionych uzytkownikow;
o generowanie wydrukow odpowiednich dokumentéw przez autoryzowanych
uzytkownikow (np certyfikaty).
e Statystyki:
o uprawnieni uzytkownicy moga przeszukiwac statystyki dotyczace przechowywanych

danych w oparciu o predefiniowane i indywidualne kryteria.

Schemat architektury bazy danych o statkach przedstawiono juz w rozdziale 1.2.4.7.2. Baza
danych o statkach z zakresu zarzadzania od strony ustugodawcy systemow RIS sktada si¢ z:

e graficznego interfejsu uzytkownika;

e serwisu internetowego;

¢ logiki biznesowej;

e administracji systemu;

e minimalnego zestawu danych o statkach.

Graficzny interfejs uiytkownika (GUI)
Oferuje wszystkie niezb¢dne funkcje dla uprawnionych uzytkownikow. Uzytkownicy
z r6znymi prawami dostgpu do poszczegolnych funkcji moga miec¢ inny interfejs GUI
(bez funkcji, do ktorych nie masz dost¢pu). Autoryzowany uzytkownik zasadniczo ma
mozliwos¢:

e tworzenia i modyfikowania danych,

e wyswietlania danych,

e administrowania uzytkownikami i systemem.

Serwis internetowy
Serwis internetowy realizuje funkcjonalnos$ci bramek danych, ktore sa odpowiedzialne za
zarzadzanie krajowg baza danych oraz miedzynarodowa wymiang danych. Infrastruktura
serwisu internetowego pozwalana wymian¢ minimalnej bazy danych pomigdzy:

e dostawcg uslug RIS a rejestrem administracyjnym (dane polskiej floty srodladowe;);

e dostawcg ustug RIS a Europejska Bazg Danych o Statkach (dane europejskiej floty);
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e dostawcg ustug RIS a zagranicznymi Centrami RIS (mi¢dzynarodowa wymiana
danych RIS);

e dostawcg ustug RIS a innymi systemami i ustugami RIS (np. zarzadzanie mostem
w Podjuchach);

e dostawcg ustlug RIS a uzytkownikami systemu RIS (poprzez Graficzny Interfejs

Uzytkownika).

Internetowy serwis musi by¢ zgodny z najnowszymi rozwiazaniami technicznymi oraz
powinien wspiera¢ SOAP formalny i SOAP zdalnego wywotania procedur. Muszg by¢
zrealizowane najnowsze wersje definicji Minimalnej Bazy Danych o Statkach. Strona
internetowa serwisu powinna by¢ tatwa do aktualizacji oraz kompatybilna ze starszymi

wersjami minimalnego zbioru danych.

Logika biznesowa
Logika biznesowa gwarantuje prawidtowe dziatanie funkcji wykorzystywanych przez
autoryzowanych uzytkownikow za posrednictwem GUI oraz zapewnia wykonywanie
niezbednych podfunkcji w tle (np. biorac pod uwage zaleznosci pomigdzy polami danych).
Jest odpowiedzialna za:

e realizacje funkcji oraz niezb¢dnych podfunkciji,

e dostep do uprawnien.

Administracja systemu

Autoryzowany administrator systemu musi mie¢ mozliwos¢:
¢ dodawania, modyfikowania, usuwania uzytkownikow i organizacji;
e prawa dostepu dla uzytkownikow i organizacji;
e utrzymania tabeli referencyjnych i szablonow;
e cigglych kontroli systemu i ostrzeganie operatorow infrastruktury, w przypadku
wystapienia btedow;
e itp.

Minimalny Zestaw Danych o Statkach
W bazie danych o statkach przechowywane sg dane statku okreslone szczegdétowo w punkcie
1.2.4.7.2. niniejszego opracowania. Wybor sposobu przechowywania danych w bazie danych,

pod wzgledem struktury, lezy w gestii Wykonawcy systemu.
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2.4.7.1. Wymagania funkcjonalne

Ponizszy rysunek przedstawia poszczegdlne funkcje wymaganej funkcjonalnosci

aplikacji, niezbednych do spelienia wymagan uzytkownikow. Interfejs uzytkownika bazy

danych realizowany jest w GUI za pomoca funkcji opisanych ponize;.

Ponizej szczegdtowo opisano funkcje dostepne przy infrastrukturze bazy danych:

Funkcja 01 Logowanie/ Wylogowanie.

Funkcja 02 Ekran Gtowny GUI.

Funkcja 03 Tworzenie Nowego Zestawu Danych.
Funkcja 04 Edycja Istniejagcych Zestawow Danych.
Funkcja 05 Wyswietl/ Wyszukaj Dane.

Funkcja 06 Generowanie Dokumentdw.

Funkcja 07 Wyswietlanie Statystyk.

Funkcja 08 Administrator.

Funkcja 09 Przechowywanie Danych.

Funkcja 10 Tworzenie i Przechowywanie Logow.
Funkcja 11 Eksport Danych.

Funkcja 12 Import Danych.

Funkcja 13 Sprawdz dzialanie systemu.

Funkcja 14 Synchronizacja.
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Funkcje Modutu Zarzadzania Baza Danych o Statkach dla krajowego dostawcy ustug RIS

01

02

03

04

05

06

07

08

Funkcje Graficznego Interfejsu Uzytkownika

Logowanie/
Wylogowywanie

Ekran Gtéwny GUI

Tworzenie Nowego
Zestawu Danych

Edycja Istniejacych
Zestawow Danych

Wyswietl/ Wyszukaj
Dane

Generowanie
Dokumentow

Wyswietlanie
Statystyk

Administrator

09

10

11

12

13

14

15

Funkcje systemowe

Przechowywanie
Danych

Tworzenie i
Przechowywanie
Logow

Eksport Danych

Import Danych

Sprawdz dziatanie
systemu

Synchronizacja

Pozostawiona celowo
pusta

Sprawdz ENI
Sprawdzenie
poprawnosci rejestracji
Podglad funkcji - Podglad funkcji -
Administrator uzytkownik

Zmien ustawienia
poszczegélnych pol
danych

Wyswietl/ wyszukaj
dane wg kryteriow

WORD/ PDF

Drukuj dokument

Wyswietl/ wyszukaj

statystyki wg kryteriow
Dodawanie uzytkownika/ Ustaw/ edytuj prawa
organizacji/ Edytuj dane Usufi uzytiownika dostepu ui\;tljo‘;vnika
administratora
0golny log systemu Log poszezegdlnych Archiwizacja logu
goiny fog sy danych 12 1og

Sprawdzenie formatu
danych

Synchronizacja po
modyfikacji danych

Synchronizacja
planowana

Rysunek 92 Funkcje modulu zarzadzania Baza Danych o Statkach w Centrum RIS

Zrodto: opracowanie wlasne

Kazdy uzytkownik, ktory chce korzysta¢ z Bazy Danych o Statkach musi zosta¢

zarejestrowany oraz musi mu zosta¢ przydzielony dostep z nazwg uzytkownika i hastem.

Przed uzyciem GUI uzytkownik musi wpisa¢ swdj
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w przeciwnym razie uzytkownik nie ma dostepu do GUI oraz powigzanych z nim funkcji. Po

pomys$lnym zalogowaniu, uzytkownik ma mozliwo$s¢ wylogowania si¢. Gtowny scenariusz

realizacji funkcji logowania wyglada nastepujaco:

O

O

©)

uzytkownik otwiera strong startowg GUI,

GUI prosi uzytkownika o wprowadzenie nazwy i hasta;

uzytkownik wprowadza wymagane dane;

system sprawdza, czy nazwa zostata zarejestrowana;

jesli tak, system sprawdza czy hasto jest prawidtowe;

jesli tak, system wyswietla ekran glowny GUI(patrz funkcja02: GUI ekran
gtowny);

uzytkownik ma mozliwo$¢ wylogowania si¢ z GUI.

Ekran glowny GUI zawiera w sobie wszystkie funkcje, do ktorych ma dostep zalogowany

uzytkownik:

e Tworzenie nowego zestawu danych - funkcja ta umozliwia uprawnionym

uzytkownikom wprowadzanie danych dla nowo zarejestrowanych statkéw, ktore nie

byly do tej pory przechowywane w bazie danych. Powigzane podfunkcje sa

wykonywane rownolegle. Gtéwny scenariusz uzycia tej funkcji zaktada:

o

o

uzytkownik wybrat t¢ funkcje w ekranie gtéwnym GUI,

uzytkownik wpisuje odpowiednie dane w GUI natomiast system wspomaga
uzytkownika  poprzez  uruchomienie  podfunkcji Pomoc, sprawdza
wprowadzany numer ENI i automatycznie okre§la wspotzaleznosci pol
danych;

uzytkownik ustawia status wprowadzanych danych;

uzytkownik nakazuje przechowywanie wprowadzonych danych;

system przechowuje dane (patrz funkcja 10) i informuje uzytkownika

0 pomyslnym utworzeniu (przechowywaniu) nowego zestawu danych.

e Edycja istniejacych zestawow danych — ta funkcja umozliwia uprawnionym

uzytkownikom modyfikacje¢ istniejacej bazy danych o statkach. Powigzane podfunkcje

sa wykonywane rownolegle. Gtéwny scenariusz uzycia tej funkcji zaktada:

o

o

uzytkownik wybiera funkcj¢ w ekranie glownym GUI;

uzytkownik modyfikuje dane, natomiast system wspomaga uzytkownika
poprzez uruchomienie podfunkcji Pomoc 1 automatycznie okresla
wspotzaleznosci pol danych;

uzytkownik moze opcjonalnie ustawi¢ status danych;

349



uzytkownik moze opcjonalnie zmieni¢ prawa dost¢pu do zbioru danych lub
pola danych;

uzytkownik nakazuje przechowywanie zmodyfikowanych danych;

system przechowuje dane (patrz funkcja 10) i informuje uzytkownika
0 pomyslnym utworzeniu (przechowywanie) zmodyfikowanego zestawu

danych.

o Wyswietl/ wyszukaj dane - ta funkcja umozliwia uprawnionym uzytkownikom

przegladanie 1 wyszukiwanie danych wg nastgpujacych mozliwosci:

©)

wyszukiwanie zaawansowane: uzytkownik ma mozliwos¢ wypelienia
warto$ci lub zakresu wartos$ci (np. dtugosé: "> 20" m) dla poszczegodlnych
danych. W zaleznos$ci od pola danych odpowiedzia bedzie okre§lony zestaw
danych lub wykaz danych, ktore spetniaja kryteria zwigzane
z wyszukiwaniem;

uzytkownik moze modyfikowaé kolejnosé listy przez wybranie pola danych,
wedlug ktorego sekwencja zostanie zdefiniowana;

uzytkownik moze wybraé, ktére pola danych chce zobaczy¢;

uzytkownik moze kliknag¢ na konkretnej pozycji w liScie z wynikami
wyszukiwania, a system wyswietli zbior danych;

wyniki wyszukiwania prezentowane sg w formie listy wynikow, z ktorej

mozna wybra¢ jeden z rekordéw do pokazania zawartosci bazy.

e Generowanie dokumentow - w trakcie przegladania okreslonego zestawu danych,

uzytkownik ma mozliwo$¢ tworzenia, drukowania i przechowywania powiazanych

z danym zestawem dokumentéow w wybranym formacie, wedtug predefiniowanych

szablonow (do zdefiniowania podczas fazy specyfikacji wymagan szczegoétowych).

Glowny scenariusz uzycia tej funkcji zaktada:

o autoryzowany uzytkownik przeglada okre$lony zestaw danych i dokonuje
wyboru funkcji;
o System poprosi uzytkownika o okreslenie rodzaju dokumentu,
o uzytkownik dokonuje wyboru rodzaju dokumentu;
o System tworzy powigzany dokument zgodnie z ustalonym szablonem;
o uzytkownik moze wydrukowac i/ lub przechowywa¢ odpowiedni dokument.
e Wyswietlanie statystyk - funkcja umozliwia uprawnionym uzytkownikom

przegladanie statystyk dotyczacych danych przechowywanych, na podstawie

zdefiniowanych kryteriow. Lista proponowanych predefiniowanych kryteriow:
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o liczba statkow posiadajacych wazny certyfikat;

o liczba statkow silnikowych posiadajgcych wazne certyfikaty;
liczba statkow z nowym Certyfikatem Wspolnotowym;

o liczba statkow silnikowych z nowym Certyfikatem Wspolnotowym,;

o liczba certyfikowanych statkow ze wzgledu na typ statku;

o liczba waznych certyfikatow ADN;

o liczba waznych certyfikatow ADN statkow, ktore same nie przewozg towarow
(np. pchacze i holowniki);

o liczba waznych certyfikatow ADN statkéw masowych,;

o liczba waznych certyfikatéw ADN zbiornikowcow;

o liczba statkow z przypisanym numerem MMSI;

o liczba statkow posiadajacych przypisany kod ATIS.

e Administrowanie systemem - funkcja umozliwia autoryzowanemu uzytkownikowi

(administratorowi systemu):

o zarejestrowanie nowych i modyfikacj¢ juz zarejestrowanych organizacji:
+ tworzenie organizacji w systemie;
* definiowanie na jakie funkcje i jakie dane uzytkownik tej organizacji

ma dostep;

* modyfikowanie okreslonego prawa dostepu dla organizacji;
* zmiang / usunigcie zarejestrowanych organizacji;

o zarejestrowanie nowych 1 modyfikacja juz zarejestrowanych uzytkownikow:
* tworzenie profilu uzytkownika i hasta w systemie;
* przydzielanie uzytkownika do organizacji;
* Zmiang / usunigcie zarejestrowanych uzytkownikow.

e Przechowywanie danych -szczegétowe funkcje i niezbedne etapy procesu zostang
okreslone przez wykonawce systemu. Zatozenia muszg by¢ spojne z ogodlng koncepcja
archiwizacji i tworzenia kopii zapasowych w Centrum RIS.

e Tworzenie i przechowywanie logéw - funkcja ta jest odpowiedzialna za
przechowywanie historii zmian dla konkretnych danych. Historie zmian zapisywane
sa w tzw. logu. Funkcja jest realizowana w ramach ogélnej funkcjonalnos$ci logowania
catego systemu RIS. Wykonawca musi zadba¢ o zapewnienie poszczegdlnym logom
maksymalnych wielko$ci systemowych. Logi przekraczajace maksymalng wielkosc,

muszg by¢ archiwizowane i nazwane w odpowiedni sposob, tak, aby tatwo je byto
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odszuka¢. Wykonawca systemu musi zadba¢, aby zarchiwizowane logi byty dostgpne
dla autoryzowanych uzytkownikow.

e Eksport danych - funkcja ta umozliwia uprawnionym uzytkownikom stworzy¢ plik
zawierajacy zestaw danych, ktory uzytkownik aktualnie przeglada. Autoryzowany
uzytkownik, aby moc eksportowaé oOkreSlone dane w formatach *.CSV, *XML.
Gloéwny scenariusz uzycia tej funkcji zaktada:

o autoryzowany uzytkownik przeglada okreslony zestaw danych;

o autoryzowany uzytkownik nakazuje utworzenie pliku eksportu,

o System poprosi uzytkownika o wybor preferowanego formatu zapisu (*. CSV
lub *. XML), uzytkownik wybiera jedng lub oba;

o system tworzy plik eksportu i otwiera go w odpowiednim programie;

o uzytkownik recznie dokonuje wyboru miejsca przechowywania pliku;

e Import danych - funkcja ta umozliwia uprawnionym uzytkownikom importowac
okreslone dane z zewnetrznych plikow. Realizowana jest analogicznie do funkcji
eksportu danych.

e Sprawdzanie dziatania systemu — funkcja stale monitoruje prawidlowe
funkcjonowanie systemu oraz informuje odpowiednie osoby (operatora systemu,
administratora systemu) w razie wystgpienia jakichkolwiek btedéw. Funkcjonalnos¢ ta
powinna by¢ objeta systemem ciggltego monitoringu w Centrum RIS.

e Synchronizacja baz - funkcja umozliwia synchronizacje Bazy danych o statkach
pomiedzy rejestrem administracyjnym, a Centrum RIS za pomoca serwisOw
internetowych, jak rowniez synchronizacj¢ bazy danych floty krajowej Europejska
Baza Danych o Statkach. Funkcja ta jest uruchamiana automatycznie w oparciu o:

o wprowadzenie nowego minimalnego zestawu danych po obu stronach;
o aktualizacj¢ w bazie danych po obu stronach,;

o zaplanowang synchronizacje (konfigurowalny czas interwatow).

Dodatkowo, dla celow petnej realizacji funkcji gltdéwnych powinno si¢ zapewnic¢
podfunkcje, bedace procedurami wykorzystywanymi w okreslonych momentach realizacji

funkcji gtéwnych.

e Podfunkcja 03_01: Pomoc

Podfunkcja spetnia nastepujace zadania:
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o automatyczne uzupelnianie warto$ci danych w czasie wprowadzania przez
autoryzowanego uzytkownika zmian/ danych w ramach wykorzystania funkcji 03
i funkcji 04;

o W miar¢ mozliwos$ci zapewnia rozwijane menu z lista mozliwych wartosci danych
pola;

o jesli to mozliwe, nalezy wykona¢ sprawdzenia poprawno$ci wprowadzonej
warto$¢ pola danych w ramach funkcji 03 1 funkcja 04 na podstawie
zdefiniowanych typoéw po6l danych, dtugosc, itp.

Podfunkcja 03_02: Sprawdz ENI:

o system sprawdza w przechowywanych w krajowej bazie danych o statkach, czy
dany statek ma juz przydzielony przez zagraniczny organ numer ENI,

o system sprawdza, wewngtrznie czy statek juz zostat przydzielony do numeru ENI
i czy przewidziany nr ENI nie jest juz przydzielony do innego statku;

o w przypadku, gdy statek jest juz przydzielony do konkretnego numeru ENI lub
w przypadku, gdy przewidziany numer ENI jest juz przydzielona do innego statku,
system informuje uzytkownika o tym fakcie i odnosi si¢ do powigzanych danych:
statku lub numeru ENI;

o wykonawca systemu musi zaproponowac reakcje W przypadku, gdy kontrola ENI
moze by¢ zaktocona przez czynniki zewnetrzne. Jednym z rozwigzan byloby
zostawi¢ puste pole odpowiadajace za przydzielony numer ENI.

Podfunkcja03_03: Wspotzaleznosci pol danych

Podczas wprowadzania wartosci danych w ramach funkcji 03 i 04 podfunkcja jest
odpowiedzialna za uwzglednienie okreslonych zalezno$ci pomig¢dzy polami danych (moze
si¢ zdarzy¢, ze pola danych pochodzacych z rejestru administracyjnego sa sprzeczne
wzgledem po6l danych pochodzacych z bazy danych dostawcy ustug RIS). Wowecezas
system powinien poinformowa¢ uzytkownika o ewentualnych ro6znicach czy
niescisto$ciach. Zaleznosci powinny by¢ edytowalne w systemie przez upowaznionego
administratora.

Podfunkcja 03_04: Status zestawu danych

Umozliwia autoryzowanym uzytkownikom ustawienie statusu danych ustawi¢ zgodnie

Z ponizszym parametrami:
parametr 1: Status statku - aktywny lub nieaktywny;

parametr 2: Stan zestawu danych — w budowie lub ostateczny.
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W przypadku parametru "Stan zestawu danych”, gdy ustawiony jest status "w budowie”,
zaden z uzytkownikow (rowniez uzytkownicy tej samej organizacji) nie maja dostepu do
tego zbioru danych. W przypadku parametru "Stan zestawu danych”, gdy ustawiony jest
status "ostateczny”, inni uzytkownicy maja dostep do danych, zgodnie z okre§lonymi
prawami dostepu. Parametr "Status statku" nie ma wplywu na prawa dostepu.
e Podfunkcja 05_01: Wyswietl/ wyszukaj w logu.
Podfunkcja umozliwia upowaznionym uzytkownikom:
o wyswietlanie logdw systemu ramach funkcji 05: Wyswietl/ Wyszukaj Dane;
o przegladanie szczegotowych logéw zwigzanych z poszczegdlnymi zmianami na
danych w zakresie funkcji 05: Wyswietl/ Wyszukaj Dane.
Ponadto uzytkownik ma mozliwo$¢ wyszukania konkretnego logu systemu na podstawie
nastepujacych parametrow:
o Data + czas,
o Modyfikacja uzytkownika.
e Podfunkcja 10_01: Przechowywanie konkretnych danych.
Podfunkcja jest odpowiedzialna, za automatyczny zapis i aktualizacj¢ danych lub podczas
modyfikacji konkretnego zestawu danych, przez upowaznionego uzytkownika w ramach

wykorzystywania funkcjiO3lub funkcji 04.
2.4.7.2. Wymagania niefunkcjonalne

Wymagania niefunkcjonalne okreslono dla poszczegélnych zdan realizowanych przez

system Bazy Danych o Statkach.

Wymagania niefunkcjonalne w zakresie bezpieczenstwa danych
System bazy danych o statkach musi chroni¢ dane za pomocg dostgpnych s$rodkow

bezpieczenstwa przed atakami miedzy innymi wirusow, koni trojanskich itp.

Walidacja

Za kazdym razem, gdy uzytkownik wprowadza dane, system musi sprawdzi¢ zasadno$¢/
wazno$¢ wprowadzonych danych w oparciu o okreslony format i liczbe znakow oraz w razie
potrzeby na podstawie predefiniowanych wartosci. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci
w wprowadzonych danych, system informuje uzytkownika w trybie natychmiastowym.
Walidacja musi zosta¢ dokonana w najnowszej definicji schematu XML minimalnej bazy

danych o statkach.
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Jezyk
Standardowym jezykiem uzytkownika jest jezyk polski i angielski. System musi by¢
zrealizowany w taki sposob, ze ustawienie dodatkowych jezykow w systemie ora zreczny

wybor preferowanego jezyka przez uzytkownika sa tatwo dostepne.

Korzystanie zdanych referencyjnych

System powinien zapewniaé¢ szeroko poje¢te wykorzystywanie Standardowych europejskich
danych referencyjnych (np. statek i typy konwoju zgodnie ze standardem Elektronicznego
Raportowania Statkow w Zegludze Srodladowej, typy statkow zgodnie z dyrektywa
2006/87/WE ustanawiajacg wymagania techniczne dla zeglugi $srodladowej).

Funkcje i uzytecznosé¢ GUI
Przy projektowaniu i realizacji Graficznego Interfejs Uzytkownika powinny by¢

przestrzegane ogolne zasady przedstawione w punkcie 1.2.4.
2.4.7.3. Wymagania opcjonalne

Brak wymagan opcjonalnych majacych zastosowanie dla Krajowej Bazy Danych o Statkach.

2.4.8. Integracja ustug w Centrum RIS

Wszystkie podsystemy ustug w Centrum RIS stanowia funkcjonalna calo$¢, dlatego sa
ze sobg potaczone za pomocg modutéw realizujacych wspolne dla wszystkich funkcje.
Ogo6lny opis tych modutow przedstawiono w punkcie 1.2.4.8., a w niniejszym podrozdziale

przedstawiono szczegdtowe wymagania funkcjonalne, niefunkcjonalne i opcjonalne.
2.4.8.1. Wymagania funkcjonalne

Wymagania funkcjonalne decydujg o integralnosci catego systemu. Okreslono je

osobno dla kazdego z moduldéw systemu integracji ustug w Centrum RIS.

Tworzenie kopii zapasowych i przywracanie danych

Zwycigzca przetargu musi dostarczy¢ i zainstalowa¢ oprogramowanie dla tworzenia kopii
zapasowych i odzyskiwania danych serwerow centrum RIS. Oprogramowanie musi by¢
kompatybilne z serwerami 1 bibliotekg tas§mowg. Licencja na oprogramowanie tego

rozwigzania nie moze by¢ ograniczona ani czasowo, ani funkcyjnie.

Glownym celem systemu kopii zapasowych jest dostarczenie odzyskanych danych

w przypadku awarii dzialania systemu RIS. Pozwala on na wznowienie pracy w jak
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najszybszym czasie. Dotyczy to wszystkich danych zachowanych w ramach systemu RIS.
Odpowiedni proces dla odzyskiwania danych musi by¢ zaoferowany przez wykonawce
i wdrozony. Mozliwe utraty danych muszg zosta¢ wyraznie udokumentowane i szczegdtowo

opisane w ofercie.

Poziomy tworzenia kopii zapasowych oraz cykl ich tworzenia opisano w rozdziale
1.2.4.8 Zaproponowany cykl tworzenia kopii zapasowych mozna zmodyfikowaé po

konsultacji 1 zatwierdzeniu przez Zleceniodawce.

Podstawowym zalozeniem jest fakt, iz proces tworzenia kopii zapasowych nie moze
mie¢ negatywnego wptywu na dzialanie systemu RIS, szczegdlnie przy zapisywaniu danych
statycznych i taktycznych o ruchu statkow. Wykonawca musi opisa¢ wszelki negatywny

wplyw dziatania aplikacji szczegotowo.

Procedura tworzenia kopii zapasowych musi bra¢ pod uwage sieciowe urzadzenie
przechowujace dane (NAS) i biblioteke tasmowg. Wykonawca musi okresli¢ (wyestymowac)
wielko$¢ kopii zapasowych majac na uwadze sposéb dziatania systemu i jego wydajnosé

okreslong w 1.2.4.

Jezeli wersja oprogramowania poszczegdlnych aplikacji lub systemu operacyjnego
bedzie zmieniana nalezy zapewni¢ nieprzerwang i bezproblemowa zmian¢ do poprzedniej

wersji (w przypadku, gdy wystapig problemy z nowa wersjg oprogramowania).

Serwis poczty elektronicznej e-mail
Centrum RIS ma posiada¢ serwer e-mail do nieograniczonej wymiany poczty elektronicznej

pomiegdzy uzytkownikami.

Synchronizacja czasu

Ze wzgledu na fakt, ze wigkszo$¢ komponentéw systemu RIS opiera si¢ na doktadnym czasie,
wszystkie podsystemy, w tym te dziatajace w stacjach sensorow i w centrum RIS, musza by¢
automatycznie synchronizowane z czasem UTC, ale dostosowane do lokalnej strefy czasowej
z uwzglednieniem czasu zimowego. Oznacza to automatycznie utrzymanie elementéw
systemu w wariancji maksymalnie 1 sekundy do UTC. Jesli odchylenia bedzie wigksze niz

1 sekunda to odpowiedni alarm zostanie wygenerowany przez system.

Administracja uiytkownikami
Wszystkie aplikacje 1 komponenty systemu RIS s3 wrazliwe na prawa uzytkownikow.

Szczegdlnie dane o statkach muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone przez indywidualne
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prawa dostepu. Administracja prawami uzytkownikow jest gléwnie wykonywana przez
administratora systemu w centrum RIS, ale moze by¢ mozliwa zdalnie. Prawa kazdego
uzytkownika muszg by¢ powigzane przez ten sam login systemowy dla wszystkich aplikacji
RIS. Prawa dostepu musza by¢ zagwarantowane dla pojedynczych uzytkownikow lub ich
grup. Grupy uzytkownikéw mogg by¢ dowolnie definiowane a poszczeg6lni uzytkownicy

dziedzicza prawa poprzez przynaleznos¢ do okreslonej grupy.

Funkcjonalno$¢ konieczne dla administracji uzytkownikami:

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu dodawanie/usuwanie/modyfikacje
oraz blokowanie/odblokowanie uzytkownikéw oraz ustawianie ich hasel domys$lnych
(dla pierwszego logowania albo po odblokowaniu).

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu dodawanie/usuwanie/modyfikacje¢
przynaleznos$ci (np. rola uzytkownika, organizacja, statek i prawa dostepu).

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu modyfikacje praw
poszczegbdlnych uzytkownikéw do odczytu/zapisu danych zwigzanych z jego rola
w systemie.

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu nadania przynaleznosci (np.
uzytkownikowi lub grupie uzytkownikow do jednej lub wiecej roli, organizacji itp.).

e System musi umozliwia¢ administratorowi systemu przypisania uzytkownikowi
domyslnego jezyka jako atrybutu.

e System musi umozliwia¢ administratorowi Systemu tworzenie/usuwanie/modyfikacje¢
wszystkich danych, przynalezno$ci 1 atrybutow.

e Dostep do czynnosci administracyjnych (np. aby jeden uzytkownik mogl nadawac

prawa innym uzytkownikom) powinien by¢ dostepny dla okreslonych uzytkownikow.

Autoryzacja musi bazowa¢ na zezwalaniu na dostep uzytkownikowi (ang. permission-
based security approach). Oznacza to, iz uzytkownik musi mie¢ wyraznie, jednoznacznie
I nieprzypadkowo okreslony dostep do stosownych funkcji i danych. Uzytkownik moze mieé
wiele przypisanych praw/zezwolen. Musza mie¢ mozliwos¢ dziedziczenia praw
uzytkownikéw w ramach przynaleznosci z wigcej niz jednej grup. Grupy uzytkownikow
musza by¢ tatwo rozszerzalne, aby ulatwi¢ nadawanie podobnych praw wigkszej liczbie

uzytkownikow.

Polityka haset, dostep do plikow systemu i uzycie zasobow sieci muszg by¢ zarzadzalne

indywidualnie na poziomie uzytkownikéw, grup uzytkownikow lub warstwy sprzetowej
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systemu. Standardowa polityka haset okresla blokowanie uzytkownika po 3 nieudanych

prébach zalogowania.

Zarzadzanie prawami uzytkownikow musi by¢ dostgpne poprzez protokot LDAP.

Prowadzenie zapisu czynnosci (ang. logging)

Wszystkie komponenty systemu musza zapewnia¢ szerokie mozliwosci tworzenia logow.

Wszystkie gtowne aplikacje musza zapewnia¢ przynajmniej zapis dostepoéw 1 zapis btedow ze

szczegotowym opisem zdarzen. Wszystkie pliki logow musza by¢ dostgpne dla administratora

systemu w centrum RIS.

Logi dostgpu muszg co najmnie;j :

e zawierac zdarzenia:

o

(@]

(@]

o

logowania do komputerow PC i serweréw w stacjach sensoréw i w centrum
RIS;

dostep do zarzadzania prawami uzytkownikow;

dostep do aplikacji WWW;

dostep do serwisow XML;

e zawiera¢ informacje

o

o

(@]

o

o

adres IP i nazwe¢ uzytkownika;
czas uzyskania dostepu;

Nazwe otwieranego serwisu,
Zmiany w prawach uzytkownikow;

czas wylogowania.

Logi btedéw musza co najmniej:

e zawiera¢ informacje o ponizszych zdarzeniach dla wszystkich glownych czgsci

| serwisOw systemu:

o

o

o

logowanie do GUI innego systemu;

logowanie do aplikacji WWW;

logowanie do komputeréw PC i serwerdéw stacji sensorow i w centrum RIS;
dostep do systemow baz danych;

dostep do zarzadzania prawami uzytkownika;

dostep do serwisow XML;

btedy kontrolera stacji bazowych;

btedy i odchylenia w systemie odniesienia DGPS;
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o bledy i odchylenia w systemie monitoringu DGPS;
o bfledy sieci;
o bledy i odchylenia w mechanizmie synchronizacji czasu;
e zawiera¢ w nich wszystkie ponizsze informacj¢ dla kazdego zdarzenia:
o adres IP 1 nazwg¢ uzytkownika;
o typ btedu (predefiniowany);
o czas bleduy;
o powod btedu;
o poziom dokuczliwo$ci (ang. severity level);

O nhazwa zaangazowanego/otwieranego serwisu.

rrrrr

konfigurowalne. Ponadto musi istnie¢ mozliwos¢, aby ograniczy¢ wielkos¢ plikow do
okreslonej warto$ci. Jezeli wielkos¢ pliku przekroczy ta warto$¢ log musi by¢ kontynuowany
w nowym pliku. Nazewnictwo plikow logu musi by¢ przystosowane do tego mechanizmu

I pozwala¢ na logiczng interpretacj¢ zawartosci.

Centralne zarzqdzanie oprogramowaniem

System musi posiada¢ centralng aplikacje dla potrzeb monitorowania i wdrazania
oprogramowania. Aplikacja zarzadzajaca oprogramowaniem systemu ma pozwala¢ na
aktualizacj¢ wszystkich waznych pakietow oprogramowania systemu RIS, takze poprzez
zdalny dostgp. Wszystkie wazne komponenty musza by¢ zaimplementowane, jako ustugi
systemu operacyjnego (ang. OS services). Aplikacje krytyczne musza by¢ monitorowane
przez aplikacje nadzorujaca, ktora wysyta komunikaty do centralnego systemu monitoringu

i alarmow w razie wykrycia nieprawidlowego dziatania.

Monitoring systemu

Wszystkie komponenty systemu musza by¢ monitorowane przy uzyciu protokotu SNMP.
Wykonawca musi zaproponowaé, dostarczy¢ i zainstalowa¢ odpowiednie narzedzie do
monitoringu SNMP. Oprogramowanie to musi przedstawia¢ graficznie status systemu dla
wszystkich odpowiednich komponentow odwzorowujac jego architekturg i hierarchi¢. Status
systemu musi by¢ dostepny dla uzytkownika na kilku poziomach - od pokazywania
uogblnionego stanu wszystkich podsystemoéw do szczegdtowego rozwinigcia kazdego
podsystemu na jego poszczegolne komponenty. Kazdy komponent ma wskazywac na swoj

status poprzez zabarwienie odpowiadajacej mu ikony. Krytyczne biedy problemy w dziataniu
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maja by¢ oznaczone kolorem czerwonym, a poprawne funkcjonowanie komponentu —
zielonym.
Co najmniej ponizsze komponenty sprzetowe musza by¢ monitorowane poprzez SNMP:
e przekaznik stacji danych AIS,
e kontroler stacji bazowych,
e serwery,
o glowne ustugi,
o UPS,
e routery i switche,
e stacja referencyjna DGPS,
e system monitoringu DGPS,

e system tgcznosci.

Wszystkie komponenty sprzgtowe muszg by¢é odpytywane za pomocg protokolu
w regularnych odstgpach czasowych celem sprawdzenia, czy sg osiggalne przez sie¢. Oprocz
tego wszystkie wymienione ponizej zdarzenia muszg by¢ obstugiwane, przez wysytanie
aktywnych komunikatéw typu tras przez odpowiednie komponenty:
e oOsiggniecie limitu pojemnosci:
O procesorow;
o dyskow twardych;
o pamigci;
o sieci;
e udane logowania/wylogowania;
e nieudane logowania;
¢ Dblokada konta uzytkownika;
e lokalne alarmy i nieprawidlowosci w dziataniu stacji bazowej (przekaznika lub
kontrolera);
e Uszkodzenia i awarie serwerOw baz danych;
e Uszkodzenia i awarie serwerow WWW;
e Uszkodzenia i awarie ustug XML,
e odchylenia i awarie mechanizmu synchronizacji czasu;
e Dbledy stacji referencyjnej DGPS;
e Dbrak nadawania poprawek DGPS;
e absolutna doktadnos¢ DGPS;
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e Dbiledy GPS.

Alarmowanie

Kiedy system monitoringu wykryje awari¢ ktérejs z czgéci systemu musi zareagowaé
generujac alarm. Alarm musi by¢ graficznie widoczny w aplikacji systemu monitoringu.
Jednocze$nie musi zosta¢ wystany e-mail z powiadomieniem o awarii do administratora i/lub
obstugi. Jezeli monitoring wykryje naprawe btedu to automatycznie email z odpowiednim
powiadomieniem réwniez musi zosta¢ wystany do tych okreslonych osoéb. Kazde
powiadomienie musi zawiera¢ informacje o komponencie systemu, dla ktérego wystapit
alarm, identyfikator statusu/zdarzenia, czas detekcji i opis bledu, jesli jest mozliwy. Musi
istnie¢ mozliwos¢ okreslenia, ktory typ alarmu ma wywotywaé powiadomienie e-mailem

I ktory uzytkownik ma by¢ powiadomiony.

Raportowanie bledow
System raportowania btedow pozwala obstugiwac¢ i dokumentowa¢ btedy, ktore pojawiajg si¢
w czasie uzytkowania przez obstugg i operatorow systemu RIS.
Wykonawca musi dostarczy¢, zainstalowaé i skonfigurowaé system raportowania bledow
zawierajacy CO najmniej ponizsze funkcjonalnosci:

e tworzenie raportow o bledach poprzez e-mail,

e tworzenie raportéw manualnie poprzez GUI;

e automatyczne tworzenie raportOw z systemu monitoringu i powiadamiania;

e automatyczne powiadamianie odpowiedzialnych oséb poprzez e-mail w zaleznosci od

typu awarii;

e Mmanualng i automatyczng eskalacje raportow o btedach.

System raportowania btedow musi posiada¢ co najmniej ponizsze interfejsy:
e interfejs do zarzadzania prawami uzytkownikow systemu RIS;
e interfejs do systemu monitoringu i powiadomien;
¢ interfejs do serwera e-mail,

e dostep poprzez interfejs WWW.

Bezpieczenstwo danych
System RIS musi chroni¢ swoje dane poprzez powzigcie powszechnie znanych $rodkoéw
bezpieczenstwa przeciwko réznym formom atakow jak: SQL injections, wirusy, konie

trojanskie itp.
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2.4.8.2.Wymagania niefunkcjonalne

Brak wymagan niefunkcjonalnych dla systemu integracji ustug w Centrum RIS.

2.4.8.3.Wymagania opcjonalne
Brak wymagan opcjonalnych dla systemu integracji ustug w Centrum RIS.
2.4.9. Integracja ustug przez interfejsy sieciowe

Zalozenia funkcjonalne integracji ustug przez interfejsy sieciowe zostaty przedstawione
w punkcie 1.2.4.9. Brak jest dodatkowych, szczegétowych wymagan funkcjonalnych,

niefunkcjonalnych, czy opcjonalnych dla systemu integracji ustug w Centrum RIS.

2.4.10. Wyposazenie Centrum RIS w sprzet IT

Przyszly Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wybodr, dostarczenie oraz instalacje
wszelakiego, koniecznego oprogramowania dla poprawnego funkcjonowania Centrum RIS,
wlaczajac w to systemy operacyjne oraz oprogramowanie przeznaczone do wirtualizacji.
W celu poprawnego funkcjonowania Centrum RIS, jak rowniez catego systemu konieczne
jest takze wyposazenie go w odpowiedni sprzet IT. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za
ocen¢ warunkow lokalizacyjnych Centrum RIS 1 dopasowanie rozwigzan sprz¢towych w taki
sposob, aby zapewni¢ catkowita funkcjonalno$¢ systemu wedle okreslonych przez
Zleceniodawcg zalozen. W gestii Wykonawcy bedzie zidentyfikowanie i wykonanie
koniecznych pomiarow w celu zapewnienia poprawnej operatywnosci Centrum RIS. Dla
rozwigzan sprzgtowych w serwerowni Centrum RIS pod uwagg nalezy wzia¢ migdzy innymi:

e warunki Klimatyczne,

e zasilanie,

e konieczno$¢ dostepu do Internetu,

e dopasowanie pojemnosci dyskowych i tasmowych do zatozonej funkcjonalnosci,

e dopasowanie zasilania.

Wykonawca powinien w miar¢ mozliwosci wzorowac si¢ na ponizszej (tabela 20),
uogolnionej specyfikacji sprz¢towej Centrum RIS. Wszelkie umotywowane pisemnie
propozycje zmian wraz ze szczegdtowa specyfikacja sprzgtowa muszg zosta¢ zatwierdzone

przez Zleceniodawce, co najmniej przed przystapieniem do testowania SAT.
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Tabela 19 Uogélniona specyfikacja sprzetowa Centrum RIS

Obudowa
kasetowa (blade
enclosure)

e kompletna modularna z mozliwo$cig montazu
w szafie typu rack

e 0 wysokosci co najmniej 8 U (16 x 1/2U)

e co najmniej 16 zlgcz umozliwiajacych montaz
i jednoczesne uzytkowanie 16 serweréw
kasetowych (blade)

e  zlacza umozliwiajace co najmniej 6
dodatkowych urzadzen

e  mozliwo$¢ montazu w szafie co najmniej 2
przetacznikow (switch) kasetowych

e  mozliwo$¢ montazu modutu KVM do
taczenia w sposob zdalny

e wyposazenie w zasilanie redundantne
wysokiej sprawnosci, min ilo$¢ zasilaczy 2+2

e min 9 nadmiarowych modutéw wentylatoréw
typu Hot Plug

e min. 2 SAS lacze

e min. 2 10GBitlacza

Serwer kasetowy
(blade unit) x4

e Plyta gtdéwna zapewniajgca obstuge
conajmniej 4 procesorow

e 4 procesory Intel XEON Quad Core 2.4GHz
lub odpowiadajace

e Min 16 GB DDR2 RAM, catkowicie

buforowanej

RAID 1

Min 2 dyski SAS 146GB

Min. 2 1 GB karty sieciowe

Min. 2 10GB porty potaczenia serwera

NAS

Min. 2TB pelnej pojemnosci
e  Dyski pamigci SAS
e RAID5
e 4GB RAM
e 1 Dual Core Procesor 4x2GHz
Min. 2GB Karta sieciowa
Faktyczna pojemnos¢ NAS do ustalenia na podstawie
funkcjonalno$ci

Biblioteka
Tasmowa

Montowana w racku

Czytnik kodow

Interfejs SAS

Pojemnos$¢ co najmniej 16 kartridzow

2x16 kartridzy w komplecie

Faktyczna pojemno$¢ biblioteki do ustalenia na
podstawie funkcjonalno$ci

UPS

Montowalny w 19”’ szafie typu rack

Mozliwo$¢ zimnego startu

Interfejs SNMP

Sterowniki odpowiednie dla oprogramowania w
centrum RIS

Oprogramowanie do automatycznego zamykania i
restartu systemow

Mozliwo$¢ dotgczenia baterii

Pozwalajacy na 30 min podtrzymanie systemow
Faktyczna moc urzadzenia do ustalenia na podstawie
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funkcjonalnosci

Przetacznik »

sieciowy (switch) Montowalny w 19” szafie typu rack
Z mozliwoscia dostepu zdalnego

KVM 1P Montowalny w 19” szafie typu rack

Firewall Montowalny w 19” szafie typu rack

19” szafa typu rack

Min 42 U

Min. Glgbokosci 1 m
Min. Ladownos¢ 1 tona
Komplet montazowy

stacja robocza x 6

Plyta gtéwna z mozliwoscia obstugi 1 procesora Intel
Core i5 (lub zamienny)

1 procesor 3.1 GHz

8 RAM DDR3 1333 MHz 4 GB

500GB Pamigci dyskowej

Karta graficzna AMD Radeon HD 7450 1 GB (lub
zamienna)

Min 2 porty USB

System operacyjny i oprogramowanie biurowe
Klawiatura i mysz

Monitor

min 21"’

Monitor x 6

min 52”’

Stacja robocza

Ptyta gtdéwna z mozliwoscia obstugi 1 procesora Intel
Core i5 (lub zamienny)

1 procesor 3.1 GHz

8 RAM DDR3 1333 MHz 4 GB

500GB Pamigci dyskowe;j

Karta graficzna 1 GB

Min 2 porty USB

System operacyjny i oprogramowanie biurowe
Klawiatura i mysz

Laptop x 2

procesor Intel Core i5 (lub zamienny) 3.1 GHz

4 RAM DDR3 1333 MHz 4 GB

300GB Pamigci dyskowe;j

Karta graficzna NVIDIA GeForce GT 650M (lub
zamienna)

Min 2 porty USB

System operacyjny i oprogramowanie biurowe

Laptop x 2

procesor Intel Core i5 (lub zamienny) 3.1 GHz

4 RAM DDR3 1333 MHz 4 GB

300GB Pamigci dyskowe;j

Karta graficzna NVIDIA GeForce GT 650M (lub
zamienna)

Min 2 porty USB

System operacyjny i oprogramowanie biurowe

Laptop x 6

procesor Intel Core i5 (lub zamienny) 3.1 GHz

4 RAM DDR3 1333 MHz 4 GB

300GB Pamigci dyskowe;j

Karta graficzna NVIDIA GeForce GT 650M (lub
zamienna)

Min 2 porty USB

System operacyjny i oprogramowanie biurowe

stacja robocza

Plyta gtdéwna z mozliwoscia obstugi 1 procesora Intel
Core i5 (lub zamienny)

1 procesor 3.1 GHz

8 RAM DDR3 1333 MHz 4 GB

1 TB Pamigci dyskowe;j

Karta graficzna AMD Radeon HD 7450 1 GB (lub
zamienna)

Min 2 porty USB

System operacyjny i oprogramowanie biurowe
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Klawiatura i mysz

Monitor min 23"’

2.4.11. Standardy

Wymagania przedstawione dla poszczegélnych ustug odnosza si¢ do nastepujacych

standardow:

CCNR, Vessel Tracking and Tracing Standard for Inland Navigation, 2007.

CCNR, Standard for Electronic Ship Reporting in Inland Navigation, version 1.2,
2006.

ERI Guide, version 2.0, 2006.

ERI Massages, The function and use of the respective electronic reporting messages
and an explanation of the user requirements of the messages, Message function
clarification version 2.3 doc nr 2009003(A), 2009.

IALA Guideline No. 1028 On The Automatic Identification System (AIS) Volume
1, Part I, Operational Issues, Edition 1.3, December 2004.

IALA Guideline No. 1029 On The Universal Automatic Identification System (AIS)
Volume 1, Part Il — Technical Issues, Edition 1.1, December 2002.

IALA Recommendation A-124 APPENDIX 16 DGNSS Broadcasts from an AIS
Service Edition 2 December 2011.

IALA Recommendation A-124 On Automatic Identification System (AIS) Shore
Station and Networking Aspect relating to the AIS Service Edition 1.3 December
2008.

IALA Recommendation R-121 On the Performance and Monitoring of DGNSS
Services in the Frequency Band 283.5 — 325 kHz Edition 1.1 December 2004.

IALA Recommendation R-135 On The Future of DGNSS Edition 2 December 2008.
IEC 62320-1 Ed.1 Minimum operational and performance requirements, methods of
testing and required test results.

IMO Resolution A.915(22), Revised maritime policy and requirements for a future
global navigation satellite system (GNSS), 2001.

IRIS Europe II, Access Rights Matrix, ver 3p2, RIS data exchange reference
documentation (R2D2), July 03, 2011.

IRIS Europe Il, RIS Data Exchange messages (XSD, WSDL)ver 3p2, RIS data

exchange reference documentation (R2D2), June 30, 2011.
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IRIS Europe |1, RIS Data Exchange Process Description, ver 3p0, RIS data exchange

reference documentation (R2D2), July 05, 2010.

IRIS Europe Il, RIS Data Exchange XML Messaging Reference Guide, ver 3p1,RIS

data exchange reference documentation (R2D2), August 19, 2010.

IRIS Europe 11, Technical concept for the implementation of national and international

exchange of RIS data, ver 3p0, RIS data exchange reference documentation (R2D2),

July 05, 2010.

ITU-R M.1084-4 Interim Solutions For Improved Efficiency In The Use Of The Band

156-174 MHz By Stations In The Maritime Mobile Service, 2001.

ITU-R M.1084-4 Interim Solutions For Improved Efficiency In The Use Of The Band

156-174 MHz By Stations In The Maritime Mobile Service, 2001.

ITU-R M.1371-4, Technical Characteristics For An Automatic Identification System

Using Time-Division Multiple Access In The VHF Maritime Mobile Band, 2010.

ITU-R M.823-3 On The Technical Characteristics Of Differential Transmissions For

Global Navigation Satellite Systems (GNSS) From Maritime Radio DGNSS Sites In

The Frequency Band 285-325kHz, 2006.

ITU-R M.823-3 On The Technical Characteristics Of Differential Transmissions For

Global Navigation Satellite Systems (GNSS) From Maritime Radio DGNSS Sites In

The Frequency Band 285-325kHz, 2006.

ITU-RM.1371-4, Technical Characteristics For An Automatic Identification System

Using Time-Division Multiple Access In The VHF Maritime Mobile Band, 2010.

JTF RIS-index, RIS Index Encoding Guide version 1.0 final draft, 2012.

Norma PN-EN 62381:2007 Czynnosci podczas fabrycznego testu akceptacyjnego

(FAT), obiektowego testu akceptacyjnego (SAT) i obiektowego testu integracyjnego

(SIT) systemow automatyzacji w przemysle procesowym.

o Part | — General introduction and functional description of electronic reporting.

o Part Il — Guidance for the protection of data and a Code of Conduct for Electronic
Reporting.

o Part Il — Message Implementation manual Conventions, containing the technical
specifications of the message standards.

o Part IV — Codes and References.

PIANC, Guidelines and recommendations for River information services, draft ed.

3, March 2011.
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Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 164/2010 z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie
specyfikacji technicznych elektronicznego raportowania statkow w zegludze
srédladowej, o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)
na $rédladowych drogach wodnych we Wspdlnocie.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie
wytycznych technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i1 wykorzystania
operacyjnego ustug informacji rzecznej (RIS), o ktérych mowa w art. 5 dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzeénia 2005r. s sprawie
zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na srodladowych drogach wodnych
we Wspolnocie.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 2007 r. dotyczace
specyfikacji technicznej, dotyczacych systemow kontroli ruchu statkow, o ktorych
mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
7 wrze$nia 2005r. s sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na
srédladowych drogach wodnych we Wspolnocie.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 689/2012 z dnia 27 lipca 2012 r.
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 415/2007 dotyczace specyfikacji technicznych
dotyczacych systemow kontroli ruchu statkow, o ktorych mowa w art. 5 dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na §rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie.
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 416/2007 z dnia 22 marca 2007 r. dotyczace
specyfikacji technicznych komunikatéw dla kierownikow statkéw, o ktéorych mowa
w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 7 wrze$nia
2005r. w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na srédladowych,
drogach wodnych we Wspolnocie.

RTCM 10403.1, Differential GNSS (Global Navigation Satellite Systems) Services -
Version 3, 2006.

RTCM 10403.1, Differential GNSS (Global Navigation Satellite Systems) Services -
Version 3, 2006.

RTCM Special Committee No. 104, Recommended Standards for Differential
NAVSTAR GPS Service, Version 2.1, January 1994, USA.

UNECE, Guidelines and criteria for vessel traffic services on inland waterways, 2005.
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e UNECE, Res. No 60, International Standards for Notices to Skippers and for
Electronic Ship Reporting in Inland Navigation (ECE/TRANS/SC.3/175
Z p6zniejszymi zmianami).

e UNECE, Res. No 63, International standard for tracking and tracing on inland
waterways (VTT), 2007.

e UNECE, Res. No. 16, UN/LOCODE Codes for ports and other locations, third edition,
(ECE/TRADE/227 z p6zniejszymi zmianami), Geneva, December 1998.

e UNECE, UN/CEFACT Trade Facilitation Recommendations (ECE/TRADE/346
Z pdzniejszymi zmianami).

e UNECE, UN/EDIFACT Electronic Data Interchange for Administration, Commerce

and Transport.

2.4.12. Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

Wykonawca systemu powinien by¢ odpowiedzialny za kompleksowg implementacje
systemu RIS na dolnej Odrze, zgodnie z Zadang specyfikacja. Wykonawca jest
odpowiedzialny za funkcjonowanie systemu podczas fazy implementacyjnej, testowej oraz
pilotazowej, az do zakonczenia ostatecznych testoéw akceptacyjnych. Az do zakonczenia
testow akceptacyjnych Wykonawca jest rowniez odpowiedzialny za utrzymanie systemu.
W zwigzku z tym powinien dostarczy¢ dane odpowiednich osob kontaktowych, ktore beda

dyspozycyjne w czasie trwania testow.

Poszczegdlne komponenty sprzgtowe systemu powinny by¢ objete gwarancja
producenta ze standardowym okresem gwarancji. Wykonawca systemu zobowigzuje si¢
natomiast do $§wiadczenia ustug gwarancji, serwisu 1 obstugi technicznej catosci systemu
w okresie okreslonym umowag ze zleceniodawca — dostawca uslug RIS. Po okresie
gwarancyjnym Zleceniodawca ustala z Wykonawcag systemu lub innym podmiotem
swiadczacym takie ustugi oferte: ceng 1 oraz czas realizacji — ustug serwisowych 1 zwigzanych
z obstuga techniczng systemu. Wykonawca powinien dostarczy¢ szczegétowy plan

przegladow technicznych i aktualizacji dla wszystkich komponentow systemu.
2.5. Produkcja i system dystrybucji map IENC obejmujgcych obszar RIS
2.5.1. Architektura

Wszystkie dane zwigzane z produkcja map elektronicznych powinny by¢

przechowywane na serwerze plikowym serwera glownego znajdujacego si¢ w siedzibie
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Centrum RIS w Szczecinie. Dla przechowania i centralizacji danych geograficznych
wykorzystanych w produkcji IENC zaleca si¢ odpowiednio przygotowang strukture
katalogdbw badz stosowanie dedykowanych, odpowiednio zaprojektowanych baz danych
przestrzennych. W przypadku drugiej opcji wymagana jest zgodno$¢ w zakresie
wykorzystywanego w produkcji oprogramowania. Serwer gltoéwny powinien gromadzié
wszystkie dane oraz powigzane dokumenty informacyjne zwigzane z produkcja map
elektronicznych. Udostepnienie danych powinno odbywac si¢ poprzez portal serwera WWW,

zarzadzany przez Centrum RIS. Architekture systemu zilustrowano na rys. 93.

Produkcja i dystrybucja ENC

Serwer ENC
Serwer www w
System backupu Router

o ieci PC
c danych S sieciowy
© plikowy
®*
N
@®
e Firewall
=
(]
[
>
n

Modem _ Internet

sieciowy publiczny

UPS

Rysunek 93 Architektura systemu produkeji i dystrybucji map IENC
Zrodlo: opracowanie wlasne

2.5.2. Wymagania funkcjonalne

Produkcja oraz dystrybucja elektronicznych $rodladowych map nawigacyjnych powinna

zawiera¢ nastepujace funkcjonalnosci:

e produkcja map IENC zgodna z migdzynarodowymi standardami, bazujgca na réznych
zrodhach danych: ortofotomapy, pomiary hydrograficzne i geodezyjne;

e kontrola jako$ci danych: z wykorzystaniem technologii GPS-RTK w przypadku danych
topograficznych, echosondy jednowigzkowej w przypadku danych batymetrycznych
(profil sprawdzajacy), kontrola oznakowania — rekonesans terenowy;

e aktualizacja map IENC w zakresie danych topograficznych i batymetrycznych:

o dane topograficzne, co 5 lat lub w przypadku zmian topografii majacej

znaczenie dla nawigaciji;

369



o dla danych batymetrycznych konieczno$¢ ta wynika ze znacznych

dynamicznych zmian gtebokosci, jakie zachodzg na rzece oraz wystepowaniem

potencjalnych duzych wahan stanow wody 1 okresowych powodzi;

rekomenduje si¢ cykliczng aktualizacje map IENC wg wytycznych:

obszary zdefiniowane, jako krytyczne dla zeglugi — kazdorazowo nowy
pomiar batymetrii w przypadku zaobserwowania glebokos$ci
przekraczajacych o 20% poziomy dokladnosci ustalone wg klasy
specjalnej standardu IHO S-44;

pozostale obszary — regularna weryfikacja glgbokos$ci, aktualizacja
mapy IENC na zadanie;

po wystagpieniu powodzi lub stanow wody przekraczajacych stany
wysokiej wody — rekomenduje si¢ jak najszybsze wykonanie

kompleksowych pomiarow hydrograficznych;

o oznakowanie nawigacyjne — po wystgpieniu zmian, wg biezacych potrzeb;

e weryfikacja jakoSci mapy na podstawie poréwnania z danymi topograficznymi

niezmiennymi w czasie np. mosty, nabrzeza;

e dystrybucja map dla uzytkownikéw poprzez dedykowany serwis internetowy.

Produkcja

IENC powinna opiera¢ si¢ na profesjonalnym oprogramowaniu

hydrograficznym, umozliwiajacym opracowanie map dla zeglugi srodladowej IENC oraz map

dla obszaréw wod morskich i $rodladowych (ENC/ IENC). Oprogramowanie musi spetniac¢

wymagania dla tworzenia map w najnowsze] dostgpnej wersji 1 zatwierdzonej specyfikacji

produkcji dla map $rodladowych oraz specyfikacji S-57, S-58 (przysztosciowo S-100).

W szczegodlnosci oprogramowanie powinno mie¢ mozliwos$¢:

srodladowych;

importu i1 eksportu danych w réznych formatach, m.in. CAD, geotiff oraz SHP,
korzystania z wbudowanego katalogu obiektow mapy elektronicznej;

walidacji mapy wedlug standardu IHO S-58, w tym dodatkowych testow dla map

kompilacji nowej mapy do pliku .000, nowych poprawek do pliku .00n oraz plikow
wymiany CATALOG.030, CATALOG.031.

W przypadku, gdy produkcja map elektronicznych zostanie zlecona podmiotowi

zewnetrznemu, Centrum RIS odpowiada tylko za rozpowszechnianie map — od producenta

wymagane jest autoryzacja pod wzgledem zgodnosci 1 odpowiedzialno$¢ za produkt mapowy.
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Gléwnym zrodtem danych geograficznych mapy IENC powinny by¢ ortofotomapy oraz
dostgpne materialy topograficzne, wiacznie z aktualnymi mapami zasadniczymi. Wszystkie

dane powinny by¢ opracowane w uktadzie odniesieniaWGS-84.

Wektoryzowane elementy geograficzne, powinny by¢é w razie potrzeby uzupetnione
0 pomiary terenowe przy pomocy urzadzenia GPS-RTK, ktorego pozioma dokladnosé
pomiaru winna by¢ nie gorsza niz wymagania doktadnosciowe zwiazane z pomiarem danej
grupy danych. W szczegdlnych przypadkach pomiary powinny by¢é przeprowadzone
Z wykorzystaniem tachimetru. Pomiarami terenowymi powinny by¢ objete te obszary mapy,
ktore sg szczegdlne ze wzgledu bezpieczenstwa nawigacji, tj.: uzytkowane nabrzeza, przesta
mostow, jazy, przeszkody nawigacyjne (nawodne), dalby, pale, prowadnice, oznakowanie
I o$wietlenie mostow. Opracowujac dane na drodze wektoryzacji ortofotomap zalecana jest
kontrola doktadno$ci z wykorzystaniem pomiaréw geodezyjnych charakteryzujacych sig

doktadnos$cig pomiaru do 5 cm.

Produkcja map powinna by¢ realizowana przez doswiadczong jednostkg, majaca
w swoich strukturach do$wiadczonych kartografow 1 hydrografow, wspomaganych
profesjonalnym sprzetem pomiarowym i oprogramowaniem zapewniajagcym prace z danymi

w catym procesie produkcji map elektronicznych.

Pokrycie komérkami IENC powinno zawiera¢ si¢ na calym obszarze projektowanego
Pilotazowego wdrozenia RIS dolnej Odry. Pojedyncze komorki musza spelnia¢ obowigzujace
minimalne zawartosci danych topograficznych wyszczegolnione w aktualnych przepisach

oraz rozmiar kazdej z nich nie powinien przekracza¢ SMB.

Minimum zawartoS$ci topograficznej i oznakowania mapy IENC:

e linia brzegowa;

e konstrukcje brzegowe (np. falochrony, $luzy, tamy podtuzne) — dotyczy kazdej
konstrukcji stanowigcej niebezpieczenstwo dla nawigacji;

e Kontury §luz i jazow;

e (granice torow wodnych;

e 0dosobnione niebezpieczenstwa na torze wodnym powyzej 1 ponizej poziomu wody,
takie jak przeszkody podwodne, mosty, przewody wysokiego napiecia;

e o0znakowanie nawigacyjne, np. stawy, ptawy, §wiatta, znaki zeglugowe;

e 0$ toru wodnego z naniesionym kilometrazem lub hektometrazem badz jednostkami

okreslonymi w milach rzecznych;
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e lokalizacje portow i miejsc przetadunkowych;

e dane referencyjne wodowskazow istotnych dla zeglugi.

Minimum zawartosci topograficznej dla map IENC powinno by¢ zgodne

Z obowiazujacymi przepisami na dzien wykonania map.

Minimum zawarto$ci batymetrycznej mapy IENC:
e izobaty i obszary glebokosci:
o 1-2,5m interwatl 0,1m;
o 2,5-4,0m interwat 0,5m;
o Powyzej 4m interwal 1,0m;
e punkty glebokos$ci, powinny by¢ wygenerowane w taki sposob, aby nie utrudnialy
czytelnosci danych; powinny by¢ to punkty pomierzone-rzeczywiste;

e Wwszystkie niebezpieczenstwa nawigacyjne.

Na akwenie polaczenia wod morskich 1 $rodladowych wymagana jest spdjnos¢ danych
Z istniejagcymi morskimi komérkami ENC. W zwigzku z tym, ze produkty IENC oraz ENC
posiadajg zréznicowany zestaw obiektow, nalezy w takim przypadku rozwazy¢ produkt IENC

Overlay.

Minimalne wymagania dla sprzetu hydrograficznego wykorzystywanego do akwizycji

danych.

W zwigzku z charakterystyka ukladu gtebokosci na omawianym akwenie, pomiary
powinny by¢ wykonane echosondg wielowigzkowa dedykowang na akweny ptytkowodne lub
sonarowym systemem batymetrycznym. Zwigzane jest to z przeprowadzeniem pierwszych
sformalizowanych pomiarow batymetrycznych, umozliwiajacych oceng batymetryczng
akwenu oraz identyfikacj¢ przeszkod podwodnych (kamienie, pale, wraki oraz innych). Taki
system pomiarowy powinien si¢ charakteryzowaé, co najmniej:

e czestotliwos¢ 180 — 300 khz,

e szerokos¢ wigzki co najmniej 0.75°,

e wspotpraca z czujnikiem ruchu,

e wspotpraca z zyrokompasem lub kompasem satelitarnym,
e wspolpraca z systemem pozycjonowania GPS-RTK,

e wspotpraca z SVP lub CTD,

e spehienie wymagan doktadnosciowych pomiaru kategorii specjalnej IHO S-44 ed. 5,
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e export plikow do formatu ASCII.
Przeplyw danych i informacji podczas produkcji IENC

W procesie produkcji map sugeruje si¢ plynng wymiane informacji uwzgledniajaca
przeptyw danych na linii producent — Centrum RIS. Centrum RIS, jako organ zlecajacy
produkcje map i odpowiedzialny za ich udostepnianie, powinien utatwi¢ dostep do aktualnych
danych niezbednych do produkcji danych od innych Jednostek i Instytucji Krajowych.
W zakres takich danych wchodza np. mapy zasadnicze, mapy podzialu hydrograficznego
kraju, dane zwigzane 2z rozmieszczeniem 1 typami oznakowania nawigacyjnego.
Udostepnienie danych zwigzane jest z zasadniczg produkcja map jak réwniez ich aktualizacja.
Dane powinny by¢ umieszczone na serwerze plikowym Centrum RIS. Dane te nalezy
traktowa¢ jako uzupehlienie zasobu danych zebranych z wilasnych pomiaréw, gléwnie

batymetrycznych i topograficznych producenta map elektronicznych.

Producent, po odebraniu danych z serwera plikowego, obowigzany jest do weryfikacji
danych w celu spelienia wymagan zwigzanych z opracowaniem mapy oraz spehienia
wymagan odnosnie ich dokladnosci. W razie watpliwosci powinien skontaktowaé sig
z wlasciwym wydzialem Centrum RIS. Producent, po opracowaniu komoérek map
elektronicznych (stan po walidacji i kompilacji komorki), umieszcza je na serwerze plikowym
Centrum RIS.

Centrum RIS po odebraniu mapy IENC, sprawdza mapg¢ pod wzgledem zgodnos$ci
I jako$ci danych oraz przedstawia ewentualne uwagi i wymagane poprawki, ktore producent

musi bezwzglednie poprawic przed oficjalng dystrybucja mapy.

Po odebraniu map Centrum RIS jest obowigzane do ich weryfikacji w zakresie
zgodnosci ze stanem rzeczywistym. Spelniajagca wymagania i zaakceptowana mapa, powinna
by¢ umieszczona na serwerze WWW Centrum RIS w celu dalszej dystrybucji dla
uzytkownikéw. Strona WWW powinna réwniez podawaé takie informacje jak datg
aktualizacji, wielko$¢ pliku, opis wprowadzonych aktualizacji, zakres kilometrazu drogi
wodnej, standard Inland ECDIS, numer wydania mapy elektronicznej. W zalezno$ci od
potrzeb na stronie nalezy umiesci¢ dodatkowe materiaty informacyjne zwigzane z dystrybucja
oraz uzytkowaniem map elektronicznych. Strona powinna réwniez mie¢ mozliwos¢

zglaszania uwag przez uzytkownikOw map. Ponizszy schemat opisuje ww. sytuacje:
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Zatwierdzenie
IENC przez
Centrum RIS

Weryfikacja
danych przez
Producenta

Weryfikacja %
IENC przez
Centrum RIS

Serwer plikowy
Centrum RIS

Krajowe Jednostki i Instytucje

Uwagi i wymagane poprawki

Dane

Rysunek 94 Schemat przeplywu danych pomi¢dzy Centrum RIS a Producentem map IENC
Zrodlo: opracowanie wlasne

Logiczna struktura drzewa katalogéw na serwerze plikowym zwigzanych z wymiang
danych powinna by¢ ustalona przez Wykonawce i uzgodniona z Centrum RIS. Przeptyw
wymiany danych powinien umozliwi¢ ich jednoznaczng identyfikacje wzgledem typu
(geodane/ skompilowana komorka), daty oraz kategorii (dane topograficzne/ batymetryczne/
nawigacyjne/ informacyjne) zaréwno ze strony Centrum RIS jak i Producenta. W schemacie
organizacyjnym zaleca si¢ uwzglednienie rowniez takich typow danych, jak dane rastrowe
i wektorowe. Przygotowanie odpowiedniego schematu danych ma na celu usystematyzowanie

wymiany danych i wyeliminowanie sytuacji zwigzanych z ich btg¢dng identyfikacja.
2.5.3. Wymagania niefunkcjonalne

Nalezy zapewni¢ tacze internetowe o odpowiedniej przepustowosci, umozliwiajace

wydajny przeptyw danych. Przepustowos¢ tacza nie powinna by¢ mniejsza jak 4 Mbit/s.

Opis i specyfikacja techniczna serwera w punkcie 2.4.10.

Wymagania techniczne stanowiska IENC w Centrum RIS:
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monitor minimum 23’
komputer:

o procesor minimum Intel i5 lub zamienny;

o pami¢é ram — 16 GB,;

o dedykowana karta graficzna z wtasng pamiecia,

o dysk twardy o pojemnosci 2TB,;

o karta sieciowa;

o porty USB3.0;

o czytnik kart pamigci SD;

o zintegrowana karta dzwigkowa;

o klawiatura;

o mysz optyczna;

o gloséniki;

o mikrofon;
oprogramowanie:

o system operacyjny np. Windows, 64 bit lub zamienny;

o oprogramowanie biurowe z obstuga poczty elektronicznej;

o oprogramowanie antywirusowe;

o oprogramowanie do tworzenia kopii zapasowych;
zewnetrzny dysk twardy do przechowywania kopii zapasowych o pojemnosci 2TB.;
drukarka laserowa kolorowa;
skaner ptaski A4;
kompaktowy, cyfrowy aparat fotograficzny o rozdzielczosci min. 8 MPix dla potrzeb

sporzadzania dokumentac;ji.

Wymagania odno$nie ortofotomapy:

ortofotomapa barwna, trzy kanaty spektralne RGB i CIR;

wymagana terenowa rozdzielczos$¢ ortofotomapy — nie gorsza niz 15 cm;
rozdzielczos$¢ radiometryczna nie mniejsza niz 11 bitow;

uktad wspotrzednych — WGS 84, PUWG 2000;

ortofotomapa winna by¢ wykonana zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa oraz
instrukcjami technicznymi i wykonawczymi GUGIK;

termin wykonania zdjec¢: jesien, po okresie wegetacyjnych, drzewa 1 krzewy bez lisci;

375



e dopuszczalny $redni btad kwadratowy (RMSE) poziomego potozenia wynikowe;j

ortofotomapy nie moze by¢ wiekszy niz 50 cm.

Wymagania odno$nie ortofotomapy dotycza materiatlow, ktére mozna potencjalnie
pozyskac z zasobow krajowych Jednostek i Instytucji. Materialy te nie powinny by¢ starsze
niz 0,5 roku od momentu rozpoczecia produkcji map. Jezeli dostgpne ortofotomapy nie
spetniaja powyzszych wymogoéw, centrum RIS powinno zleci¢ ich wykonanie na drodze

przetargu.
2.5.4. Wymagania opcjonalne
Brak wymagan opcjonalnych
2.5.5. Standardy
Produkcja map IENC jest zgodna z dyrektywa RIS oraz z nast¢gpujacymi standardami:
Miedzynarodowe standardy:

e IHO S-52, Colour & Symbol Specifications For ECDIS, edition 4.3, 2008;
e IHO S-57, Transfer Standard for Digital Hydrographic Data, edition 3.1, 2002;
e IHO S-44, Standards for Hydrographic Surveys, edition 5.0, 2008;
e |ENC Product Specification 2.3, 2011 wraz z zalacznikami:
= |ENC Encoding Guide for Inland ENCs, edition 2.3 2011;
= |ENC Feature Catalogue for Inland ENCs, Edition 2.3, 2011.

Europejskie standardy:

e Resolution of the Central Commission for the Navigation on the Rhine: “Standard for
Electronic Chart Display and Information System for Inland Navigation -Inland ECDIS”,
edition 2.3, 2011.

Rekomendacje miedzynarodowe: brak
Rekomendacje europejskie:

e Resolution No. 48 of the UN/ECE (TRANS/SC.3/156);
e Recommendation of the Danube Commission from 2./10. April 2001 (DK 201/V11-2001).

Krajowe standardy: brak
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Krajowe rekomendacje:

e Ustawa z dnia 10 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej oraz ustawy
0 zmianie ustawy o zmianie ustawy o zegludze §rédladowej (Dz. U. z2011r. Nr 168, poz.
1003).

e ROZPORZADZENIE MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACIJI
Zdnia 9 listopada 2011 r. w sprawie standardow technicznych wykonywania
geodezyjnych pomiarow sytuacyjnych 1 wysokosciowych oraz opracowywania
| przekazywania wynikéw tych pomiaréw do panstwowego zasobu geodezyjnego

I kartograficznego.
2.5.6. Procedury odbioru i testowania
Procedury odbioru i testowania map:

e sprawdzenie kompletnosci komoérek map elektronicznych w postaci skompilowanych
plikow map IENC;

e zatwierdzenie testow walidacyjnych otrzymanych od Producenta dla kazdej komorki
mapy elektronicznej;

e przekazanie w sformalizowanej formie informacji o licencji i typie oprogramowania
wykorzystanego do produkcji map elektronicznych;

e wczytanie wszystkich komorek do autoryzowanego systemu Inland ECDIS i wizualna
ocena pokrycia przez nie obszaru RIS; weryfikacja nie moze by¢ wykonana na systemach
niestandaryzowanych, kontroli powinna podlega¢ kazda komoérka mapy elektronicznej;

e testowanie komorek map elektronicznych na jednostce plywajacej z zainstalowanym
systemem Inland ECDIS w zakresie wyswietlania informacji i zgodnosci tresci map
zZ topografia, znakami nawigacyjnymi i batymetria,

e Kkompleksowa weryfikacja treSci map elektronicznych, w zakresie kompletnosci

informacji zeglugowych 1 nawigacyjnych.

Procedury odbioru ortofotomapy:

o weryfikacja ortofotomapy na podstawie geodezyjnego pomiaru polowego;

e sprawdzenie pokrycia obszaru opracowania komoérek map elektronicznych przez
ortofotomapg;

e Ocena potencjatu interpretacyjnego i jakosci ortofotomapy (m. in. wyrOwnanie tonalne

ortofotomapy, warunki oswietleniowe wykonania zdje¢, dlugos$¢ cieni, kontrast).
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2.5.7. Wymagania w stosunku do gwarancji, serwisu i obstugi technicznej

e W przypadku zastrzezen Producent zobowigzany jest do wniesienia stosownych poprawek
i ponownego dostarczenia map elektronicznych w przeciggu dwoch tygodni od dnia
zgloszenia uwag;

e (gwarancja na produkt wynosi 2 lata od momentu odbioru komoérek map elektronicznych.
Gwarancja nie dotyczy danych, ktore w tym czasie mogg ulec zmianie;

e W ramach gwarancji Producent zapewnia obstuge techniczng produktu;

e Serwis zwigzany z obstugg produktu zapewnia Producent map elektronicznych i odbywa
si¢ w jego siedzibie. Serwis map powinien by¢ prowadzony z wykorzystaniem
dedykowanego oprogramowania hydrograficznego;

e jezeli Centrum RIS nie postanowi inaczej, w zwigzku z koniecznoscia aktualizacji map
W sposob ciagly, Producent zobowiazuje si¢ do aktualizacji map w przeciaggu 1 miesigca
od momentu odbioru map przez centrum RIS. W tym okresie Centrum RIS powinno
formalnie ustali¢ dalsze warunki w zakresie ciggtosci aktualizacji map elektronicznych

z docelowym Producentem.
2.6. Szkolenia operatorow systemu

W ramach budowy systemu RIS Wykonawca powinien zapewni¢ przeprowadzenie
cyklu szkolen dla administratorow 1 operatorow systemu RIS.

Szkolenie dla administratorow systemu RIS powinno odbywac si¢ w jezyku polskim.
Zaktada si¢, ze wiedza o IT oraz systemach RIS jest wiedzg podstawowa, a co za tym idzie
nie powinna by¢ czg$cig szkolenia. Niemniej jednak podstawy wiedzy o pracy serwera oraz
sieci powinny by¢ czescig szkolenia.

Szkolenie dla administracji calego systemu powinno trwaé¢ okoto 3-4 dni i powinno
odbywa¢ si¢ w Szczecinie. Sale wykladowe oraz zaplecze socjalne powinny zostaé
zapewnione przez dostawce RIS. Dostawca RIS powinien dostarczy¢ kursantom materiaty

szkoleniowe. Grupy szkoleniowe nie powinny by¢ wigksze niz 6 kursantow na sesjg.

Administratorzy systemu w trakcie szkolenia powinni zapoznaé si¢ ze wszystkimi
komponentami systemu RIS, ich konfiguracja oraz dziataniem systemu tak, aby mogli oni
zapewni¢ regularng obstuge systemu. Szczeg6lng uwage powinno zwroci¢ si¢ na kwestie
krajowej 1 miedzynarodowej wymiany danych, a takze integracji ustug w Centrum RIS.
Dodatkowo przeszkolone moga zosta¢ wszystkie jednostki administracyjne, ktore beda

korzysta¢ z systemu np. straz graniczna, policja.

378



Operatorzy systemu $ledzenia i namierzania (VTT) w trakcie szkolenia powinni

zapozna¢ si¢ ze wszystkimi komponentami systemu, jego dzialaniem oraz konfiguracja. Po

szkoleniu powinni oni zapewnic¢ regularng obstuge systemu. Szkolenie powinno obejmowac:

przeglad systemu VTT;

zasady dziatania systemu VTT (czeg$¢ teoretyczna i praktyczna);
procedury postepowania w trakcie obstugi systemu VTT;
struktura systemu VTT,;

obstuga aplikacji VTT, w tym struktura GUI.

Operatorzy systemu komunikatow dla kierownikéw statkow (NtS) w trakcie szkolenia

powinni zapozna¢ si¢ ze wszystkimi komponentami systemu, jego dzialaniem oraz

konfiguracja. Szkolenie powinno obejmowac:

przeglad systemu NtS;

zasady dziatania systemu NtS (cze$¢ teoretyczna i praktyczna);
procedury postepowania w trakcie obstugi systemu NtS;
struktura serwera WWW oraz serwera e-mail;

struktura aplikacji operatora, odbiorczej oraz administratora;

obstuga Edytora komunikatow NtS.

Operatorzy systemu elektronicznego raportowania statkow w trakcie szkolenia powinni

zapozna¢ si¢ ze wszystkimi komponentami systemu ERI, dziataniem systemu oraz jego

konfiguracja. Operatorzy systemu ERI po szkoleniu powinni zapewni¢ jego ciagla obstuge.

Powinni takze zostaé¢ przeszkoleni z dziatania systemu miedzynarodowej wymiany danych.

Po szkoleniu wymiana danych powinna przebiega¢ ptynnie 1 natychmiastowo. Szkolenie

powinno obejmowac:

przeglad systemu ERI;

zasady dziatania systemu ERI (czg$¢ teoretyczna i praktyczna);
procedury postepowania w trakcie obstugi systemu ERI;
struktura serwera WWW;

struktura GUI,

struktura Bramki Danych;

struktura aplikacji ERI;

przeglad systemu miedzynarodowej wymiany danych;

dziatanie systemu mi¢dzynarodowej wymiany danych;
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e zasada dzialania, funkcjonowanie i1 obstuga Bazy Danych o Statkach.

Operatorzy systemu produkcji i dystrybucji map IENC w trakcie szkolenia powinni
zapozna¢ si¢ ze wszystkimi komponentami systemu, jego dziataniem oraz konfiguracja.
Szkolenie powinno obejmowac:

e przeglad systemu produkcji i dystrybucji map IENC;
e procedury postepowania w trakcie obstugi systemu;
e struktura wymiany danych;

e struktura serwera WWW oraz serwera plikowego;

e dzialanie systemu (czg¢$¢ teoretyczna i praktyczna);

e obstuga oprogramowania do produkcji map [ENC:

o produkcja;
o kontrola;
o aktualizacja;

o weryfikacja jakoSci;

dystrybucja map IENC dla uzytkownikow.

Nalezy zorganizowa¢ dodatkowe szkolenia dla operatoréw mostu w Podjuchach.
Powinni oni zapozna¢ si¢ ze wszystkimi komponentami lokalnego systemu zarzadzania
mostem w Podjuchach, ich konfiguracja oraz dziataniem systemu tak, aby mogt zapewnic
regularng obstuge systemu. Szkolenie to powinno obejmowac:

e przeglad catego systemu;

e procedury postepowania w trakcie obstugi systemu;
e struktura GUI,

e dziatanie systemu (czg$S¢ teoretyczna i praktyczna);

e procedury postgpowania w przypadku awarii.

Dodatkowo zatogi jednostek plywajacych powinny odby¢ szkolenie z obstugi sprzetu
I aplikacji znajdujacych si¢ na ich poktadzie.

2.7.  Wymagania dotyczqce dokumentacji systemu

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ pelng dokumentacje systemu, ktora bedzie

spetlnia¢, co najmniej wymagania zawarte w niniejszym podrozdziale.
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2.7.1.

Wymagania ogolne

Dokumentacja systemu RIS musi spetnia¢, co najmniej ponizsze wymagania:

2.7.2.

Cata dokumentacja musi zawiera¢ szczegdlowy i1 kompletny opis systemu zgodnie
z wymaganiami specyfikacji technicznej i opisem wymagan. Dodatkowe funkcje,
ktore nie zostaly przewidziane w specyfikacji, a wystapia w systemie i maja zwigzek
z jego funkcjonalno$cig, instalacjg, konfiguracja, operatywnos$cig, utrzymaniem lub
naprawg musza rOwniez zosta¢ w niej ujete.

Cata dokumentacja musi zosta¢ stworzona w jezyku angielskim i polskim.
Dokumentacja musi zosta¢ skomponowana jasno i przejrzys$cie wraz ze spisem tresci
| streszczeniami poszczegdlnych jej czesci. Kazdy dokument musi by¢é nazwany
W sposéb jasny i zrozumialy, a jego powigzanie z reszta dokumentacji musi by¢
intuicyjne.

Glowna dokumentacja dotyczaca systemu i jego administracji musi zosta¢ dostarczona
w formie wydruku w 3 kopiach. Odpowiedni zestaw dokumentéw dla operatorow
poszczego6lnych ustug Centrum RIS oraz dla operatora mostu w Podjuchach musza
zosta¢ stworzone 1 dostarczone rowniez w formie wydrukow.

Dokumentacja musi zosta¢ udostgpniona w formie elektronicznej przy pomocy
narzedzi umozliwiajacych jej po6zniejsza modyfikacji przez dostawce ustug RIS.
Dostawca ustlug RIS musi mie¢ prawo do swobodnej adaptacji dokumentacji dla

wlasnych potrzeb.

Struktura dokumentac;ji

W niniejszej czegsci zdefiniowano wymagania dotyczace struktury dokumentacji systemu.

2.7.2.1.Dokumentacja dla uzytkownikow

Dostarczenie odpowiedniej dokumentacji dla indywidualnych podsystemow systemu

RIS musi by¢ czescia warunkow umowy. Dokumentacja dla uzytkownikdw/operatorow musi

by¢ tatwa do zrozumienia i1 stanowi¢ jednoczesnie wstep do opisu podsystemow dla nowych

uzytkownikéw jak 1 dokument odniesienia dla doswiadczonych operatoréw. Instrukcje

obslugi poszczegélnych podsystemoéOw musza zawiera¢ krotki opis ich funkcji wraz ze

sposobem ich obstugi. Oczekuje si¢, ze instrukcja obshugi kazdego podsystemu nie bedzie

dtuzsza niz 25 stron. Dodatkowo dla kazdego podsystemu musi zosta¢ stworzony

i udostepniony jednostronny opis skrocony wskazujacy najwazniejsze czynno$ci jego

operatora. Opis ten musi zosta¢ dostarczony w trwalej, zalaminowanej formie.
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Tabela 20 podsumowuje wymagania dotyczace wymaganej dokumentacji dla adresatow

I uzytkownikow poszczegdlnych podsystemow.

Tabela 20 Wymagania dla dokumentacji uzytkownikéw

Nazwa podsystemu Dokumentacja dla uzytkownika Odbiorcy
Sledzenie i namierzanie (VTT) wymagana Centrum RIS
System Komunikatow dla
wymagana Centrum RIS
Kierownikow Statkéw (NtS)
Elektroniczne Raportowanie
wymagana Centrum RIS
Statkow (ERI)
System Poprawek DGPS wymagana Centrum RIS
System wymiany danych wymagana Centrum RIS
System dla zarzadzania mostem
) wymagana Centrum RIS
w Podjuchach
Uzytkownicy zewnetrzni (GUI) wymagana Centrum RIS
Integracja ustug w Centrum RIS wymagana Centrum RIS
Baza Danych o Statkach wymagana Centrum RIS

2.7.2.2.Dokumentacji instalacji i konfiguracji systemu

Szczegdlowa, dobrze sformulowana 1 uporzadkowana dokumentacja instalacji
poszczegolnych podsystemoéw musi zosta¢ dostarczona Zleceniodawcy. Ma ona za zadanie
zapewni¢ ich poprawne utrzymanie wraz z utrzymaniem opcjonalnych rozszerzen systemu.
Przede wszystkim musi ona zawierac:

e opis fizycznych aspektow instalacji (montaz, okablowanie, zabezpieczenie itp.);

e opis dziatania systemu (uzyte wersje, zastosowane dodatki takie jak serwis packi i taty
oprogramowania, numery licencji, konfiguracje, dokumentacj¢ uzytkownika, itp.);

e oprogramowanie (uzyte wersje, aktualizacje, numery licencji, konfiguracje,
dokumentacj¢ uzytkownika, projekt bazy danych, itp.);

e dokumentacj¢ konfiguracji poczatkowej systemu.

Dokumentacja instalacji i konfiguracji jest wymagana dla wszystkich komponentow
systemu zainstalowanych w ramach implementacji systemu RIS w Polsce. Tabela 21
podsumowuje wymagania dotyczace tej dokumentacji dla poszczegdlnych podsystemow oraz

jej odbiorcoOw.
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Tabela 21 Wymagania dla dokumentacji instalacji i konfiguracji systemu

Nazwa podsystemu Dokumentacja dla uzytkownika Odbiorcy
Sledzenie i namierzanie (VTT) wymagana Centrum RIS
System Komunikatow dla
wymagana Centrum RIS
Kierownikéw Statkow (NtS)
Elektroniczne Raportowanie
wymagana Centrum RIS
Statkow (ERI)
System Poprawek DGPS wymagana Centrum RIS
System wymiany danych wymagana Centrum RIS
System dla zarzadzania mostem w
] wymagana Centrum RIS
Podjuchach
Uzytkownicy zewnetrzni (GUI) wymagana Centrum RIS
Centrum RIS wymagana Centrum RIS
Integracja ustug w Centrum RIS wymagana Centrum RIS
Baza Danych o Statkach wymagana Centrum RIS

2.7.2.3.Dokumentacja dla administracji systemu

Dokumentacja dla administracji systemu musi zawiera¢ wszystkie informacje niezbgdne
dla dzialania, operowania, utrzymania, konserwacji 1 naprawy systemu RIS 1 jego
podsystemow. Przede wszystkim muszg zosta¢ w niej zawarte ponizsze zagadnienia:

e opis systemu (patrz nizej);

e administracja i utrzymanie serwera;

e administracja i utrzymanie bazy danych;

e zarzadzanie prawami uzytkownikow;

e administracja pocztg elektroniczna;

e pliki dziennika zapisu czynnosci (ang. log files) generowane przez system;
e rozwigzywanie awarii;

e wytyczne oraz plany konserwacji i utrzymania systemu;

e lista dziatan dla znajdowania i naprawy btedow;

e procedury testowe.
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Konfiguracja calego zainstalowanego systemu wraz z jego podsystemami musi by¢
udokumentowana catkowicie, bez jakichkolwiek brakow. Dokumentacja konfiguracji systemu
musi by¢ pogrupowana wedle punktow ponizej:

e konfiguracja centrum RIS,

e konfiguracja sieci,

e konfiguracja interfejsow,

e konfiguracja uzytkownikow,

e konfiguracja podsystemow.

Specjalne ustawienia konfiguracyjne muszg zosta¢ udokumentowane:
e struktura sieciowa (adresy IP, procesy, DNS, itp.),
e struktura domenowa (grupy uzytkownikow etc.),

e autoryzacja (dostep do ustug, konta administratoréw systemu, waznos¢).

Dokumentacja dla administracji systemu jest wymagana dla wszystkich jego
komponentow. Tabela 22 podsumowuje wymagania dotyczace tej dokumentacji dla

poszczegdlnych podsystemow oraz jej odbiorcow

Tabela 22 Wymagania dla dokumentacji administracji systemu

Nazwa podsystemu Dokumentacja dla uzytkownika Odbiorcy
Sledzenie i namierzanie (VTT) wymagana Centrum RIS
System Komunikatow dla
wymagana
Kierownikéw Statkéw (NiS) Centrum RIS
Elektroniczne Raportowanie
wymagana
Statkéw (ERI) Centrum RIS
System Poprawek DGPS wymagana Centrum RIS
System wymiany danych wymagana Centrum RIS
System dla zarzadzania mostem w
. wymagana Centrum RIS
Podjuchach
Uzytkownicy mobilni wymagana Centrum RIS
Centrum RIS wymagana Centrum RIS
Integracja ustug w Centrum RIS wymagana Centrum RIS
Baza Danych o Statkach wymagana Centrum RIS
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2.7.2.4.Dokumentacja systemu

Szczegotowy, dobrze uporzadkowany opis calo$ciowy systemu musi zosta¢ dostarczony
Zamawiajacemu. Dokumentacja systemu musi zawiera¢, co najmniej opis ponizszych
elementow:

e opis indywidualnych komponentéw systemu,
e koncept systemu,
e funkcjonalno$¢ systemu,

e interfejsy.

Dokumentacja ta ma stuzy¢ jednoczesnie, jako wprowadzenie do uzytkowania systemu
jak 1 dokument odniesienia dla doswiadczonych uzytkownikow. Dokumentacja systemu jest
wymagana dla wszystkich poszczegélnych komponentéw systemow RIS. Po zakonczeniu
implementacji systemu RIS Ogolna Dokumentacja Systemu powinna zostaé opracowana na
podstawie dokumentacji indywidualnych komponentéw. Ogo6lna Dokumentacja Systemu
powinna ponadto podkresla¢ integracyjne aspekty systemu wraz z opisem interfejsow

pomiegdzy jego komponentami.
Dokumentacja systemu musi zosta¢ dostarczona dostawcy ustug RIS.

2.7.2.5.Dokumentacja szkolenia dla uzytkownikow i administratorow RIS

Opis dokumentacji szkoleniowej jest zawarty w punkcie 2.6 opisujacym szkolenia dla

uzytkownikow i1 administratorow.

2.8. Procedura odbioru i testowania catosci systemu RIS

Aby zapewni¢ zgodno$¢ wszystkich komponentéw systemu RIS z wymogami
specyfikacji, zarowno pod wzgledem technicznym jak i funkcjonalnym konieczne jest
przeprowadzeni odpowiednich testow. Pozytywne przejscie testow jest warunkiem
ostatecznej akceptacji systemu RIS, jako cato$ci. Testy powinny uwzgledniaé
miedzynarodowa i polska normg¢ IEC- 62381 (PN-EN 62381:2007) oraz wymagania
specyfikacyjne.

Procedura testowania akceptacyjnego musi by¢ opracowana przez Wykonawce
w bliskiej wspotpracy z Zamawiajacym. W oparciu o szczegdtowa specyfikacje systemu

Wykonawca musi stworzy¢ dokumentacje akceptacyjng podzielong wedle struktury systemu
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RIS, czyli na poszczegdlne jego komponenty dla kazdego etapu testowania (np. FAT, SAT,

testy funkcjonalne, testy wydajnosciowe).

Dokumentacja ta bedzie zawiera¢ szczegdtowy opis testow (ang. test cases) stanowiacy
dowdd zgodnosci implementacji ze szczegdlowymi wymaganiami specyfikacyjnymi systemu.
Wymagane jest rOwniez stworzenie przez wykonawce planu testow w taki sposob, aby
zapewni¢ maksymalng wydajno$¢ srodowiska testowego (oprogramowania, sprzetu, sieci

facznosci itp.) dla przetestowania odpowiednich funkcjonalnosci.

Dla kazdego testu powinno zosta¢ $cisle okreslone:
e miejsce testowania,
e warunki poczatkowe konieczne do przeprowadzenia testu,

e konieczne $rodki do przeprowadzenia testu.

Poszczegolne testy powinny sktadaé si¢ z logicznie pogrupowanych krokow testowych, ktore
beda:

e odnosi¢ si¢ do testowanych wymagan,

e instruowac jak przetestowaé konkretne wymaganie,

e opisywac oczekiwany scenariusz przebiegu testu konczacego si¢ sukcesem.

Kazdy krok testowy musi zosta¢ sprawdzony pod wzgledem oczekiwanego wyniku,
a w przypadku porazki lub uwag odpowiedni zapis musi znalez¢ si¢ w dokumentacji. Udane
przetestowanie przypadku testowego musi by¢ potwierdzone przez przedstawicieli
Zamawiajacego 1 Wykonawcy podpisami 1 datg. Mozliwe jest wystgpienie koniecznosci
powtorzenia konkretnego przypadku testowego, ktore odnosi¢ si¢ bedzie do wielu segmentow
lub obiektow w systemie. Wykonawca powinien rowniez stworzy¢ w dokumentacji
akceptacyjnej macierz ukazujaca, ktore wymagania szczegoétowej specyfikacji wymagan
zostang pokryte, przez ktére przypadki testowe 1 w ktérych czgsciach systemu zostang one
przetestowane. Wykonawca musi zapewnié, ze wszystkie wymagania zamieszczone
w specyfikacji zostang odpowiednio przetestowane, a wszystkie uwagi odnosnie testowania
poszczegdlnych  podsysteméw  znajdujace si¢ w  wymaganiach  specyfikacyjnych

uwzglednione.

W ostatniej czgsci dokumentacji akceptacyjnej powinno znalez¢ si¢ podsumowanie
wszelkich brakow, btedow 1 defektow wraz z ich klasyfikacja, analiza 1 planem

proponowanych czynno$ci naprawczych oraz wraz z okre$leniem terminu ich naprawy.
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Nalezy tu réwniez umiesci¢ opis brakdw, ktore pojawity si¢ w czasie testow akceptacyjnych,

ktore wymagaja zmian w samym systemie lub w sposobie jego dziatania, aby np.

zagwarantowac cigglos¢ jego dzialania, tak jak zostato to wyspecyfikowane.

Przypadki testowe wykorzystujace kilka komponentow systemu, ktére nie mogg byc

przeprowadzone podczas testow akceptacyjnych dotyczacych okreslonej czesci systemu

muszg by¢ wymienione w postaci listy w osobnym dokumencie. Testy te powinny by¢

przeprowadzone w ramach indywidualnego grafiku w zalezno$ci od czasu konca

implementacji koniecznych podsystemow.

Pierwszy szkic szkieletu dokumentacji powinien by¢ dostarczony do zamawiajacego, CO

najmniej 8 tygodni przed rozpoczeciem zaplanowanych testow konkretnego komponentu

systemu. Obie strony powinny uzgodni¢ ostateczng wersje szkieletu dokumentacji

przynajmniej tydzien przed rozpoczgciem testowania.

Cykl testowania powinien opieraé si¢ na wymienionych ponizej etapach:

Ocena prototypu (opcjonalnie) — dla niektorych podsysteméw Zleceniodawca moze
nakaza¢ Wykonawcy dostarczenie nieoperacyjnego prototypu jego interfejsu GUI, dla
przedstawienia sposobu realizacji wymagan przez dany podsystem i upewnieniu si¢
0 pelnym zrozumieniu intencji Zamawiajacego. Taki prototyp powinien by¢
dostarczony jak najszybciej (aby unikngé ewentualnych op6znien w implementacji
systemu) w celu oceny przez Zamawiajgcego, czy dany projekt ma by¢ dalej
rozwijany w petni funkcjonalny komponent.

Testy fabryczne FAT (ang. Factory Acceptance Tests) — Wykonawca powinien
przeprowadzi¢ tzw. testowanie fabryczne we wlasnym zakresie przed rozpoczeciem
docelowej implementacji systemu. Wykonawca musi udokumentowaé powodzenie
testow za pomocg protokolu testowego zawierajgcego liste kontrolng wszystkich
wymagan przedstawionych w specytfikacji zaméwienia. Testy powinny odbywac si¢
W obecno$ci  przedstawiciela Zamawiajacego. Na zakonczenie testow FAT
Wykonawca musi stwierdzi¢ zgodno$¢ produktu z wymaganiami.

Testy SAT (ang. Site Acceptance Tests) — Wykonawca musi zostaé zobowigzany do
przeprowadzenia testbw w miejscu docelowej implementacji. Wykonawca musi
udokumentowaé powodzenie testOw za pomocg protokotu testowego zawierajacego
liste kontrolng wszystkich wymagan przedstawionych w specyfikacji zamowienia. Na

zakonczenie testow FAT Wykonawca musi stwierdzi¢ zgodno$¢ produktu
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Zz wymaganiami. Testy te musza by¢ koordynowane wspdlnie z Zamawiajacym, ktory

ma prawo uczestniczy¢, poprzez swoich przedstawicieli, we wszystkich testach SAT.

o Testy funkcjonalne — po udanym zainstalowaniu catosci systemu RIS ze
wszystkimi jego funkcjami poszczegdlnych modutéw nalezy rozpoczaé
testowanie funkcjonalne systemu. Zesp6t wyloniony przez Zamawiajgcego ma
za zadanie przeprowadzenia testow 1 audytu w celu ustalenia, czy wszystkie
zainstalowane 1 zaimplementowane moduty spelniaja wyspecyfikowane
wymagania. Testy muszg zosta¢ przeprowadzone w oparciu o dokumentacje
akceptacyjng (opisang powyzej w tym rozdziale opracowania) dla kazdego
podsystemu RIS. Po zakonczeniu pierwszego pelnego zbioru testow
funkcjonalnych  Wykonawca jest zobowigzany poprawi¢ wszystkie
zidentyfikowane btedy. Po tej korekcie nalezy powtérzyé calg seri¢ testow
funkcjonalnych, aby powtornie sprawdzi¢ dziatanie systemu. Jezeli po drugiej
serii nadal wystgpowaé bedzie znaczna ilo$¢ bledow Zamawiajacy moze
nakazac trzecig kompletng seri¢ testow.

Wszystkie znalezione bledy musza zosta¢ zebrane i1 opisane w aneksie
dokumentacji akceptacyjnej. Klasyfikacja bledu oraz termin jego naprawy
musi zosta¢ wspolnie uzgodniony migdzy Zamawiajagcym a Wykonawca.

o Test wydajnosci, stabilnosci i bezpieczenstwa — po pelnym zatwierdzeniu
testow funkcjonalnych, seria testow odno$nie wydajnosci, stabilno$ci
| bezpieczenstwa musi  zosta¢ przeprowadzona dla  poszczegdlnych
komponentow systemu RIS. Dla kazdego komponentu musi zosta¢ okreslony
czas trwania testow, ktory moze by¢ rozny dla kazdego z nich — w tym czasie
musi zosta¢ udowodniona wydajno$¢, stabilno$¢ 1 bezpieczenstwo systemu
w trakcie jego dziatania w warunkach operacyjnych oraz w warunkach

szczegOlnego obcigzenia systemu i w wyjatkowych sytuacjach.

Testy funkcjonalne, wydajnosci, stabilno$ci 1 bezpieczenstwa powinny by¢ rowniez
przeprowadzone w miejscu docelowej implementacji.

Podczas okresu trwania testow, wszystkie pojawiajace si¢ bledy powinny by¢
zapisywane ioceniane. Kazdy pojawiajacy sie¢ blad musi zosta¢ zaklasyfikowany
i naprawiony. W zaleznosci od typu i dokuczliwo$ci defektu moze zosta¢ podjeta decyzja

0 zaprzestaniu albo restarcie testowania.
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Test stabilnosci mozna uzna¢ za zakonczony sukcesem, jezeli system
bedzie dzialat bez zadnych krytycznych btedow przez okreslong
dhugo$¢ czasu.

Test wydajnosci mozna uzna¢ za zakonczony sukcesem, jezeli
wydajno$¢  systemu osigga zalozone wymagania. Analizie
W szczegbdlnosci musi  zosta¢ poddane obcigzenie praca czesci
sprzetowej systemu oraz czas jego reakcji.

Testy bezpieczenstwa mozna uzna¢ za zakonczone sukcesem, jezeli
dane zostang zabezpieczone przed nieautoryzowanym dostepem

uzytkownikéw wewnetrznych, a takze zewnetrznych systemu RIS.

Ponizej przedstawiono propozycje okresow testowania wydajnos$ci, stabilno$ci

| bezpieczenstwa systemu dla poszczegdlnych jego komponentow.

Tabela 23 Okres testowania wydajnoSci, stabilnosci i bezpieczenstwa systemu

Nazwa systemu RIS Okres czasu [tygodnie]
VTT i wszystkie jego komponenty 8
NtS i wszystkie jego komponenty 4
ERI i wszystkie jego komponenty 8
Baza Danych o Statkach 6
Dystrybucja ENC 4
Most w Podjuchach 4
Krajowa i Migdzynarodowa Wymiana Danych 10

Ostateczny test akceptacyjny- po pozytywnym zakonczeniu wszystkich ww. testow

musi zosta¢ przeprowadzony ostateczny test akceptacyjny systemu RIS. Testy te

sprawdza calkowite dziatanie systemu ze specjalnym naciskiem na wzajemng

interakcje poszczegolnych komponentow.

Wszystkie btedy, ktore zostang wykryte podczas testowania systemu powinny zostac

zaklasyfikowane ze wzgledu na swoj negatywny wpltyw na dane i/lub dziatanie systemu, do

jednej z czterech grup btedow

Bledy katastrofalne (krytyczne) — sg to defekty majace katastrofalne konsekwencje

dla systemu, powazne btedy, ktére powstrzymujg dalsze testy funkcjonalne

konkretnego podsystemu, ktore powodujg utrate waznych danych, utrat¢ dostgpu do

systemu lub utrate dostepu do ktorej$ z podstawowych jego funkcji. Przyktadem moze
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by¢ blad oprogramowania majacy wplyw na podstawowa funkcje systemu, ktory
wymaga zastgpienia lub nowego opracowania oprogramowania; awaria bazy danych;
awaria serwera; za krotki $redni czas bezawaryjnej pracy (ang. MTBF) ktoregos
z modutu sprzetowego stacji sensoréw lub centrum RIS w stosunku do specyfikacji
itp.

Natychmiastowa analiza i1 podj¢cie si¢ naprawy takiego bledu lezy po stronie
Wykonawcy. Testy funkcjonalne lub wydajnosciowe muszg by¢ przerwane i mogg si¢
ponownie rozpocza¢ dopiero po naprawie biedu.

Powazne bledy - s3 to defekty majace powazne konsekwencje dla systemu, powazne
btedy dot. brakow danych, ich utrata lub brak mozliwosci ich wyswietlenia badz
zapisu a takze btednie dzialajace funkcje systemu. Przyktadem moze by¢ awaria stacji
bazowej (nie moze ani wysyta¢ ani zapisywac danych), awaria systemu zarzadzania
siecig, zmniejszenie wydajnosci systemu lub zwigkszenie czasu oczekiwania na
odpowiedz systemu; za krotki $redni czas bezawaryjnej pracy (ang. MTBF) ktorego$
z modutu sprzgtowego uzytkownika w stosunku do specyfikacji itp.

Jak najszybsza naprawa takiego bledu lezy po stronie Wykonawcy. Testy
funkcjonalne lub wydajno$ciowe musza by¢ przerwane az do zakonczenia naprawy
bledy.

Pomniejsze bledy - sa to defekty majace mate lub pomijalne konsekwencje dla
systemu lub trywialne usterki, ktére nie powoduja zadnych konsekwencji dla
funkcjonalnosci systemu, a takze: mylne powiadomienia o bitedach, wyswietlanie
wynikow w innym formacie niz okreslony w specyfikacji, mate btedy (np. opisowe,
jezykowe) w dokumentach Iub interfejsie uzytkownika. Przykladem moze by¢
nadajnik AIS wysylajacy nie catkiem poprawne dane, powtarzajace si¢ dziatanie
uzytkownika powodujace btad oprogramowania mozliwy do wyeliminowanie jedynie
przez ponowny rozruch komputera/aplikacji; cze$¢ danych jest Zle interpretowana
przez system albo Zle wyswietlana w GUI systemu.

Testy funkcjonalne lub wydajnosciowe nie powinny by¢ wtedy przerywane, ale btedy
muszg by¢ naprawione przez Wykonawce wspolnie ze Zleceniodawca W okreslonym
terminie. Testy moga zosta¢ zamknigte jedynie, gdy btad zostanie wyeliminowany.
Pomijalne bledy — s3 to defekty, ktoére powoduja niezaplanowane prace naprawcze,
ale niemajace jakichkolwiek konsekwencji dla dziatania systemu. Na przyktad btedy

literowe w GUI czy nieodpowiednia wielko$¢ wyswietlanego symbolu.
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W takich przypadkach testy funkcjonalne lub wydajnosciowe nie powinny by¢

przerywane 1 mogg zosta¢ zaakceptowane, ale poprawki muszg zosta¢ naniesione we

wspolnie (przez Wykonawce i Zleceniodawce) okreslonym terminie.

3. Koszty projektu

3.1Koszty Centrum RIS

3.1.1. Prace budowlane

Koszty prac adaptacyjnych w pomieszczeniach Czerwonego Ratusza dla potrzeb

budowy Centrum RIS zostaly oszacowane przez uprawnionego rzeczoznawce. f.aczna suma

prac budowlanych wynosi 215 274,92 PLN. Wymienione koszty nie obejmujg zakupu

wyposazenia w tym mebli biurowych. Doktadna specyfikacja zostata umieszczona

W zalgczniku3 oraz przedstawiona w tabeli ponize;j:

Tabela 24 Wykaz szczegolowy kosztow Centrum RIS

Lp. Rodzaj robét

Kwota netto

Podatek VAT Kwota

brutto

1 Roboty rozbidrkowe (rozebranie Scian,
demontaz przeszklenia, demontaz stolarki,
rozebranie posadzek, demontaz opraw
Swietlowkowych, zeskrobanie i zmycie farb)

2 Roboty w zakresie zaktadania stolarki
budowlanej (przeszklenia w ramach
aluminiowych - pokoje 29a,29b,30,32ai 32b,
Sciana przeszklona z PCV)

3 Pokrywanie podtdg i Scian (parkiet
przemystowy, podtoga techniczna)

4 Roboty malarskie (roboty przygotowawcze,
szpachlowanie nieréwnosci, gtadzie gipsowe,
dwukrotne malowanie farbami hydrofobowymi
i emulsjami)

5 Roboty instalacyjne wodno-kanalizacyjne i
sanitarne (instalacja wod-kan, instalacja
wentylacji mechanicznej)

6 Roboty w zakresie instalacji elektrycznych

taczna kwota:

11 264,06 zt

34 829,23 zt

81 456,64 zt

31384,87 zt

5 297,97 zt

10 787,49 zt

175 020,26 zt

2 590,73 zt

8 010,72 zt

18 735,03 zt

7 218,52 zt

1218,53 zt

2481,12 #

40 254,66 zt

13 854,79

42 839,95 zt

100 191,67 zt

38 603,39 zt

6 516,50 zt

13 268,61 zt

215 274,92 zt

3.1.2. Srodki trwale i sprzet komputerowy

Koszty §rodkow trwatych i sprzgtu komputerowego w Centrum RIS oszacowano na

podstawie $rednio rynkowej ceny dla produktow o zadanej jakosci 1 wydajnosci. Kwoty

przedstawiono w ztotych polskich, a kurs wymiany euro przyjeto na poziomie 4.32 (dane
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Z dnia 30.06.2012). Ze wzgledu na szacunkowy charakter analiz kwoty zaokraglono
pelnych wartosci. W podziale na grupy tematyczne przedstawiaja si¢ one nastepujaco:
e Serwerownia:
o system serweréw kasetowych — 350 000 PLN;
o serwer kopii zapasowych (biblioteka tasmowa) — 30 000 PLN;
o zewngtrzna szafa serwerowa — 10 000 PLN;
o UPS-10000 PLN.
e Stanowisko wizualizacyjne:
o 6 monitorow 52°° — 6 X 6 500 = 39 000 PLN;
o komputer —5 000 PLN.
e Stanowiska operatorow RIS:
o stanowisko komputerowe VTT (komputer + 3 monitory) = 10 000 PLN;
o pozostale stanowiska Centrum RIS (5) — 5 x 6 000 = 30 000 PLN;
o UPS (6) — 6 x 500 = 3 000 PLN;
o stanowisko VHF — 20 000 PLN;
o stanowisko na moscie w Podjuchach — 10 000 PLN;
o drukarka (2) —2 x 2 000 =4 000 PLN;
o laptopy (administratorzy + stanowiska mobilne) — 4 x 4 000 = 16 000 PLN;
o laptopy (szkolenia) — 6 x 4 000 = 24 000 PLN.

do

Lacznie koszty srodkéw trwatlych i1 sprzgtu komputerowego szacuje si¢ na okotlo

550 000 PLN.

3.1.3. Oprogramowanie

Koszty oprogramowania Centrum RIS obejmujg centralne oprogramowanie do

zarzadzania serwerem oraz realizacji funkcji integracji ustug w Centrum RIS. W koszta

oprogramowania wlaczone sa koszty pozyskania odpowiednich licencji, jak rowniez testow

i projektu. Oszacowano je na podstawie $rednio rynkowej ceny dla produktow o zadanej

jakosci 1 wydajnosci. Kwoty przedstawiono w ztotych polskich, a kurs wymiany euro przyjeto

na poziomie 4.32 (dane z dnia 30.06.2012). Ze wzgledu na szacunkowy charakter analiz

kwoty zaokraglono do petnych wartosci:
e oprogramowanie centralne — 270 000 PLN;

e oprogramowanie biurowe — 20 000 PLN.
Lacznie koszty oprogramowania Centrum RIS to okoto 300 000 PLN.
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Lacznie szacunkowe koszty Centrum RIS wynosza: 1 065 274,92 PLN
3.2.  Koszty sieci sensorow

Koszty sensoré6w wraz z ceng montazu oszacowano na podstawie produktow
0 dedykowanej jakosci i wydajnosci. Kwoty przedstawiono w ztotych polskich, przy czym:
Kurs wymiany euro dla CCTV zostal ustalony przez oferenta i zostat przyjety na poziomie
4.5 PLN. Dla AIS - DGPS oraz koszt radaru z okablowaniem kurs wymiany Euro zostat
przyjety na poziomie 4.32 PLN (dane z dn. 30.06.2012). Ze wzglgdu na szacunkowy
charakter analiz kwoty zaokraglono do pelnych wartosci. Wszystkie prezentowane kwoty sg
kwotami brutto. Nalezy przy tym nadmieni¢, ze w zaleznos$ci od opcji realizacji projektu, typu
wybranych sensoréw, koncepcji sieci, koszty podane w niniejszym opracowaniu mogg ulec
znacznej zmianie. Wycen¢ kosztow zrealizowano na zasadzie indywidualnej wyceny
poszczegblnej sieci sensordéw, jak rowniez prac powigzanych z ich montazem. Ponizej

zestawiono koszty poszczegolnych sensorow.

e Radary:
o radar z okablowaniem (12 szt) — 128 000 PLN;
o testowanie radaru, projekt systemu— 50 000 PLN (opcjonalnie, w zalezno$ci od
wybranego typu radaru lub/oraz projektu);
o Obstuga geodezyjna — 4 000 PLN (opcjonalnie, w zaleznosci od wybranego
typu radaru lub/oraz projektu);
o montaz (dla 12 szt.) — 20 000 PLN; zakres prac:
o poprowadzenie kabla,
o sprawdzenie poprawno$ci pracy radaru ze wskaznikiem na
miejscu,
o sprawdzenie parametrow pragdowych zasilania,

o podlaczenie do zasilania.

Razem: (wersja podstawowa) 148 000 PLN
Razem: (wersja opcjonalna) 202000 PLN

Uwaga: wycena obejmuje podstawowy radar pracujqcy na fali ciggtej, w zaleznosci od

projektu Wykonawcy cena moze ulec znacznej zmianie (zalezy od typu sensora radarowego).

e CCTV:

o Wersja podstawowa:
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— kamera stata (kamera zewngtrzna, obserwacja dzief/noc, dedykowana
obudowa, standardowe mocowanie, obiektyw, obudowa podgrzewana,
termostat, (31 szt.);

— kamera obrotowa (typ pan-tilt, dedykowana obudowa, wycieraczki,
system usuwania pajgczyn, mocowanie, podgrzewacz wycieraczek,
(2 szt.);

— kamera obrotowa (typ pan-tilt, wycieraczki, system usuwania pajgczyn,
mocowanie, podgrzewacz wycieraczek, obudowa podgrzewana, termostat,
(1 szt.);

— System myjacy dla kamer obrotowych (3 szt);

— System zarzadzania kamerami CCTV, w tym nagrywania z archiwizacja
do 1 miesigca (1 szt);

— sSystem redukcji ruchow termicznych powietrza oraz mgly dla kamer
obrotowych (3 szt);

— stanowisko operatora z konsolg do sterowania i zarzgdzania kamerami;

— projekt systemu, dokumentacja (j. polski), uruchomienie systemu,
szkolenie (j. polski), transport, ubezpieczenie, test odbioru fabrycznego
(FAT), asysta na miejscu, instalacja i materiaty instalacyjne, instalacja
odgromowa.

o Wersja opcjonalna:

— kamera obrotowa (opcjonalna w zamian 2 kamer stalych na jazie
w Widuchowej), typ pan-tilt, dedykowana obudowa, wycieraczki, system
usuwania pajeczyn, mocowanie, podgrzewacz wycieraczek, obudowa
podgrzewana, termostat, rozpoznanie nazwy statku od punktu

kamerowego do odlegtosci 6000m, (1 szt.).
Razem (wersja podstawowa): 717 000 PLN
Razem (wersja opcjonalna): 842 000 PLN

Uwaga: koszty kamer obrotowych w przyjetym rozwigzaniu stanowiq potowe ogolnych

kosztow kamer.

e Sensory meteo:
o stacja pogody (4szt) — 85 000 PLN;
o modut do zbierania danych (4szt) — 7 500 PLN;
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oprogramowanie i obudowa (4szt) — 6000 PLN;

montaz/ instalacja stacji pogodowych (4 szt) — 7 500 PLN.

e Mikrofalowe wskazniki pomiaru wody:

O

uktady pomiarowe poziomu wody — sondy, kalibracja, montaz (14 szt) —
142 680 PLN;

szafki obiektowe transmisji danych z pojedynczych punktow pomiarowych
(2 szt) — 24 600 PLN;

szafki obiektowe transmisji danych z podwojnych punktow pomiarowych
(12 szt) — 152 520 PLN;

prace montazowe/doprowadzenie zasilania (8 kpl.) — 73 800 PLN;

Stacja operatorska zbierajaca dane, oprogramowanie — 47 970 PLN;

obstuga geodezyjna — 4000 PLN (opcjonalnie, w zaleznosci od wybranego

typu wskaznika lub/oraz projektu).

Razem: 44 5570 PLN

Orientacyjne koszty wynajecia sprzgtu plywajacego zwigzanego z montazem

sensorow — 44 000 PLN:

e zalozono 5 godz. na jedna stron¢ mostu,

e wyliczono na podstawie stawek godzinnych wynajgcia pchacza i dziennych promu,

e uwzgledniona stawki dla pchacza w drodze i postoju technologicznym.

Razem: 44 000 PLN

Uwaga: Koszty mogq ulec zmianie w zaleznosci od punktu i sposobu montazu sensora.

e AIS-DGPS:

o

stacja bazowa AIS dziatajaca w trybie hot-standby (wersja dla zeglugi
srodladowej), petna wersja-bez ograniczen, kable zasilajace (4 szt.);

akcesoria stacji AIS, w tym: anteny GPS, anteny VHF, komplet okablowania,
instalacja zabezpieczen przepigciowych kabli, instalacja odgromowa, jarznik,
zestaw ochronny uziemienia (4 szt.);

stacja referencyjna DGPS wspotpracujagca ze stacja bazowa AIS, w tym:
odbiornik stacji referencyjnej DGPS anteny referencyjne z okablowaniem,
program kontroli poprawno$ci poprawek i konwersji RTCM do typ #17 (2

szt.);
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o oprogramowanie sieciowe systemu AIS dla stanowisk serwerowych
W nastepujgcej konfiguracji: 2 stacje bazowe AIS w konfiguracji hot-standby,
dostep dla min. 5 klientéw zewnetrznych interface do odbioru danych z sieci
AIS-PL (1 szt.);

o serwer sieciowy AIS (system Windows Server 2008), w tym jeden glowny
(2 szt.);

o oprogramowanie systemu wizualizacji informacji AIS na mapie elektronicznej,
potaczenie sieciowe AIS obstugi (2 szt.);

o aktualizacja istniejacej sieci AIS-PL z licencjami dla zewnetrznego klienta,
interfejs dla zewnetrznego klienta do odbioru danych z sieci RIS AIS (1 szt.);

o oprogramowanie do archiwizacji danych AIS (zapis do bazy danych, wtacznie
z bazg danych oraz oprogramowaniem SQL Server 2008) (1 szt.);

o serwer do archiwizacji danych (wraz z oprogramowaniem Windows Server
2008), zalecany HDD - 1 TB (1 szt.);

o oprogramowanie do statystycznej obrobki danych AIS (1 szt.);

o inne koszty, w tym koszty transportu, ubezpieczenia (w tym wynikajacych
z napraw gwarancyjnych) pokrywa Wykonawca, szkolenie personelu w jezyku
polskim przeprowadza Wykonawca;

o wliczone ustugi serwisowe

zarzadzanie projektem;

— obecnos¢ w Tescie Odbioru Fabrycznego (Factory Acceptance Test)
polaczony ze szkoleniem u producenta, do 3 oséb wskazanych przez
Wykonawce 1 zatwierdzone przez Zamawiajacego (koszty pokrywa
Wykonawca);

— instalacja stacji bazowych, stacji referencyjnych w dwoch lokalizacjach
wlaczajac w to akcesoria, szafy IT, urzadzenia awaryjne (UPS), routery
1 inne niezbgdne czgsci oraz czynnosci;

— zdalne wsparcie techniczne producenta jak réwniez wsparcie
techniczne na miejscu (koszty pokrywa Wykonawca);

— udzial w ostatecznej konfiguracji 1 uruchomieniu AIS oraz procedurze

SAT odbioru na miejscu (Site Acceptance Test).
Razem: 2 605 000 PLN

e Platformy
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Wieze:

o koszt wiezy (wycena obejmuje elementy instalacyjne oraz montaz wiez):

wieza stalowa 40m (1 szt.) — 120 000 PLN;

wieza stalowa 25 m (1 szt.) — 72 000 PLN;

wieza stalowa 20 m (2 szt.) — 120 000 PLN;

wieza stalowa 3m (1 szt.) — 2 500 PLN;

wykonanie projektow — 12 500 PLN;

adaptacja poszczegdlnych wiez — 8 000 PLN;

dokumentacji geologicznej dla wiez 40m, 25m, 2 x 20m (z zastrzezeniem,
ze nie obejmuje to dokumentacji geologiczno-inzynierskiej przy ztozonych

warunkach gruntowych) — 8 500 PLN.

Mocowania sensorow do mostow/masztow

konstrukcja do mocowania radaru, kamery, wodowskazu dla cigzaru do 15
kg; przewidywana dedykowana konstrukcja dla platformy, stalowa
ocynkowana, dtugo$¢ do 3m, projekt sporzadza Wykonawca (25 szt.) —
104 000 PLN;

uchwyt mocujacy do masztu dla radaru o ci¢zarze do 10 kg, projekt
sporzadza Wykonawca (4 szt.) — 7 500 PLN;

dedykowane elementy i ushugi S$lusarskie zwigzane z mocowaniem
sensorow (ok. 50 szt.) — 15 500 PLN;

prace montazowe— 70 500 PLN.

Koszty zwigzane z wynajeciem sprzetu ptywajacego

Orientacyjne koszty wynajecia sprzetu ptywajacego zwigzanego z montazem mocowan

sensorow — 44 000 PLN:

zatozono 5 godz. na jedng stron¢ mostu,
wyliczono na podstawie stawek godzinnych wynajgcia pchacza
I dziennych promu,

uwzgledniona stawki dla pchacza w drodze i postoju technologicznym.

Uwaga: Koszty mogq ulec zmianie w zaleznosci od punktu i sposobu montazu mocowan

Sensorow.

e SzafyIT:
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Koszty trudne do ustalenia, zaleza od koncowego projektu sieci sensorOw oraz sieci
transmisji danych. Docelowo szafy IT powinny by¢ wspodlne dla sensoréw umieszczanych na
tej samej platformie, co wigze si¢ z ustaleniem ich koncowej liczby oraz typu (szafa IT

wewnetrzna, zewnetrzna).
Razem: 585 000 PLN
Lacznie, szacunkowe koszty zakupu i montazu sieci sensorow systemu RIS wynoszg:

e wersja podstawowa okoto: 4 650 570 PLN,
e wersja opcjonalna okolo: 4 829 570 PLN.

3.3.  Koszty sieci transmisji danych RIS

3.3.1.  Koszty sieci transmisji danych RIS.

Nalezy zauwazy¢, ze stosowanie radio linkéw w pasmie niekomercyjnym jest mocno
ograniczone co do mocy nadawania - wydatnie ogranicza zasi¢g (kilkaset metréw) - natomiast
stosowanie komercyjnego pasma przy wykorzystaniu radiolinii jest kosztowne z uwagi na
konieczno$¢ optacania kazdego z linkow oddzielnie (w funkcji dlugosci, czgstotliwosci
potozenia). Koszt taki plasuje w si¢ w granicach od kilkuset do kilku tysiecy miesigcznie.

Optata miesieczna za eksploatacje WiMAX na terenie objetym RIS to 711zt

Stosowanie komercyjnego pasma powoduje jeszcze jeden problem tj. potrzeby
optacenia kilkunastu sferycznych anten na wiezy RTCN (w funkcji wysoko$ci zawieszenia do
wielko$ci czaszy). Koszt wyniesie od kilkuset do kilku tysigcy ztotych miesigcznie za jedng
sztuke. Planuje si¢ zamieszczenie 11 takich anten.

Koszt wynajmu miejsca pod jedng antene zalezy od wysokosci zainstalowania anteny,
jej typu i wielkoéci. Ekonomiczniejszym systemem w takiej sytuacji jest system punkt-

wielopunkt typu WiMAX z 3 badz 6 antenami sektorowymi.

RTCN Kotowo:

Oplata za jedng anten¢ sferyczng o $rednicy:
e do 0,6 m— przedziat optat dla D2;
e do 1,2 m - przedziat optat dla D3.

Anteny te mogg by¢ zamontowane na wysokosci:
e do 80 m npt — przedzial cenowy H2;
e 0d 80 do 120 m npt H3.
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Cena za anten¢ D3 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H3 wyniesie 2200 zl/miesigc.
Cena za anten¢ D3 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H2 wyniesie 1500 zt/miesigc.
Cena za anten¢ D2 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H3 wyniesie 900 zl/miesiac.

Cena za anten¢ D2 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H2 wyniesie 1000 zl/miesigc.

Do tej ceny nalezy doliczy¢ oplate za posadowienie szafy telekomunikacyjnej
z urzadzeniami — czynsz okoto 300 zt i optate za energi¢ elektryczng wg zuzycia z doptata za
gwarantowane 48V-120 zt lub 230V -52 zt W przypadku systemu WiMAX nie trzeba
oddzielnej szafy tj. wystarczy wspolna z VHF.

Dodatkowo niezbedne jest tacze omdwione w pierwszej czesci (wspdlne z systemem VHF).

RTCN Podjuchy

Zarzadca RTCN Podjuchy nie prowadzi skatalogowanego cennika (nie ma obowigzku
narzuconego prze UKE), co pozwala na negocjowanie cen. W zakresie cato$ci $rodkow
tacznosci fal VHF (anten lub anten pretowych) jak i transmisji danych (do 5-ciu anten
sferycznych o wysokos$ci do 0,6m radiolinii lub anten sektorowych systemu WIMAX do 6ciu
sektorow). W kwestii infrastruktury masztowej dla lokalizacji na szczycie komina (250m)
proponuje si¢ czynsz 3500 zt.

W kwestii szafy oraz podtrzymania zasilania nie przewiduje si¢ dodatkowych opfat.
Optaty za energi¢ wg rzeczywistego zuzycia energii.

Dodatkowo niezbedne jest tacze omowione w pierwszej czesci (wspdlne z systemem
VHF).

Naktady inwestycyjne na zakup 11 kompletéw radolinku: anteny, fidera, ztaczy, szafy
telekomunikacyjnej, zabezpieczen odgromowych i przepieciowych, wykonanie projektu
budowlanego, pomiaréw nat¢zenia pola, montaz wyniosg okoto 250 000- 300 000 tys. z1.

Naktady inwestycyjne na zakup kompletu WiMAX (6 sektorow, 11 modemow) anteny,
fidery, zlaczy, modemow, szafy telekomunikacyjnej, zabezpieczen odgromowych
I przepigciowych, wykonanie projektu budowlanego, pomiaré6w natgzenia pola, montaz
wyniosg okoto 250 000- 300 000 tys. zt.

3.3.2.  Koszty sieci tgcznosci VHF w systemie RIS

Koszt wynajmu miejsca pod jedng antene¢ zalezy od wysoko$ci zainstalowania anteny,

jej typu 1 wielkosci.
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Istnieje mozliwos¢ zastosowania anteny pretowej o dtugosci:
e 2-4m — przedziat optat dla D2;
e 4-8 m — przedziat optat dla D3.

Anteny te mogga by¢ zamontowane na wysokosci
e do 80 m npt — przedziat cenowy H2;
e 0d 80 do 120 m npt H3.

Cena za anten¢ D3 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H3 wyniesie 910 zl/miesiac.
Cena za anten¢ D3 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H2 wyniesie 610 zl/miesiac.
Cena za anten¢ D2 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H3 wyniesie 540 zl/miesiac.
Cena za anten¢ D2 zainstalowang na wysokosci z przedzialu H2 wyniesie 360 zl/miesiac.

Do tej ceny nalezy doliczy¢ optate za posadowienie szafy telekomunikacyjnej
z urzadzeniami — czynsz okoto 300 zt i optatg za energi¢ elektryczng wg zuzycia z doptata za

gwarantowane 48V — 120 zt lub 230V — 52 zi.

Dodatkowo niezbedne jest tacze sterujace 1 tacze do transmisji danych o przeptywnosci
100 Mbps pomigdzy Centrum RIS i RTCN Kotowo. Przesylanie danych bedzie za pomoca
traktu Swiattowodowego 100 Mbs np. TPSA, gdzie koszt miesigczny wyniesie 4000-5000 zt,
lub optata miesigczna (do czasu uruchomienia tacza §wiattowodowego) za eksploatacj¢ pasma

na poziomie 2 200 zt.

Do sterowania i nadzoru radiotelefonow VHF wystarczy jedynie tacze 512 Kbps przy
sterowaniu po IP (jednak juz2 Mbps przy sterowaniu przez tacze dedykowane).
Po uruchomieniu systemow transmisji danych od sensoréw generujacych strumien wideo

niezbedna jest petna przeptywnos$¢ tj. 100Mbs

Catkowity  koszt  miesigczny  stacji  VHF  (bez  uruchomienia  tacza

swiattowodowego100Mb) bedzie wynosit od 1830 zt do 2230 zt.
Zasieg przy instalacji anteny na wysokosci 80 m wyniesie 69,3 km.

Zarzadca RTCN Podjuchy nie prowadzi skatalogowanego cennika (nie ma obowigzku

narzuconego prze UKE), co pozwala na negocjowanie cen.
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W zakresie szafy oraz podtrzymania zasilania nie przewiduje si¢ dodatkowych optat.

Optaty za energi¢c wg rzeczywistego zuzycia.

W zakresie tacza $wiattowodowego w relacji do centrum m. Szczecin (Centrum RIS

w Czerwonym Ratuszu) przeptywnosci 100Mbs optata miesieczna wyniesie 4000zt
Zasigg przy instalacji anteny na wysokosci 250 m wyniesie okoto 74,3 km.

Naktady inwestycyjne na zakup anteny, fidera, zlaczy, radiotelefonow, szafy
telekomunikacyjnej, zabezpieczen odgromowych i przepieciowych, wykonanie projektu

budowlanego, pomiaréw nat¢zenia pola, montaz wyniosg okoto 25 000- 30 000 tys. Z.
3.4. Koszty oprogramowania systemu RIS

Koszty oprogramowaniasystemu RIS obejmuja w sobie przede wszystkich
oprogramowanie realizujace poszczegolne ustugi, a wiec:
e Sledzenie i namierzanie,
e komunikaty dla kapitanow,
e clektroniczne raportowanie statkow,
e system dystrybucji elektronicznych map nawigacyjnych,
¢ system mi¢dzynarodowej wymiany danych,

e Dbaza danych o statkach.

Ze wzgledu na spdjny charakter ustug koszty te przedstawiono zbiorczo. Dodatkowo
wyceniono réwniez oprogramowanie monitorujgce systemy DGPS, AIS, VHF oraz transmisji
danych. W koszta oprogramowania wigczone sa koszty pozyskania odpowiednich licencji, jak
rowniez testow i projektu systemu. Oszacowano je na podstawie $rednio rynkowej ceny dla
produktéw o zadanej jakosci 1 wydajnosci. Kwoty przedstawiono w ztotych polskich, a kurs
wymiany euro przyjeto na poziomie 4.32 (dane z dnia 30.06.2012). Ze wzgledu na
szacunkowy charakter analiz kwoty zaokraglono do pelnych warto$ci. W podziale na grupy
tematyczne przedstawiajg si¢ one nastg¢pujaco:

e oprogramowanie ustug RIS — 6 000 000 PLN;

e oprogramowanie monitorujace DGPS — wliczone w koszty catkowite systemu
AIS-DGPS, (jesli osobno to koszt okoto 200 000 PLN);

e oprogramowanie monitorujagce AIS — wliczone w koszty catkowite systemu
AIS-DGPS;
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e oprogramowanie monitorujace VHF — wliczone w koszty calkowite systemu
VHF;
e oprogramowanie monitorujgce system transmisji danych — wliczone w koszty

calkowite systemu transmisji danych.

Lacznie koszty oprogramowania systemu RIS to okoto 6 200 000 PLN.

3.5.  Koszty produkcji map IENC

Problematyka zwigzana z opracowaniem komorek ENC byta juz przedstawiana we
wczesniejszych fragmentach PFU. Ponizej omdéwiono aspekty kosztow produkcji komorek

ENC.

Produkcja nowych komoérek na akwatorium Dolnej Odry obejmujacych caly zakres
dziatania planowanego systemu RIS jest podstawowym problemem budowy systemu.

Sugeruje si¢ wykona¢ komorki o zakresie obejmujacym 10km $rodladowej drogi wodne;.

W celu zapewnienia pelnego pokrycia akwatorium RIS zakresem ENC nalezy wykona¢

okoto 10 komérek elektronicznych map elektronicznych.

Analize techniczng, czasu pomiaréw oraz szacunki kosztow zawarto w opracowaniu
»Koncepcja budowy i wdrozenia RIS na Dolnej Odrze” wykonanej w 2009r. Wiele aspektow
Koncepcji jest nadal aktualnych w tym analiza czasu pomiaréw, wyliczenia powierzchni

i wiele innych.
Wszystkie podane ponizej szacunkowe koszty sa kosztami brutto.

3.5.1. Pozyskanie i aktualizacja danych hydrograficznych

Szczegbdlowa analiza czasu wykonywania pomiardw, czasu przetwarzania danych oraz

kosztow podana zostata we wzmiankowanej Koncepcji (Koncepcja, 2009).

Uwzgledniajac powierzchni¢ akwenu, jaka musi by¢ poddana sondowaniu oraz
opierajac si¢ na cenniku Urzedu Morskiego w Szczecinie, ktéry wprawdzie dotyczy akwenow
morskich ale ze wzgledu na brak innych cennikow nalezy przyja¢ koszt prowadzenia prac
hydrograficznych, przeszukania sonarowego oraz obrobki geodanych pomiarowych na okoto

7,1mln z1.
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3.5.2. Pozyskanie - aktualizacja danych topograficznych, nawigacyjnych i innych

Poza pomiarami batymetrycznymi niezb¢dnymi elementami pomiarowymi w procesie
produkcji ENC sg (Koncepcja, 2009):
e wykonanie  niezbgdnej inwentaryzacji  istniejacego  oznakowania
nawigacyjnego zardwno ptywajacego, jaki i statego;
e wykonanie pomiardéw linii brzegowej koryta drogi wodnej z uwzglednieniem

sredniego stanu wody.

W fazie produkcji komodrek dostgpne informacje na temat istniejagcego oznakowania
muszg by¢ zweryfikowane poprzez pomiary terenowe z wykorzystaniem technologii

GPS-RTK.

W trosce o wysoka jakos$¢ produkowanych komorek ENC nalezy wykona¢ precyzyjne
pomiary linii brzegowej w oparciu o pomiary fotogrametryczne zweryfikowane metoda

GPS-RTK, szczegolnie w miejscach o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczenstwa nawigacji.

Szacunkowy koszt wykonania precyzyjnej inwentaryzacji oznakowania oraz

fotogrametrycznych pomiaréw linii brzegowej mozna skalkulowaé na okoto 553 500zt.

3.5.3. Kodowanie komorek ENC

Koszty kodowania komoérek w trakcie budowy RIS dolnej Odry mozna oszacowaé na

poziomie okoto 55 350zt za komorke, co przy 10 komorkach wynosi okoto 553 500zt

3.5.4. Dystrybucja komorek ENC

Komérki map elektronicznych zgodne ze standardem Inland ECDIS produkowane dla
potrzeb zeglugi w obszarze dzialania RIS musza by¢ dostgpne dla wszystkich potencjalnych
uzytkownikoéw. Niedopuszczalna jest jakakolwiek dyskryminacja uzytkownikéw w dostepie

do map elektronicznych.

Optymalnym rozwigzaniem jest bezptatna dystrybucja poprzez otwarty dostep
internetowy ze strony internetowej Centrum RIS. Kazdy uzytkownik po zalogowaniu si¢
poprzez podanie adresu poczty elektronicznej powinien uzyska¢ dostep do aktualnych
autoryzowanych map elektronicznych. Adresy poczty elektronicznej uzytkownikdéw
wykorzystane powinny by¢ do dystrybucji informacji o aktualizacjach 1 nowych produktach

(Koncepcja, 2009).
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Koszty dystrybucji map przez Centrum RIS nie wptyng w sposdb znaczacy na koszty
dziatania Centrum, jako calosci, a elektroniczna dystrybucja ENC i ich aktualizacji powinna

by¢ jedng z podstawowych zadan Centrum RIS.

3.5.5. Aktualizacja ENC

Poza kosztami produkcji ENC, jakie powinny by¢ wykonane w ramach budowy RIS
dolnej Odry, nalezy przewidzie¢ roczny budzet na aktualizacje opracowanych map. Mapy,
ktore nie beda systematycznie aktualizowane (np. dwa razy w trakcie sezonu nawigacyjnego)

stracg swe znaczenie jako podstawowa pomoc nawigacyjna.

Koszty aktualizacji mogg by¢ oszacowane po zakonczeniu budowy RIS dolnej Odry
I podjeciu decyzji o skali i zakresie aktualizacji. Na etapie opracowywania PFU koszty te sg

trudne do oszacowania.

Koszty pozyskania nowych danych zaleze¢ beda od przyjetej koncepcji utrzymania
elektronicznych map nawigacyjnych w stanie aktualno$ci. Pomiary hydrograficzne powinny

by¢ realizowane przynajmniej na wyselekcjonowanych wrazliwych nawigacyjne akwenach.

Mozna przyjaé, ze koszt kodowania komorek w procesie aktualizacji moze wynies¢

1 230zt miesigcznie, co przy 10 komoérkach daje kwote 147 600zt rocznie.
3.6. Koszty zwigzane z projektami | pozwoleniami

3.6.1. Budowa Centrum RIS.

Koszty zwigzane z projektem aranzacji pomieszczen, uzyskaniem decyzji
konserwatorskiej, projektem budowlanym wraz z niezbednymi projektami instalacji
I uzyskaniem pozwolenia na budowe zostaly poniesione w trakcie realizacji PFU.
Postepowanie administracyjne w sprawie uzyskania pozwolenia na budowe zostalo

zakonczone a pozwolenie wydane (zatgcznik 2).

Koszty adaptacji pomieszczeh w budynku przy ul. Batorego 4 zostaly oszacowane
I kompletny kosztorys budowlany znajduje si¢ w zatgczniku 3 oraz rozdziale 3.1.1.
3.6.2. Budowa sieci sensorow

Po wylonieniu Wykonawcy systemu schemat sieci sensoréw, tacznosci i transmisji
danych powinien zosta¢ uzgodniony z Zamawiajacym. Koszty projektow powinny zostac

poniesione przez Wykonawce. Po wykonaniu projektu systemu infrastruktury RIS, zaleznie
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od uzgodnionego z Zamawiajagcym wariantu, nalezy dokona¢ analizy koniecznosci uzyskania

niezbednych pozwolen 1 decyzji.

3.7.  Koszty zwigzane z wykonawstwem
Wszelkie koszty zwigzane z wykonawstwem systemu powinny zosta¢ oszacowane
(poza obliczonymi kosztami prac budowlanych w Centrum RIS - zatgcznik 3) i poniesione

przez Wykonawce wylonionego w przetargu nieograniczonym. Wstepnie Kkoszty

wykonawstwa, a takze transportu i ubezpieczen oszacowano na okoto 2 000 000 PLN.
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II. CZESC INFORMACYJINA

1.

1.1.

Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowanie i wykonaniem

zamierzenia inwestycyjnego.
Akty prawne — ustawy i rozporzqdzenia

Ustawa z 4.07.1994r z p6zniejszymi zmianami - Prawo budowlane.

Ustawa z 29.01.2004r - Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2004 r. nr 19,
poz. 177 z pdézn. zm.); z przepisami wykonawczymi, szczegolnie Rozporzadzenia
Min. Infrastruktury z 2.09.2004r.

Ustawa z 16.04.2004r o wyrobach budowlanych (Dz. U. nr 04.92.881).
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z 3.04.2001
W sprawie wprowadzenia obowigzku stosowania niektorych Polskich Norm dla
budownictwa (Dz. U. nr 38/2001 poz. 465) z p6zniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie MSWiA z 16.06.2003r w sprawie ochrony ppoz. budynkow, innych
obiektow budowlanych i terenéw (Dz. U. nr 121 poz. 1138).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. nr 120
z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i1 ochrony
zdrowia ( Dz. U. z 2003 nr 120).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznej, wykonania i odbioru
robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno- uzytkowego (Dz. U. z 2004 r. nr 202
Z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dn. 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U.z2003r. nr162).

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dn. 27 lipca 2011
W sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, badan architektonicznych i innych
dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw oraz badan architektonicznych.
Ustawa z dnia 16.04.2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r., Nr

92,z p6zniejszymi zmianami).
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Ustawa z dnia 27.04.2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r.,Nr 25 ,
z p6zniejszymi zmianami).

Normy i przepisy obowigzujace dla przedmiotu opracowania.

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r.
W sprawie zharmonizowanych ushug informacji rzecznej (RIS) na s$rodladowych
drogach wodnych we Wspolnocie

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 414/2007 z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie
wytycznych technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i wykorzystania
operacyjnego ustug informacji rzecznej (RIS), o ktorych mowa w art. 5 dyrektywy
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $§rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 415/2007 z dnia 13 marca 2007 r. dotyczace
specyfikacji technicznych dotyczacych systemow kontroli ruchu statkow, o ktorych
mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na S$rédladowych drogach
wodnych we Wspolnocie

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995
r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych
I swobodnego przeptywu danych

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r.
dotyczaca przetwarzania danych osobowych i1 ochrony prywatno$ci w sektorze
facznosci elektronicznej (dyrektywa o prywatnosci i facznosci elektronicznej)
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 416/2007 z dnia 22 marca 2007 r. dotyczace
specyfikacji technicznych komunikatow dla kierownikow statkéw, o ktorych mowa
wart. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach
wodnych we Wspolnocie

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 164/2010 z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie
specyfikacji  technicznych elektronicznego raportowania statkow w zegludze
srodladowej, o ktorych mowa wart. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)

na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie
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1.2.

1.3.

2006/87/WE Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r.
ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkow zeglugi $srédladowej i uchylajaca
dyrektywe Rady 82/714/EWG

2006/137/WE Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r.
zmieniajgca dyrektywe 2006/87/WE ustanawiajgcg wymagania techniczne dla statkow
zeglugi $rodladowe;.

Przepisy prawa lokalnego

Porozumienie zawarte w dn. 11.02.2004 pomigedzy Wojewoda Zachodniopomorskim
a Prezydentem Miasta Szczecina w sprawie powierzenia prowadzenia spraw oraz
wydawania decyzji administracyjnych.

Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie z dn. 04 grudnia
2009 w sprawie uprawiania zeglugi na wodach granicznych rzeki Odry, rzeki Odry
Zachodniej i rzeki Nysy Luzyckiej.

Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie z dn. 7 czerwca

2004 r. w sprawie przepisow prawa miejscowego na srodladowych drogach wodnych.
Inne opracowania

,Quidelines and recommendations for River information services” International
Navigation Association (PIANC) , March 2011.
“Inventory of required RIS hardware and software on-board of vessels” PLATINA-
platform for the implementation of NAIADES.
standardy 1 normy dotyczace realizacji poszczegdlnych ustug i systeméw w RIS

zawarto w punkcie 2.4.11 w cze$ci pierwszej opracowania

2. Informacje | dokumenty niezbedne do zaprojektowania robot
budowlanych

2.1. Mapy zasadnicze

Ceduje si¢ na Wykonawce.
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2.2. Badania gruntowo-wodne na terenie budowy dla potrzeb posadowienia

masztow

Do obowiazku Wykonawcy nalezy przygotowanie zgodnych z wymaganiami prawa

podktadow geodezyjnych do celéw projektowych.
2.3. Zalecenia konserwatorskie konserwatora zabytkow

Gmach Czerwonego Ratusza znajdujacy si¢ przy pl. Batorego 4 w Szczecinie jest
wpisany do rejestru zabytkow wojewodztwa zachodniopomorskiego pod numerem A-825 dec
PSOZ/Sz-n/5340/72/93 z dn. 02.06.1993. W zwigzku z tym do Biura Miejskiego
Konserwatora Zabytkow zostat ztozony wniosek o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie
prac w obszarze lub obiekcie wpisanym do rejestru zabytkéw (kopi¢ wniosku umieszczono

w zalgczniku 2 niniejszego opracowania).

Prezydent Miasta Szczecina wydal zgod¢ na prowadzenie prac remontowych w gmachu
Czerwonego Ratusza (kopia decyzji wzalaczniku2). Pozwolenie jest wazne do dnia
31.12.2013 r. Dokument pn. ,,Remont czegsci pomieszczen biurowych parteru oraz zmiana
sposobu uzytkowania jednego z pomieszczen na pom. techniczne i pom. socjalne w budynku
Czerwonego Ratusza” (zalgcznik 2) stanowi podstawe wydania pozwolenia na prowadzenie

prac remontowych.

2.4.  Porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne

Wszelkie uwarunkowania techniczne dot. remontu pomieszczen Gmachu
Czerwonego Ratusza zostaly okreSlone w zatacznikach 1-2 niniejszego opracowania.
Zgodnie z informacja zawarta we wczesniejszym podrozdziale zostato wydane pozwolenie
na prowadzenie prac budowlanych w obiekcie wpisanym do rejestru zabytkow

(zatacznik 2).

Ustalenie warunkéw zabudowy platform na sensory oraz uzyskanie wszelkich pozwolen
ceduje si¢ na Wykonawce. To samo dotyczy montazu sensorow na istniejacych juz
budynkach 1 obiektach. Wszelkie plany 1 projekty montazu sensoréw powinny by¢

skonsultowane ze Zleceniodawcg przed uzyskaniem pozwolen i rozpoczeciem robot.
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2.5.  Raporty, opinie lub ekspertyzy z zakresu ochrony srodowiska

Zgodnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r.
w  sprawie przedsiewzig¢ mogacych  znaczaco oddziatywa¢ na  $rodowisko
(Dz.U.10.213.1397) przedsigwziecie to zakwalifikowane zostato do §3 ust. 1 pkt. 8 instalacje
radiokomunikacyjne, radionawigacyjne i radiolokacyjne, inne niz wymienione w § 2 ust.
1 pkt 7, z wytaczeniem radiolinii, emitujace pola elektromagnetyczne o czgstotliwosciach od
0,03 MHz do 300 000 MHz, w ktérych réwnowazna moc promieniowana izotropowo

wyznaczona dla pojedynczej anteny wynosi nie mniej niz:

e 15 W, a miejsca dostepne dla ludnosci znajduja si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 5
m od $rodka elektrycznego, w osi gtownej wigzki promieniowania tej anteny,

e 100 W, a miejsca dostepne dla ludnosci znajduja sie w odleglosci nie wigkszej niz 20
m od $rodka elektrycznego, w osi gtdéwnej wigzki promieniowania tej anteny;,

e 500 W, a miejsca dostepne dla ludno$ci znajduja si¢ w odleglosci nie wickszej niz 40
m od $rodka elektrycznego, w osi gtéwnej wiazki promieniowania tej anteny;,

e 1000 W, a miejsca dostepne dla ludno$ci znajduja si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz
70 m od $rodka elektrycznego, w osi gldownej wigzki promieniowania tej anteny;

e 2000 W, a miejsca dostepne dla ludno$ci znajduja si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz
150 m i nie mniejszej niz 100 m od Srodka elektrycznego, w osi glownej wigzki
promieniowania tej anteny;

e 5000 W, a miejsca dostepne dla ludnosci znajduja si¢ w odleglosci nie wigkszej niz
200 m i nie mniejszej niz 150 m od s$rodka elektrycznego, w osi gtownej wigzki
promieniowania tej anteny;

e 10000 W, a miejsca dostgpne dla ludnosci znajdujg si¢ w odlegltosci nie wigkszej niz
300 m i nie mniejszej niz 200 m od S$rodka elektrycznego, w osi glownej wigzki
promieniowania tej anteny - przy czym réwnowazng moc promieniowang izotropowo
wyznacza si¢ dla pojedynczej anteny takze w przypadku, gdy na terenie tego samego
zakladu lub obiektu znajduje si¢ realizowana lub zrealizowana inna instalacja

radiokomunikacyjna, radionawigacyjna lub radiolokacyjna.

Przedsigwzigcie to, zgodnie z Dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r.
zmieniajacej dyrektywe 85/337/EWG w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore
publiczne i prywatne przedsiewzigcia na srodowisko naturalne, zaliczono do zatacznika II,

pkt. 10e — budowa drog, portow i urzadzen portowych, tacznie z portami rybackimi.
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W okresie prac na planowaniem koncepcji RIS prowadzono konsultacje z Regionalng
Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie. Ustalono na nich, Zze zgodnie z ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. nr
199, poz. 1227 ze zm.) uzyskanie decyzji o srodowiskowych wymaganiach jest wymagane
w dwoch przypadkach:

e Przedsigwzigcia mogace zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko.

e Przedsigwzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko.

Na etapie prac nad Studium Wykonalnosci ustalone zostato, ze projekt ,,Pilotazowe
wdrozenie RIS dolnej Odry” jest przedsiewzigciem mogacym potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na §rodowisko. Mimo zalozenia, Ze najprawdopodobniej nie bedzie potrzeby
uzyskania opinii srodowiskowej, RDOS poinformowato, Ze na tym etapie prac brakuje czgéci
informacji, ktore pozwolag na =zajecie jednoznacznego stanowiska, co do decyzji
srodowiskowej. Odpowiedz od Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie
znajduje si¢ w zalaczniku 8.

Bioragc pod wuwagg powyzsze stanowisko, jak i fakt zlozono$ci Systemu
I wieloetapowo$¢ prac zwigzanych z budowg RIS na terenie dolnej Odry wymaga si¢ od
Wykonawcy ztozenia Wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, na
podstawie, ktorej zostanie podj¢ta decyzja, co do potrzeby wykonania raportu oddziatywania.
Decyzja ta podyktowana jest rowniez tym, iz wiekszo$¢ pozwolen na budowg oraz danych,
jakie sa potrzebne do zlozenia wniosku bedzie ustalana przez wytypowanego Wykonawce.
Uniemozliwia to tym samym zlozenie wniosku na tym etapie prac. Poza w/w wnioskiem
sktada si¢ roéwniez zalaczniki:

e poswiadczong przez wilasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujace]
przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujace;j
obszar, na ktorym bedzie oddzialywac przedsigwzigcie;

e dla przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko - raport
0 oddziatywaniu na $rodowisko w trzech egzemplarzach, wraz z jego zapisem
w formie elektronicznej na informatycznych nosnikach danych;

o dla przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko - karte
informacyjna, o ktorej mowa w art. 3 ust. 1 pkt. 5) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnieniu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa

W ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $§rodowisko (tj. Dz. U.
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z 2008 r. Nr 199, poz. 1227), w trzech egzemplarzach, wraz z jego zapisem w formie
elektronicznej na informatycznych nosnikach danych;

wypis z ewidencji gruntdéw obejmujacy przewidywany teren, na ktéorym bedzie
realizowane przedsiewzigcie oraz obejmujgcy obszar, na ktorym bedzie oddziatywac
przedsigwziecie;

w przypadku ubiegania si¢ wnioskodawcy o $rodki unijne do realizacji
przedsiewziecia bedgcego przedmiotem wniosku - oswiadczenie w tym zakresie (wzor

w liScie zatacznikow ponizej).

Karta Informacyjna Przedsigwzigcia ma sktadac si¢ z nastepujacych punktow:

2.6.

rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia,

powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie szatg roslinng,;

rodzaj technologii;

ewentualne warianty przedsiewziecia,

przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii;

rozwigzania chronigce srodowisko;

rodzaje 1 przewidywane ilo$ci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko;

mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko;

obszary podlegajace ochronie na podatnie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody =znajdujace si¢ w =zasiggu znaczacego oddziatywania

przedsiewziecia.

Dokumentacja obiektow budowlanych.

Dokumentacja budowlana Gmachu Ratusza Czerwonego stanowi zatacznik nr2

niniejszego opracowania. Wszelkie zmiany w zalgczonej dokumentacji wymagaé beda

ponownej weryfikacji Zleceniodawcy oraz odpowiednich organow wydajacych pozwolenia.

Do opracowania zostaje rowniez dotaczony (zalacznikl) projekt aranzacji wnetrz

pomieszczen, ktére beda stanowity Centrum RIS. Wszelkie zmiany dokonane przez

Wykonawce¢ majg zosta¢ zweryfikowane przez Zleceniodawcg.
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Dokumentacja platform przeznaczonych na sensory zostanie sporzadzona przez
Wykonawce. Przed wystgpieniem o odpowiednie pozwolenia dokumentacje nalezy

zweryfikowac¢ ze Zleceniodawca.

2.7. Porozumienia, zgody lub pozwolenia oraz warunki techniczne i realizacyjne

zwiqgzane z przylgczeniem obiektu do istniejgcych Sieci

Istniejace przylacza i wewnetrzne instalacje sg wystarczajace dla planowanego
zamierzenia w Gmachu Ratusza Czerwonego. Warunki techniczne i realizacyjne instalacji
sanitarnych zostaly przedstawione w projekcie budowlanym, stanowigcym zatacznik

nr 2 niniejszego opracowania.

Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania odpowiednich pozwolefi od odpowiednich

organow i zgody od wiascicieli dziatek, na ktorych maja powstac platformy pod sensory.

Wykonawca ma rowniez uzyska¢ pozwolenie na prace na obiektach, na ktérych

zamontowane beda sensory. Wykaz obiektow i wlascicieli znajduje si¢ w rozdziale 1.2.2.6.2.
2.8. Dodatkowe wytyczne

Wszystkie prace montazowe nalezy wykonywac zgodnie z warunkami technicznymi
wykonania i odbioru robot instalacyjnych. Ponadto Wykonawca bedzie wykonywal roboty
zgodnie z przyjetymi w Polsce normami, instrukcjami i1 przepisami. Przed zakryciem
wszystkie wykonane roboty powinny by¢ odebrane przez inzyniera kontraktu, ktory bedzie

posiadat odpowiednie uprawnienia budowlane.

Zamawiajacy przekaze Wykonawcy teren budowy w terminie okreslonym w umowie
0 wykonanie niniejszych prac oraz wskaze punkty poboru wody, energii elektrycznej oraz
pomieszczenia sanitarne, z ktorych beda mogli korzysta¢ robotnicy. Pobor mediow dla celow
realizacji prac jest nieodptatny. Ponadto na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialnos¢ za
ochron¢ wykonanych prac do odbioru koncowego. Uszkodzone lub zniszczone podczas prac

elementy oraz urzadzenia Wykonawca naprawi lub odtworzy na wtasny koszt.

Wszelkie inne ustalenia dotyczace robot w Gmachu Czerwonego Ratuszu znajdujg si¢

w ,,projekcie budowlanym” stanowigcym zatacznik 2.
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3. Wystawienie Dokumentu zgodnosci

Ustawa z dn. 10 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy o zegludze srodladowej naktada na
uzytkownikéw RIS obowigzek uzyskania Dokumentu Zgodnosci. Ma on poswiadczaé, ze
sprzet i oprogramowanie, jakie znajduje si¢ na jednostkach ptywajacych, wspotdziata z RIS.
Z obowigzku tego zostali wylaczeni uzytkownicy RIS, ktéry posiadaja juz dokument

zgodnos$ci wydany przez inne panstwo cztonkowskie.

Dyrektywa 2005/44/WE(Dyrektywa 2005/44/WE z dn. 7 wrzesnia 2005) natomiast
okresla, ze ,,Ustugi informacji rzecznej (RIS) nalezy budowa¢ w oparciu o systemy
interoperacyjne, ktérych podstawa powinny by¢ otwarte i publiczne standardy oraz ktoére
powinny by¢ dostgpne bez dyskryminacji dla wszystkich dostawcow 1 uzytkownikow”.
Okreslone zostaja tu réwniez podstawowe ustugi, jakie powinny by¢ realizowane przez
Centrum RIS. Na ustugi te sktadaja sie¢:

¢ informacje dotyczace zeglugi i plandw podrozy,
e dostep do elektronicznych map nawigacyjnych,
e komunikaty dla kierownikéw statkow,

e zapewniajg odpowiednim wtadzom dostep do elektronicznych raportow statkow.

Wedle tych przepisow Centrum RIS, ktore bedzie mialo siedzibe w Szczecinie, ma
obowigzek udostgpnia¢ wyzej wymienione ustugi kazdemu uzytkownikowi RIS. Opierajac si¢
0 wytyczne polskiej ustawy mozna zaproponowac, ze wszelkie dodatkowe ustugi oferowane
w przyszto$ci uzytkownikom RIS beda udostepniane jedynie jednostkom, ktore uzyskaja
dokument zgodnosci, badZz zglosza posiadanie takiego dokumentu wydanego przez inne

panstwo cztonkowskie.

Nalezy zauwazy¢, ze przepisy migedzynarodowe, w tym Dyrektywa RIS nie zawierajg
zadnych wymagan odnos$nie obowigzkowego sprzgtu 1 oprogramowania dla statkow.
Dyrektywa stwierdza jedynie, ze powinny one posiada¢ homologacje i by¢ dopuszczone do
obrotu na rynku europejskim. Sytuacja jest zatem istotnie inna od tej, ktora ma miejsce
w sektorze morskim, gdzie wyposazenie statkow jest okreslone odpowiednimi przepisami, zas
same urzadzenia rowniez podlegaja obowigzkowi certyfikacji. Obostrzenia dotyczace
wyposazenia statkbw na wodach $rodladowych znajduja si¢ w wewnetrznych przepisach
niektorych krajow oraz w wymaganiach Komisji Renskiej odnosnie statkow zeglujacych na

Renie. Stad rowniez Komisja Renska jest organem certyfikujacym i prowadzi certyfikacje
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sprzetu i oprogramowania. Aktualny wykaz certyfikowanego sprzetu (nie statkdw) mozna

znalez¢ na stronie internetowej http://www.ccr-zKr.org/.

W my$l Ustawy o Zegludze Srédladowej, dokument zgodnosci powinien by¢
wydawany jednostkom, ktore ztoza wniosek do Urzedu Zeglugi Srodladowej. Wniosek ten
powinien zawiera¢ informacje o oznaczeniu uzytkownika RIS, rodzaju urzadzen
I oprogramowania. Do wniosku o wydanie dokumentu zgodno$ci powinna by¢ roéwniez

dotaczona specyfikacja techniczna posiadanych urzadzen.

Mozna zaproponowaé, ze dokument zgodno$ci zostanie wydany jednostkom, ktore
spetnig nast¢pujgce warunki:

e zgodnie z wymaganiami Dyrektywy RIS posiadaja homologacj¢ europejska;

e Sprzet i oprogramowanie pobiera dane w formacie, jaki zapewnia RIS, zgodnie
z najnowszymi standardami;

e posiada pelen zestaw sprzetu, jaki jest potrzebny do odbierania wszystkich ustug
(podstawowych 1 dodatkowych) udostepnianych przez RIS, w tym w szczegdlnosci
odbiornik Inland AIS i oprogramowanie typu Inland ECDIS.

Opracowanie szczegdélowych wymagan weryfikowania urzadzen pod katem spelnienia
postawionych wymagan jest zadaniem administracyjnym i lezy w kompetencjach
odpowiednich wiladz. Nie stanowi zatem tresci niniejszego programu funkcjonalno-
uzytkowego. Operator polskiego RIS - UZS moze na przyklad wyloni¢ organizacje do
certyfikacji sprz¢tu 1 oprogramowania, a na podstawie takiego certyfikatu wydawa¢ dokument

zgodnosci.

Wykonawca PFU, opierajac si¢ na dokumentach roboczych opracowanych w ramach
projektu PLATINA przedstawia ponizej liste sprzetu i oprogramowania potrzebnego do
pelnego korzystania z poszczegdlnych ustug RIS. Nalezy zauwazy¢, iz oprogramowanie do

nizej wymienionych ushug powinno posiada¢ homologacje europejska.

e VTT sprzet do Sledzenia i namierzania jednostek ptywajacych: system GNSS. System
GNSS moze by¢ wewngtrzng czescig transpondera AIS lub zewnetrznym systemem
podlaczonym do transpondera AIS. Lista certyfikowanego sprzg¢tu dostgpna jest na
stronie internetowej: http://www.ccr-zkr.org/13020700-en.htmI#06.

e NtS komunikaty dla kapitandw: sugerowane jest posiadanie podtaczenia do Internetu,

gdyz w wiekszosci przypadkow informacje przesylane sa on-line badz publikowane na
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stronach internetowych operatoréw RIS. Komunikaty mogg tez by¢ odbierane
bezposrednio w oprogramowaniu Inland ECDIS, nadal jednak potaczenie z Internetem
jest niezbedne.

Inland ECDIS system do wy$wietlania map elektronicznych i dodatkowych
informacji. Zaleca si¢ posiadanie na jednostce komputera, ktéry ma minimalng
rozdzielczos¢ 1024x768 pixeli. Zaleca si¢ rdéwniez zainstalowanie na nim
oprogramowania, ktére pozwoli na prawidlowe wyswietlanie map elektronicznych.
Liste  certyfikowanego  oprogramowania  mozna  znalez¢( na  stronie:
http://www.ccr-zkr.org/13020700-en.htmI#03.

ERI Elektroniczne raportowanie statkdw. System ten umozliwia wymian¢ danych
mi¢dzy odpowiednimi organami, migdzy innymi uzytkownikami RIS oraz do
wymiany informacji w transporcie intermodalnym. Lista firm posiadajacych
certyfikowane oprogramowanie znajduje sie na stronie:
http://www.ccr-zkr.org/13020700-en.html#04.

Planowanie Podrézy: wymagane jest posiadanie komputera z dostepem do Internetu.
na chwile obecng ta usluga jest w fazie projektowania i rozwoju w projektach

europejskich (np. RISING).

Ponadto zaleca si¢ posiadanie:
komputera, ktory nie ma wigcej niz 3 lata oraz ktory ma aktualne oprogramowanie;

oprogramowania chronigcego komputer.

Na podstawie powyzszych informacji mozna okresli¢, ze dokument zgodnosci bedzie

zasadny w przypadku spetnienia dwoch warunkow:

zaoferowania przez Centrum RIS dodatkowych ustug, ktore nie beda przeciwstawiac
si¢ Dyrektywie, w ktorej zostalo okreSlone, i1z kazdy powinien mie¢ dostep do
informacji oferowanej przez Operatora RIS. Dotyczy to uslug podstawowych, jakie
zostaly wymienione ww. dokumencie;

wypehienia zalecenia PIANC (PIANC, 2011), ktére informuje, ze nalezy

jednoznacznie okresli¢ zakres odpowiedzialnosci operatora RIS.

Wystawianie dokumentu zgodnos$ci bedzie skutkowa¢ mozliwoscia Zadania

odszkodowania od RIS za bledy operatorow w zakresie okreslonych odpowiedzialnoSci.

Dodatkowo, w razie wypadku na obszarze objetym RIS, dokument zgodnosci bedzie mogt

stanowi¢ dowod w sprawie uzyskania odszkodowania od firmy ubezpieczeniowej.

416



ABSTRACT

The hereby functioning and exploitation program was created for the project “Pilot
implementation of the RIS system for lower Odra”. It contains the effects of conceptual works
based upon the provisions included in the Feasibility Study. Apart from presenting the
functional and technical concept of the RIS, the document contains a set of varied analyses
presenting the results of the conducted research. It is assumed that it will form the basis for
the SIWZ formulation in the bidding for the developer of the lower Odra RIS.

RIS (River Information Services) is a set of harmonized information services for the
purpose of traffic and transport management in inland navigation, realized via one or more
harmonized IT systems. The main purpose of introducing RIS is to make inland navigation
a clear, effective, flexible and easily accessed means of transportation, able to compete with
other ways of transporting cargo. Another important aspect is to improve the safety of inland
navigation. Reasons, both legal and substantial, for the implementation of the RIS were

presented in the Feasibility Study.

Localization and spatial range
The RIS river information system for Lower Odra is to cover the waterways of the
lower Odra river from the town of Ognica to Szczecin. This stretch of water has been
classified as Vb waterways (Regulation of the Council of Ministers, 2002). Total length of the
waterways is 97.6 km. According to legal requirements, the RIS should cover the areas of the
following inland waterways:
e lake Dabie up to the internal sea water boundary — 9.5 km;
e river Odra from the town of Ognica to the Klucz-Ustowo cross-cut and farther, as
river Regalica, all the way to where it flows into lake Dgbie — 44.6 km;
e the West Odra river, from the weir at Widuchowa to the internal sea water boundary,
along with its lateral branches — 33.6 km;
e the Klucz-Ustowo cross-cut connecting East Odra and West Odra — 2.7 km;
e river Parnica and the Parnicki cross-cut from the West Odra to the internal sea water

boundary — 6.9 km.

It is assumed that the system should incorporate the possibility to increase its effective

range, covering the additional stretch of Odra between Ognica and Hochensaaten.

Formal and legal conditions (with SW + choice of variant)
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The issues concerning the introduction of the RIS to the inland waterways are
determined by both European and national law. Among the former, one should first and
foremost point to the following legislation:

o European Parliament and Council Directive 2005/44/WE, September 7, 2005 on the
harmonization of river information services (RIS) within inland waterways throughout
the Community,

o Commission Order (EC) no. 414/2007, March 13, 2007 on the technical guidelines
regarding the planning, implementation and operational exploitation of river
information services (RIS), (...)

o Commission Order (EC) no. 415/2007, March 13, 2007 on technical specifications
regarding vessel traffic control systems, (...)

o Commission Order (EC) no. 416/2007, March 22, 2007 on technical specifications
regarding ship operator messages, (...)

o Commission Order (EU) no. 164/2010, January 25, 2010 on technical specifications

regarding electronic vessel reporting in inland navigation, (...)

Additional requirements for the implementation of key RIS technologies include the
standards introduced by the, so called, RIS Expert Groups.
Within the Polish legislation, the area of the project is regulated first and foremost by
the Inland Navigation Bill from 2000, with subsequent amendments and executive acts:
o June 10, 2011 Act on amending the inland navigation act and the act on amending the
act on inland navigation;
o September 4, 2008 Act on amending the inland navigation act;
o Order of the Minister of Maritime Affairs, Transport and Infrastructure, January 10,
2012 on determining the director of inland navigation authority suited for local

management of river information services (RIS).

Another important formal determinant influencing the final shape of the proposed
system are the Contracting Authority’s requirements concerning the choice of variant for the
pilot implementation of the RIS. The Feasibility Study offers three separate variants, modified
mainly towards the selection and location of the observational sensors, as well as the structure
of the data transmission system. The first variant — Wiskord 1 — was found to be most
effective. According to the official documentation supplied by the Contracting Authority
(pismo Dyrektora UZS w Szczecinie z dnia 21.02.2012), variant 3 — No Wiskord — has been
chosen for realization and additionally modified. In letter no. Sz-480-10-79/2012, dated
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February 20, 2012, The Szczecin Inland Navigation Authority presented to the Junior
Minister at the Ministry of Maritime Affairs, Transport and Infrastructure the reasons for
rejecting the variant preferred by the Maritime Academy in the Feasibility Study as follows:
., The rejected variant no. 1 and 2 assumed the key elements of the RIS system to be installed
on a flue structure currently belonging to the bankruptcy estate receiver of Wiskord S.A.
From a technical standpoint, the location is desirable due to its height alone — ca. 250m —
which would allow to cover an area wider than originally planned for the project. However,
considering the ambiguous ownership status and the lack of sufficient research concerning
the state of the structure, one needs to conclude that long-term plans for the construction and
exploitation of the river information system is impossible under the conditions stated above,
without taking unjustified risks as to the continuity of the services provided”. In the IFA letter
from March 19, 2012, the FEP developer has been informed of MMMATTI’s formal approval
of variant 3 — No Wiskord — and was also obliged to follow this specific variant in the hereby

functioning and exploitation program.

RIS functionality under the specified variant
The selected pilot variant for the introduction of the RIS should in result provide the
conditions for the realization of the INA Executive’s directives by the RIS Center, in
concordance with art. 47a and 47c of the unified text of the inland navigation act (Journal of
Laws 2006 No. 123, pos. 857). The modifications to variant 3 proposed by the Contracting
Authority effect in reducing the eliminating various types of sensors that — according to the
Contracting Authority — are not essential to the basic functioning of the RIS. The locations of
the data transmission hubs have also been modified. Following the Contracting Authority’s
instructions, the following modifications have been made to the previous version of variant 3
— No Wiskord:
e abandoning the so called “large” radars;
e abandoning the placement of sensors in the following locations (numbers and names
of locations given according to the tables presented in the Feasibility Study):
o nr1l- Lake Dabie;
o nr 11— Polkomtel mast;
o nr 20 — Bielawka island;
e abandoning the water gauges in the following locations:
o nr7— Autostrada Wschod (Eastern Highway);
o Nr 14 - Autostrada Zach6d (Western Highway);
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o

Nr 15 - Most Pomorzan (Pomorzan Bridge).

In addition, the concept of the realization of data transmission networks has been

significantly altered, making the Pomorzany Power Plant the nodal location for the

transmission network — despite the fact that it was not previously meant for such a task.

The pilot introduction of the RIS system is meant to implement key RIS technologies to

a sufficient extent. The following services are to be provided:

e Fairway information services are realized mainly through:

O

O

©)

electronic navigational charts for the entire RIS area;

ship operator messaging service under NtS;

supplying hydrometeorological information under NtS, within the AIS system
and via an internet website;

supplying information on water levels under NtS, within the AIS system and

via an internet website;

e Traffic information — realized mainly through:

o

o

o

transmission of DGPS adjustments using AIS in order to pinpoint the
positioning of the vessels;

preparation and presentation of the Strategic Traffic Image based on AlS data;
preparation and presentation of the Tactical Traffic Image based on the data
collected from radar sensor arrays, cameras, as well as AIS and VHF — due to
the sensor reduction, a partial transferring of TTI acquisition tasks to the final
implementation stages was assumed,;

implementation of vessel tracking and tracing technology;

implementation of electronic reporting technology.

e Traffic Management — realized to a limited extent, mostly through:

o

o

large scale presentation of vessel positions;
implementation of a bridge control, monitoring and planning services for the

railway bridge in Podjuchy.

It is assumed that — within the pilot project — other RIS system services will be

supported by providing an open system and data transmission capabilities in the form of

network and XML services for interested and authorized users. To accomplish that goal, the

International Data Exchange system will be implemented, according to specifications set

under previous European projects (due to the lack of formal standards).
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The pilot variant also assumes VTS (vessel traffic service) integration between Szczecin
and Swinoujscie, by utilizing the SWIBZ platform, as well as the cooperation of the AIS-RIS

and AIS-PL system at local server level.

Project realization concept
Based on the Feasibility Study, it has been established that the realization of the project
will require bidding procedures for choosing the following entities:
e contract engineer;
o full-scale developer of the RIS system;

e external auditor.

The first bid would secure a contract engineer that would supervise the entire operation
from the investor’s side. This entity should be diligent in observing the timeliness and quality
of realizing the individual stages of the investment.

The formulation assumed that a single developer would be chosen for the entirety of the
system’s implementation. The proper selection of the developer would be a key factor in
meeting the investment’s deadline, as well as in achieving the required functionality. Hence,
the contents of the FEP state detailed requirements as to the system and the developer, who
should be experienced in realizing this sort of investments within the European market. The
major factors in choosing the developer have been indicated in the Feasibility Study
summary.

The third of the planned biddings would secure an external auditor. The final audit after
the completion of the investment is one of the terms set by EU that must be met to receive
funding. The auditing company should be experienced in this type of activities and possess all
necessary qualifications.

Full and continuous cooperation between the entity responsible for the introduction of
the RIS and the system’s developer should be assumed. Apart from the need to accept the
solutions proposed by the developer, this would also include work connected with the
procedural preparations necessary to implement the RIS. From the standpoint of service
functionality, it is crucial that all necessary reference documents are prepared — such as the
RIS Index — as well as gathering vessel information for the Hull Database.

According to the arrangements made during the consultations with the INA in Szczecin,
due to time constraints, the project should be realized simultaneously by three separate task
teams. It is further assumed that the first team would be critical for the general success of the

endeavor.
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Task Team 1 has the highest priority. It is assumed that its work will allow to activate the
basic RIS service pack in a relatively short time. The work of the other teams will allow to
achieve the target functionality of the pilot implementation, but would not affect the basic
functionality in case of delay. The main team would be charged with procuring and installing
water gauges, weather stations, base AIS and DGPS stations, as well as an integrated VHF
communication system. This team would also build the RIS Center, including the proper
adaptation of all available spaces and equipping the server room, along with all necessary
software. In order to enable the realization of RIS services, it is also necessary to implement
specialized RIS software, as well as produce electronic navigational charts for the RIS area. It
is also assumed that, during its initial phase, data transmission would be based on commercial
services provided by GSM operators. Upon establishing a dedicated wireless communication
system, the GSM-based solutions can be adapted as auxiliary connections. Task Team 2 will
be involved in the construction of towers and masts, as well as adapting existing structures for
the purpose of establishing dedicated data transmission. Finally, Task Team 3 will be tasked
with installing radars and CCTV cameras at key locations, as well as integrating them with
the RIS Center.

Functional structure of the RIS
Being an assembly of harmonized systems, the RIS has a fairly complex structure, in
which one can distinguish four basic segments:
e the RIS user segment (especially vessel users);
e the RIS operator segment (identifiable RIS Center);
e the onshore sensor segment;

e the data transmission segment.

The most important users of the RIS are the vessel users, most of them being ship
operators using the RIS information for safe navigation within the RIS area. They make direct
use of RIS services, like electronic charts and captain dispatches, through specialized,
dedicated software, such as Inland ECDIS. At the same time, vessel users also constitute an
important source of data. If they possess an AIS transmitter, they are able to send out
information on their current location and other useful data, both static and dynamic.
Additionally, they can send ERI messages, which will be received by the RIS Center.

No software or hardware subsidiary programs are planned in the course of the pilot
implementation of the RIS within the lower Odra region, making ship owners responsible for

installing the proper equipment on their vessels. It is also worth pointing out that some of the
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vessels navigating Polish waters, especially those on international cruises, is already equipped
suitably. The majority of them took advantage of foreign subsidiary programs.

RIS operators are, in practice, the people responsible for providing the RIS service. In
the reality of the discussed project, they are the employees of the RIS Center. In addition, one
should also point out the Podjuchy bridge operators. The job of the operators is to provide
other users with useful, standardized information, usually via AIS, network services or XML.
In order to realize this task, they are equipped with a set of application tools located at the RIS
Center.

The sensor segment involves all manner of equipment used as data source for the
system. The aim of these devices is to collect specific information and send them to the data
transmission segment. The sensors collect information on vessel movement and
hydrometeorological data. Within the proposed idea, the sensor segment is comprised of:

e base AIS stations;

o referential DGPS stations;
e radars;

e cameras;

e microwave water gauges;

e meteorological stations.

The data transmission segment is responsible for transmitting the data from the sensors
to the RIS Center and from the RIS Center to the end users. As a result, it is a collection of
technological solutions, both hardware and software, enabling automated exchange of
information. From a technical standpoint, this segment comprises mostly of broadband
wireless transmission devices connecting the sensors, the transmitting stations, the RIS Center
and, finally, the end user. One special instance of data transmission, that was also included, is
the voice transmission via VHF.

Basic principles of the system components

The central point of the proposed concept of the RIS is the RIS Center. It is to
regulate and control the flow of information within the RIS range. In practice, it functions as
the main supplier of services within the system. The RIS Center is supposed to be a place
where all of the RIS services converge and must therefore be equipped with the proper
technologies, both hardware and software. Four key RIS technologies need to be integrated

within the RIS Center in order to provide the indicated services: ECDIS (Electronic Chart
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Display and Information System) charts, vessel tracing, messages for ship operators and
electronic vessel reporting.

The electronic navigational charts should be supplied to the users via the RIS Center.
It is the crucial component of the waterway information services. The charts themselves
should be made to order and subsequently made available through the RIS Center. They
should be updated regularly and the vessel user must take it upon himself to be equipped with
the proper software for viewing and updating of electronic charts.

Within the service, basic information provided in a navigational chart would be
expanded to include navigational, icing and weather data in the messages for ship operators
(NtS). They should be prepared at the RIS Center in a specified format and made available to
the RIS users. The implementation of NtS at the RIS Center would involve developing
a network application capable of preparing the standardized message, as well as receiving the
desired messages. In addition, transmission of select information via proper AIS messages has
been included.

The tracking and tracing of vessels plays the key role in providing information on
navigation, as well as navigation management. These services are realized mainly via inland
AIS. Radars mounted on bridges and towers, as well as visual monitoring, are also considered
for use within the lower Odra RIS. The implementation of tracking and tracing at the RIS
Center is based on data collected from the system of tracking sensors, integrated by
specialized software, creating the so called strategic traffic image. Within the assumed
concept, the tactical traffic image will be generated mostly on the vessels themselves, since
the tasks involved in generating the tactical traffic image were transferred to the full variant
after the radar sensor simplification. In order to work out a tactical traffic image, the RIS
Center must integrate the services of tracking and tracing with electronic vessel reporting.

The system was created mainly to control the transport of dangerous cargo, but also to
improve general navigational safety. Four types of inland water reports were introduced:
declaring (dangerous) cargo, passenger and crew list, reply and confirm reception, message
concerning docking in a port.

The role of the RIS Center in electronic vessel reporting depends firmly on the legal structure of
the RIS in a given country. In Poland today, the requirements concerning electronic reporting have not
yet been defined.

Summing up the key technologies used at the RIS Center, it is worth noting that the
element piecing them all together are the so called referential data, which should also be

governed by the RIS operators. Among them, the most noteworthy is the so called RIS Index
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and the Hull Database. The RIS Index contains a unique code for objects within the range of
the RIS, used for various services. The Hull Database allows for collecting detailed
information on a given vessel, based on basic identification information.

In Europe, the RIS is an open system that allows to exchange information with both
national and international centers via the data transmission segment. The RIS Center is bound
to transmit certain data to interested state authorities. The system should be ready to broadcast
such a transmission according to the current European standards. It is also worth pointing out
that international exchange of ERI messages and vessel information is problematic from
a legal standpoint and is not realized for the time being, until suitable legislative queries are
resolved. The introduction of the RIS should not lead to uncontrolled distribution of
economically sensitive data regarding economic entities. The topic was widely discussed in
the course of the pan-European project IRIS Europe Il. The accumulated documentation (IRIS
Europe 11 - Awareness Paper, 2010) stated that the current law does not provide for:

- a clear and consistent system for exchanging data throughout Europe;

- sufficient legal basis for the international exchange of data between neighboring EU
member states in regards to navigation and transporting cargo;

- sufficient legal basis for the international exchange of data in order to support the Hull
Database.

The main hindrance in creating a clear and consistent system for international exchange
of data are the differences in transposition and interpretation of legislation regarding personal
data protection between various EU member states. In the case of navigational data and
information on the transported cargo, the current EU law requires the exchange of data
between neighboring EU member states, but does not provide for such an exchange between
non-neighboring EU member states or other countries. Exchanging data between neighboring
states is settled through bilateral agreements and thus, the data exchanged can differ from
agreement to agreement. The previously mentioned document contains detailed information
and recommendations as to the legal aspects of international exchange of data.

The area of the Polish RIS borders with Germany. The mutual relations between Poland
and Germany in terms of inland navigation are governed by the Agreement between the
government of The Republic of Poland and the government of The Federal Republic of
Germany on “inland navigation”, signed in Warsaw on November 8, 1991. The agreement,
however, does not include issues related to electronic data exchange. During a visit of the

FEP developers and a representative of the INA, Mr. Durajczyk, to Germany, the German
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side confirmed that they have not and do not intend to introduce the ERI service or
international data exchange in the Eastern regions, unless compelled by EU regulations.

Thus, one can assume that there are no applicable legal regulations that would make
international data (both national and European) exchange possible. Certain progress in the
exchange of ship statistical data (the Hull Database) is being made under the Platina project.
However, in the case of electronic vessel reporting, there is also the lack of regulations that
would oblige vessels to use this type of reporting within most European waters, including
Poland.

Suitable international agreements must be adopted in order to fully implement
international data exchange. A prime example of such acts are the detailed agreements
established under HELCOM, as a result of negotiations between lawyers representing both
sides. These subject of those agreements was the exchange of data collected via the AIS sea
chains. The agreement clearly states who can disclose what information, to whom and how
often.

Another crucial element in the functioning of the RIS is the sensor segment, which
collects all data processed at the RIS Center. The dislocation and selection of sensors is
especially important, due to the need to provide a sufficient quantity and quality of data for
further processing in the system. The quantity and quality of information provided by the RIS
depends on the functioning of that segment. The AIS system is a definite priority, as it enables
to transfer and collect information from three levels of the FIS, TTI and STI services. Mobile
and stationary AIS stations are the fundamental element of the system. Mobile AIS stations,
which should be equipped by all inland vessels, transmit information on the ship and receive
information from the onshore station in the scope of information provided for inland AIS (for
example: water levels and meteorological warnings). Stationary stations possess greater
functionality and create an onshore chain for the system, to be administered by the RIS
Center. The idea provides for two stations at an interval of ca. 40 km along the river. The
recommended locations for base AlS stations are: the Ewa elevator (AIS EE) in Szczecin and
the Widuchowa weir (AIS JW.) — both chosen on the basis of propagation and background
infrastructure. The plan is to install referential DGPS stations next to all AIS stations. This
will allow for differential adjustment transmission to the GPS system, using suitable AIS
system messages. The use of DGPS increases the accuracy of vessel positioning and also
allows to monitor the efficiency of the GPS system, as well as notify its users of a possible

interference or failure.
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Vessel information can also be collected via radars and cameras. The radar devices
should be located in such a way as to provide information on vessel traffic within a given
body of water in places requiring special attention or otherwise navigationally cumbersome.
The locations of radar stations should enable effective radar coverage of the body of water. In
the FEP, according to the specifications of the Contracting Authority, 12 radar stations in
select locations have been planned. To ensure optimal observation of inland waterways, it is
recommended to follow the IALA guidelines regarding the creation of radar services with the
option to adapt them to a specific task, such as setting up radar services on rivers and the
requirements concerning inland navigation.

Cameras should transmit information from the area of the aquatorium covered by their
range. The use of closed circuit television (CCTV) is also assumed. It is a system that allows
to observe images registered by the camera on a monitor screen. The CCTV camera points
have been assigned to locations, in which video monitoring is needed. Altogether, 31
stationary cameras and 3 rotating cameras have been planned, as per the Contracting
Authority’s recommendation. The operations having to do with controlling and managing the
CCTV sensor network should be available from the RIS Center.

Apart from the sensors used to observe ships, a segment of the sensors also contains
hydrometeorological probes. The information provided by them is crucial for conducting safe
navigation within inland waterways, where the water levels can change rapidly and
frequently. The current information on water levels and access to weather reports can improve
not only the safety of the RIS users, but also the logistics of a given voyage. The
hydrometeorological data within the RIS can be supplied using meteorological sensors, water
gauges and temperature sensors. The FEP also provides for the installation of 14 microwave
water gauges. The Contracting Authority’s intention was to abandon pressure gauges, planned
in the previous version of the variant. The argumentation was that those gauges were prone to
damage and malfunction during winter. 4 meteorological stations have also been planned.

The RIS system also provides for the construction of the so called sensor platforms.
These are carriers of individual sensors or grouped sensors and as such should be suited for
tasks realized by a sensor. These tasks include providing a suitable field of view and stability
(no skewing or shaking). The platforms should serve as concentration hubs for the
information provided by various types of sensors. This affects the determination of the
minimum number of platforms and brings additional functional benefits. Due to the fact that

the predicted data transmission will take place wirelessly, the potential platforms will also be
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the locations for installing the IT cabinets. Existing towers and bridges can be used as
potential platforms within the RIS area.

The data collected from individual sensors, as well as the information processed at the
RIS Center will be transmitted via the data transmission system. In order to accomplish this,
a dedicated broadband (main) radio network is to be established for data acquisition, video
streams and remote control. Services of GSM network operators are also to be used as
a backup system. The structure of the data transmission system and VHF communication is
a skeletal architecture, i.e. the VHF and GSM networks, radio lines and ultimately WiMax
cooperating with one another (also via fiber optic cables). The FEP formulation proposes the
optimal localization solution variants, that can perform complex data transmissions and radio
communication. Due to this, the location of Pomorzany Power Plant proposed by the
Contracting Authority was discarded, as it does not allow for independent data transmission
within the entire area and — if used with other structures (such as the Kotowo smokestack) — it
becomes a source of undesirable interference of the magnetic wave. In addition, placing the
sector transmitters on the mast of the Pomorzany Power Plant would prove problematic due to
the obstruction from nearby metal building structures. It is possible, however, that the
proposed mast would be used in the future in one of the alternative solutions for RIS data
transmission.

Harmonized river information services require an efficient and expedite flow of
information. Due to the fact that one of the main participants of the exchange of information
iIs an inland navigation vessel, radio communication constitutes the basic means of
communication between vessels. In sea and inland navigation, VHF radio communication is
commonly used. It will also be used within the RIS system in the area of lower Odra. It is
assumed that the VHF communication system should be operated from integrated sites
located at the RIS Center. The system should enable the receiving and processing of
identification signals of ATIS radiotelephones, while also being covered by the exploitation

effectiveness management system.
Project costs

Based on analytical works, a preliminary cost assessment for the project has been
established. The assessment is based on the average market price of a given product of the
required quality and effectiveness. The listing does not constitute the final cost estimation, as

that should be provided by the developer of the RIS. The total cost of the project amounts to
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23093 874.92 PLN. It is accumulated from individual partial costs (PLN, gross, with
assumed Euro rate = 4.32):

e RIS Center —1 065 274.92 PLN.

e Sensor array — 4 789 000 PLN.

e Data transmission network — 650 000 PLN.

e VVHF communication network within the system — 35 000 PLN.

e RIS software — 6 200 000 PLN.

e Production of IENC charts — 8 354 600 PLN.

e Development costs — 2 000 000 PLN.
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